
 

RAJAVARTIOPERINNE 

Haastateltava: Lars Carlsson 

Haastattelija: Pasi Enges 

Aika: 16.10.2012 

Paikka: Merivartioluutnantti Lars Carlssonin keittiö 

PE: Tänään on lokakuun 16. päivä 2012, ja olemme täällä merivartioluutnantti Lars Carlssonin keittiössä, miellyttävässä, 

mukavassa ja avarassa kodissa. Tallennamme tätä merivartioinnin historiaa ja perinnettä siltä osin kuin se liittyy Lars 

Carlssonin elämään ja hänen palvelusaikaansa. Nyt voit sitten, Lasse, aivan vapaasti kertoa, miten se kaikki alkoi 

vartiostossa? 

LC: Joo, mä voisin kertoa, minkä takia mä ylipäätään aloitin tän merivartiouran. Olin työttömänä talven -61. Etsin töitä 

ja kävelin tuolta sähkölaitokselta, Palosaaren sillalta ylöspäin, ja näin siinä puhelinkioskin. Puhelinkioski siihen aikaan oli 

tuolla, nyt ollut lähellä Museokatua tai niillä main. Ajattelin, että isähän oli merivartiostossa töissä, ja kun olin etsinyt 

töitä pitkään, katsoin puhelinluettelosta, missä esikunta on. Löysin sieltä, että Suomen Pankissa on vartioston esikunta. 

Kävelin sinne, toiseen kerrokseen, ja tuli semmoinen mies — olisiko se ollut sotilasmestari vai Nils Holmlund. 

PE: Ylipursimies. 

LC: Ylipursimies Nils Holmlund, adjutanttina. Hän tuli siinä käytävällä vastaan, ja tiedustelin häneltä, löytyisikö täältä 

töitä. Esittelin itseni — kuka olen — ja kerroin, että isä oli aikoinaan merivartiostossa, vartiolaiva VMV17:llä sota-

aikana. Hän kutsui huoneeseensa, juteltiin vähän lisää, ja sanoin, että isä kaatui -44. Adjutantti totesi, että täällä on sun 

isän kapteeni, kippari, komentajana. Komentaja Jorma Smolander — hänpä käy kysymässä, saisinko tulla juttelemaan. 

Niinhän siinä kävi, että komentaja otti heti vastaan; käteltiin ja juteltiin sitä sun tätä. Kysyin sitten, pääsisinkö töihin, 

kun olin työttömänä ja ajattelin, että kun isäkin on ollut. Niin kävi, että kolmen viikon päästä pääsin VMV16:een kokiksi. 

Enkä kyllä osannut vielä mitään keitellä, mutta telakalle mentiin töihin. Se oli ensimmäinen kolmatta, kevät oli, lumi 

alkoi pian sulaa. Ensimmäiseksi alkoi merivartijan alkeiskurssi tuolla Bulleråsissa — olisiko se ollut Södra Vallgrund tai 

Norra Vallgrund, jompikumpi. On vieläkin pystyssä tämä hieno huvila, entinen merivartioasema. 



 

Tukikohdassa Palosaaren Sundissa.  VL Kuovin kannella II perämies mvylikers Lars Carlsson (2.vas) 

Siellä oltiin kolme viikkoa kopissa. Ei saanut poistua eikä ollut iltalomia. Asuttiin asemalla. Olisko ollut aliluutnantti Evert 

Mörs koulun johtajana tai kurssin vetäjänä. Meitä oli iso porukka. Siellä syötiin ja opiskeltiin alkeita, mitä tähän meidän 

työhön kuuluu. Monta hauskaa juttua tapahtui, mutta ei tässä nyt kerkeä kaikkia miettimään eikä kaikkia muistakaan. 

Kun päästiin kolmen viikon päästä, mentiin telakalle Mansikkasaareen. Aloitettiin laivan kevätkunnostus: siivottiin laiva 

sisältä, maalattiin ja jynssättiin. Siihen aikaan oli muitakin: VMV15 oli siinä vieressä, oliko Kiisla meidän perässä, ja 

Kaakkuri sitten VMV15:n perässä. Samoihin aikoihin myytiin huutokaupalla VMV6 ja VMV9 hylkyinä. En oikein tiedä — 

yksi ainakin upposi Mansikkasaaren ulkopuolella. Oliko se ysi vai kutonen, en muista. Siellä se oli ankkurissa, ja lopulta 

se upposi. 

Kokin työ alkoi. Telakalla teetettiin ja laitettiin eväitä, ja opiskelin keittotaitoa. Otin äidin keittokirjan laivalle ja katselin, 

miten kaurapuuroa keitetään — ja siitä sitten vähän parempaakin. Kahvin keiton osasin kyllä jo. Edellinen kokki, Pentti 

Hiekkanen, kertoi, että laivan päälliköllä, sotilasvirkamies Olli Kivisaarella, oli herkkä vatsa — ehkä vatsahaavakin joskus 

— että ei saa olla poltettuja kastikkeita eikä liian vahvaa kahvia. Sen mukaan mentiin ensimmäinen kesä. 

Suoraa päätä kun lähdettiin merelle, lähdettiin pohjoiseen niin pitkälle kuin päästiin, kunnes tuli jäät vastaan. Heitettiin 

ankkuri paksujen massojen päälle ja ruvettiin metsästämään hylkeitä. Siellä oli hyviä ampujia: perämies Kalle Björkman 

ja erämies Martti Kivisaari — Ollin nuorempi veli. He menivät jäille ja ampuivat hylkeitä, joita mä sitten keittelin. Syötiin 



hylkeenlihaa ainakin kymmenen päivää. Se oli rankkaa alkua: koko laiva haisi hylkeenlihalle, traanille. Niin alkoi mun 

ensimmäinen kesä — kymmenen kuukautta. Sen jälkeen mentiin merivartijakurssille. 

Tämä sama Hiekkanen, entinen kokki, ja minä pantiin kursseille Helsinkiin merivartiokouluun, poliisiopiston yläkertaan 

Otaniemeen. Koskahan se alkoi — se oli -60. Suorituskieli oli ruotsi. Syksyllä mentiin ja se päättyi vissiin jouluksi; 21.12. 

se päättyi. Oltiin siellä kolme kuukautta. Siellä tuli ensimmäiset opit: merenkulku, viestintä, lakiasiat — kaikki, mitä 

tähän meidän työhön liittyy. Siitä suoriuduttiin ihan mukavasti. 

 

UVL Silmän peräkansi. Pohjanlahdella syvyyspommitusharjoitus VL Tiiran miehistö ja edessä mvluutn 

Lars Carlsson 

 

Sitten mentiin esikuntaan talveksi, kun kurssi päättyi. Olin talvet esikunnassa. Mulla oli puuseppäkoulutus Palosaaren 

ammattikoulusta, kaksivuotinen nikkaroinnin kurssi. Tehtiin kaikenlaista puusepäntyötä kellarissa. Meitä oli iso joukko, 

vanhempia ja nuorempia, ja oma rauha. Keväällä taas — se oli jo kevät -62 — laivalle, telakalle heti kun kevään merkit 

alkoivat näkyä. Ensin kokkasin, mutta sitten tuli uusi kokki ja pääsin kannelle kansimieheksi, merivartijaksi. Oltiin 

VMV16:lla Kivisaaren kanssa. Täytyy vähän luntata nimikirjaotteesta: 1.3.-61 – 31.8.-62. Sitten olin kansimies.  

Pääsin 18.5.-62, aloitettiin purjehdus, ja aina 22.6.-64 olin kansimiehenä. 

Sitten kansimieheksi vielä Kaakkuriin, kun meidän laiva jäi eläkkeelle ja myytiin. Siirrettiin kansimieheksi vartiolaiva 

Kaakkuriin, ja siellä jatkoi sama päällikkö, Olli Kivisaari, aina suunnilleen -65:een, kun hän pääsi eläkkeelle. En tarkkaan 

muista. Kaakkurissa olin kansimiehenä 30.9.-67 asti. Sitten mut siirrettiin vartioupseeriksi Mässkärin 



merivartioasemalle. Siellä oli päällikkönä Martti Kivisaari, Olli Kivisaaren veli. Sieltä kävin näitä merivartiojaksoja. 

Koskahan ne olikaan… Olin vartioupseerina ensin. Nimiotteet on vaikeita lukea — niin sekavia. 

 

PE: Siellä oli monta jaksoa. Oliko ensimmäinen ja kakkonen? 

LC: Joo, just se. Kaksi pitkää talvea peräkkäin; mun mielestä -68 ja -69. 

PE: Se oli pääsääntöisesti talvisaikaan? 

LC: Joo. 

PE: Silloin kun laivat lopetti purjehduksen— 

LC: Niin oli. Täällä se lukee: alempi virkatutkinto, toimiupseerin alempi virkatutkintokurssi 10. Suorituskieli ruotsi. 29.5.-

70. Se alkoi -69. Kaksi peräkkäistä talvea -69 ja -70. Ylempi oli -76. Merivartiokoulun toinen jakso oli 12.12.-68 – 31.5.-

69. Ensimmäinen jakso oli 1.10.-67 – 1.12.-68. Kaksi peräkkäistä talvea; siinä lähti jo tukkakin ennen toisen talven 

päättymistä.  Joskus saatiin päivärahaa, joskus ei — budjettisäästöä silloinkin. 

Sitten — kurssikesien välissä — olin Kiislassa kansiupseerina, kersantin vakanssilla 1.6.-69 – 13.11.-69. Kesä meni siinä. 

Sitten taas merivartiokoulun oppilas 1.12.-69 — toinen jakso 28.5.-70. Kesän olin vartiolaiva Kuovilla kansiupseerina. 

Tehtävät muuttui. Siellä oli yliluutnantti Hänninen päällikkönä, perämiehenä ylipursimies Metson Ville. Olin 29.5.-70 – 

5.4.-71. 

Sitten sattui semmoinen tapaus, että Mässkärin päällikkö, Martti Kivisaari, sai kevätjäällä ampumaharjoituksissa 

tapaturmaisesti pistoolista luodin päähän ja kuoli myöhemmin sairaalassa. Mua kutsuttiin vartioaseman päälliköksi. 

Suostuin. Oli tunti aikaa päättää. Olisko se ollut Nisse Holmlund vai Kurre Söderholm, joka soitti — en muista kumpi oli 

adjutanttina. 

PE: Söderholm sopis hyvin. 

LC: Saatto olla. 6.4.-71 menin Mässkärin päälliköksi. Siellä olin 8.12.-75 asti. Silloin tuli mestarikurssi merivartiokouluun: 

9.12.-75 – 27.2.-76, kolme kuukautta, josta osa Otaniemellä. Sitten takaisin Mässkärin päälliköksi 28.2.-76 – 30.6.-76, 

jolloin mut siirrettiin Valassaarten asemapäälliköksi, kun merivartiomestari Jörgen Södergrann jäi eläkkeelle. Menin 

hänen tilalleen 1.7.-76, ja siellä olin 31.5.-81 asti — noin viisi vuotta per asema niihin aikoihin. 

Sitten vartiolaivat tulivat taas kuvioihin: komennettiin vartiolaiva Kurkeen ensimmäiseksi perämieheksi 1.6.-81 – 25.9.-

83. Sieltä oppilaaksi merivartiokoululle 26.9.-83 – 16.12.-83, kolmen kuukauden kurssi. 

PE: Luutnanttikurssi. 

LC: Vai oliko se luutnanttikurssi? Tais olla. Olin sen jälkeen rannikkovartiolaivan ensimmäinen perämies edelleen 

Kurjessa 17.12.-83 – 9.9.-84. Sitten olin päällikön sijaisena Kurjessa 10.9.-84 – 26.4.-85. 

Sitten alettiin rakentaa uutta vartiolaivaa Turussa. 

PE: Siinähän tuli uusi luokkakin. 

LC: Aivan. Ensimmäiseksi perämieheksi Lokki-luokan koulutukseen, rakennusvalvontatehtävä Tiiralla, Laivateollisuus 

Turussa 1.4. – 31.10.-85. Siellä oltiin kevät ja kesä, kun rakennettiin. Sitten rannikkolaivan päälliköksi 1.11.-85, kun laiva 



valmistui, – 22.12.-86. Oltiin talven jäissä Vallgrundin merivartioasemalla, ja olin laivalla töissä 23.2.-87 – 31.1.-88, 

jolloin jäin eläkkeelle. 

 

 

Harjoituksen päätyttyä VL Tiiran miehistö yhteiskuvassa alkaen vasemmalta mvluutn Lars Carlsson, 

Matti Myllyviita, Pertti Torkkeli, Gustav Rönn, Onni Ström, Sten Wikman, Mauri Sillanpää 

Yhden talven olin välissä Oulun merivartioalueella upseerina: 23.12.-86 – 22.12.-87. Talvi meni Virpiniemessä. Olin jopa 

viikon jäänmurtajalla jäänmurtajaopissa — olisko ollut Urho, jäänmurtaja Urho. Se oli lyhyesti mun ura. Ohessa 

Valassaarella hoidin Valassaarten majakkaa viis vuotta, ja Mässkärissä päällikkönä hoidin Stubbenin majakkaa. 

Partiomatkojen yhteydessä käytiin sytyttämässä. Ne oli kaasukäyttöisiä ja usein hankalia saada pysymään kunnossa. 

PE: Oliko aseman päälliköllä myöskin säähomma? 

LC: Ei päälliköllä ollut. 

PE: Päällikkö ei tehnyt säitä vaan— 

LC: Ei. Mutta kun olin vartioupseerina Mässkärissä, pidin vahtia ja säähommia. Valassaarella ei enää — se ei kuulunut 

päällikön hommiin. 

PE: Se riippui miten sovittiin poikien kanssa. 

LC: Niin. 



PE: Mielenkiintoista uraa. Onko sulla mukavia sattumuksia ja tapahtumia uran varrelta? 

LC: Oli sekä mukavia että kamalia. Tilapäiskomennuksia oli paljon, paikasta toiseen. Käytiin — oliko se VMV15 — 

kaivamassa kaivo Mikkelinsaarella. Kippari Asseri Alajoki räjäytti kiviä, me kansimiehet kaivettiin, ja mapi-kraanalla 

nostettiin tavaraa pois. Siinä meni koko syksy. Ajettiin maanantaisin Mikkelinsaarelle ja perjantaina pois; viikonloppu 

vapaana. 

Hauska kommentti Mässkärin ajalta: silloin ei työtunteja laskettu ollenkaan. Kun menin päälliköksi keväällä -71, 

ruvettiin kolmen viikon jaksoissa pitämään lakanaa — laitettiin tunteja ylös. Ei ollut virallisia vapaapäiviä; homma oli 

vuorokaudet ympäri. Laivalla -61 ei ollut vapaapäiviä lainkaan: vaikka oltiin kymmenen päivää merellä ja neljä 

Palosaaren salmessa, oltiin laivalla töissä. Kokit kokkasi, kansimiehet maalasi ja piti laivaa kunnossa. Katseltiin, kun 

muut lähti sunnuntaisin mökeille Palosaaren salmea pitkin. Illat sai olla kotona, mutta päivät oltiin töissä, jos ei ollut 

vahtivuoroa. Työaikalakia ei ollut. Moni lähti 60-luvun alussa tulliin; suurin osa saaristolaisista, jotka oli -61, -62 ja siinä 

alussa, lähtivät tulliin. 

 

Vartiolaiva (VL) Tiiran päällikkö merivartioluutnantti Lars Carlsson miehistöineen 

PE: Laivoja oli useampia — miten laivojen keskinäinen henki? 



LC: Hyvä henki. Oltiin joskus viis laivaa salmessa, ja kaikilla omat vahdit. Ei ollut yhteisvahtia. Kun tunteja ei laskettu, oli 

varaa pitää miehet töissä. Meillä oli hauskaa. Korttia pelattiin ja katsottiin, kun muut lähti saareen. Siellä oli joskus 

Kurki, Kaakkuri, Kiisla, VMV16 ja VMV15. Jossain vaiheessa myös VMV13 tuli kuvioihin. 

PE: Höyryaluksia sun aikana ei enää ollut — Vestaa eikä? 

LC: Merivartiokoululla oli keväällä Aura, ja sillä tehtiin pitkä purjehdus Suomenlahdella. Oltiin viikko ja ajettiin vahtia. 

Kannella oli höyrysauna, yhden miehen sauna, ja siellä tuli saunottua. Mahtavaa. 

PE: Teillä oli kertausharjoituksia, reserviläisiä asemilla? 

LC: Niitä oli. Olin mukana; ajoin yhtä kaskislaista troolaria. Oltiin Klubbskatan satamassa. Päällikkö oli, ja reserviläisiä. 

Vuosilukua en muista. 

PE: Se oli 70–80-luvun vaihteessa. 

LC: Niin oli. Iso harjoitus — koko laivue. Mielenkiintoinen; troolarilla ajettiin. Semmoinen puksuttaja. 

PE: Onko muistikuvia persoonista uralta? Pukkilan Sulo, Kivisaaren Olli, Mäntylä? 

LC: Mäntylä oli, mutta Pukkila jäi vissiin eläkkeelle, ja Kivisaari tuli tilalle, kun minä menin. Vaihdettiin laivaa silloin. En 

ollut Pukkilan mukana koskaan. Mäntylä oli kyllä, ja Valmari — pursimies Valmari — persoona, mukava mies. 

PE: Oliko Valmari kansipuolta? 

LC: Oli, ensimmäinen perämies. Tarkka ja hyvä navigoija. 

PE: Entä Nisumaan Ville? 

LC: Nisumaan Ville — hän oli Turjan päällikkö. Kävivät kerran kesässä; joskus satuttiin yhteen Palosaaren salmessa. 

Tehtiin joku reissukin Turjalla — en muista minne; ehkä sisäsatamaan tai johonkin asemalle. 

PE: Oliko Turja pohjoisen laiva? 

LC: Oli, sijoitettu Oulun merivartioalueelle. Siihen aikaan, kun me ajettiin, laivat lähtivät vuorotellen pohjoisen tai etelän 

alueelle. Pääsääntöisesti niin. Vaasasta Röyttään asti; Röyttä oli merivartioasema. Asemia oli paljon. Eteläraja oli Pori; 

Kummelgrund oli viimeinen meidän asema, ja siitä Porin puolelle — Merikarvia. Siellä joskus käytiin. 

PE: Muistatko edesmenneitä henkilöitä — Tarmaston Ilmari? 

LC: Tarmasto oli sekä VMV16:lla että Kaakkurissa. Mäenpään Väinö oli konepäällikkö, Tarmasto konemestari. 

PE: Saariston Santtu ei vissiin sun aikana ollut? 

LC: Ei ollut. 

PE: Hän oli Jäämerellä Turjan kanssa. Kentän Jouko? 

LC: Kentän Jouko oli Kiislan päällikkö. Olin siellä toisena perämiehenä, tavallaan vartioupseerina. Jouko oli hirveen 

taitava ajamaan laituriin ja navigoimaan — sen aikaisista kippareista ehdoton ykkönen. Lähtöjä ja tuloja ei tarvinnut 

vetää laivoja maihin. Sitten muuttui täysin, kun vanhat merivartijat lähti. Kun aloitin, laivat oli puuta ja miehet rautaa. 

Sitten tuli rauta-aika; kipparit eläkkeelle ja nuoria luutnantteja tilalle. Kaakkuriin tuli 60-luvun puolivälissä luutnantti — 



vai yliluutnantti — Jouko Isohanni päälliköksi. Hän oli siellä, kunnes menin Mässkäriin vartioupseeriksi. Oli haikeaa 

jättää laiva; oli tottunut laivaelämään. Mietitytti mennäkö vai ei. 

 

VL Tiiran avo-ohjaamossa päällikkö mvluutn Lars Carlsson ja venekannella vanhmvja Carl-Henrik Ståhl    

 

PE: Kyllä. 

LC: Jos meinaa päästä eteenpäin, on pakko siirtyä. Isohanni suositteli, vaikka meillä oli hyvät välit ja koko porukassa 

hyvä henki. Silloin sai ruorimies jo istuakin ulko-ohjaamossa. Ennen seistiin; ei ollut mitään. Ensimmäinen työ oli tehdä 

lankku, että sai istua komentosillalla. Siinä oli pieni neliskulmainen tyyny. Samat työt, mutta mukavammin — jalat 

säästyi. 

PE: Kun olit laivoilla ja tekniikka meni eteenpäin — autopilotti, kaikenlaiset härvelit, tosiliiketutka — oliko valtava 

muutos? 

LC: Oli. Suurin muutos oli Tiirassa, Lokki-luokassa: ensimmäinen torniliike ja vedenalaiset tutkat, Simrad. 

Satelliittinavigaattorit ja automaattiohjaukset — sai pointit laittaa. Suurta muutosta. Onneksi meillä oli nuoria 

perämiehiä. 

PE: Nopeasti omaksui. Leivon Ari? 



LC: Leivon Ari tuli sitten päälliköksi, kun lähdin eläkkeelle — oliko jo ennenkin. Stenikin oli, Tor-Erik. Toinen kaveri… en 

muista. 

PE: Oliko Nylundin — ei kun Nyholmin Mikael? 

LC: Ei. 

PE: Sillanpää? 

LC: Sillanpää tuli toiseksi perämieheksi jossain vaiheessa. 

PE: Salokorpi? Hissa? 

LC: Ei. Tosi nuori poika — en muista. Niitä kesävänrikkejä oli, mutta ei niistä ollut mihinkään. Piti hoitaa Madsen 

ilmatorjuntatykki, ja ne ruostui, kun vedettiin ruosteen päälle rasvaa, ettei kukaan huomannut. 

Jos muistelen Mässkärin aikoja ja ensimmäistä päällikkyyttä: nostajan uppoaminen 6.9.-72 Kallanin tai Mässkärin 

ulkopuolella, Kallanin majakan sisäpuolella. Se upposi joskus kolmen–neljän välillä. 16 miehistön jäsentä hukkui, neljä 

pelastui huoltoveneellä. Traagista. Emäntää ei vissiin ole löytynyt vieläkään, muistaakseni. Etsittiin pitkin saaria viikon 

päivät. Sukeltajat nosti, ja me ajettiin ja kuskattiin ruumiita maihin säkeissä kannen päällä — VMV10:llä muistaakseni. 

Kamalaa touhua. Suurta etsintää. Selvisi, että pikkuhiljaa upposi — joku luukku jäänyt auki, vesi tuli hiljalleen ja lopulta 

upposi. Miehistö nukkui ilmeisesti. Onneksi neljä pelastui. 

Pelastustehtäviä oli muitakin. Rönnskärissä — Kaakkurin aikaa — Asseri mukana. Oltiinko Kiislalla? Varmaan. Oltiin 

ankkurissa. Yksi luotsipoika hukkui ja tuotiin meille. Täyttä vauhtia kaupunkiin, suusta suuhun tekohengitystä, Asseri ja 

moni muu vuorotellen, minä ruorissa. Ajettiin sisäsatamaan. Vähän elon merkkejä, mutta ei selvinnyt. 

Mässkärissä toinen juttu: kaksi kalastajaa hukkui Stubbenin sisäpuolella. Kullavene — olivat verkoilla. Vene meni 

ympäri; oliko verkot menneet potkuriin, yritettiin takakautta pois, vene keikahti, kaksi miestä hukkui. Löydettiin 

seuraavana päivänä vene kumollaan; ruokakassi pulpahti ylös ja bensatankki. Kun käännettiin vene oikein päin, miehet 

löytyivät myöhemmin lähettyviltä hukkuneina. 



 

Apuveneessä Mikkelinsaarilla mvluut Jouko Isohanni kyydissä ja mvja Lars Carlsson ohjaa venettä 

Yksi yö tuli hälytys: vene hukassa, mies ja poika, eivät ole tulleet kotiin. Lähdettiin etsimään ulkomereltä. Vene vuoti ja 

moottori rikki, ajautuivat ulospäin. Löydettiin ja hinattiin Monäsiin — johonkin laituriin. Myöhemmin kotona soi 

ovikello: isä toi kiitokseksi Lapin leukun. En tiedä, mistä sai osoitteeni. Siinä oli kaiverrus: kiitos. Messinkiperä. On 

vieläkin — hieno muisto. Ainut kerta, kun tuli oikein kiitosta pelastushommista. Olisivat ajautuneet ties minne — 

vuotava puuvene, kone rikki. Yrittivät meloa pohjalaudoilla. 



PE: Vettä pois. 

LC: Joo, äyskäsivät, ja isä tavallaan meloi. Mutta virta vei ulospäin — olisivat ajautuneet aavalle merelle. Näitä on 

monta, enemmän ja vähemmän. 

Takavarikoitakin tehtiin joskus Hällnäsissä, missä on laituri nykyään — käsin vedettävä lossi. Oltiin VMV16:lla. Siellä oli 

rahtilaivoja, joilla tehtiin viinakauppaa. Näki, kun pullot venttiilissä kimalteli. Mentiin ottamaan kiinni, pullot pois, ja 

Kivisaari teki kuulustelupöytäkirjat. Takavarikoitiin litran Genever-pulloja, muistaakseni. 

PE: Kun olit Valassaarella, miten ankkuroinnit Valassaarten läheisyydessä? 

LC: Ne laski, että me oltiin vartioston tärkein asema, kun tuuli niin aina nämä Volgoneft sisälle. Kun oli kovempaa tuulta, 

ne tuli ankkuriin Valassaarten luoteispuolelle, suojaan. Seurattiin tutkalla laituriin. Sitten mentiin tekemään 

kuulustelupöytäkirjoja; keli kuin keli — lankonkia ylös ja narutikkaita. 

PE: AKT-protokollat. 

LC: Joo. Onneksi ne oli venäjäksi — sekä suomeksi että englanniksi. Ei niiden kanssa osannut puhua. Siellä oli politrukit; 

ne osas vähän englantia. Meikäläinen ehkä vielä huonommin. 

PE: Oliko outoja piirteitä — ettei tuulista ollut tietoakaan? 

LC: Oli sellaisiakin: oli hyvät kelit ja silti tulivat sisälle. Yksi tapaus — tais olla mun viimeinen. Sanottiin, että jos revin 

paperit, he lähtee heti. Sanoin, että ei missään tapauksessa — lähdette muutenkin. Kun lähdettiin Pikku-Villellä pois 

päin, he nostivat ankkurin ja menivät kansainvälisille vesille. Ihan selvästi jotain, mistä meikäläinen ei saanut selkoa. 

Raportti Helsinkiin, ja siitä varmaan noottia. Kipparit pelkäs kovasti, mitä seuraa heille. 

PE: Kyllä — ei saanut paljastua. 

LC: Niin. Luulis, että me nähdään, kun tutkakin pyörii, mutta silti tulivat. Kävivätkö tankkaamassa tai mitä — en tiedä. 

PE: Olit varmaan laivalla, kun oli monta samaan aikaan. Yksi oli jopa Södra Björkön… sisällä. 

LC: En ollut paikan päällä silloin. 

PE: Kahdella ellei kolmellakin laivalla. 

LC: Oisko ollut Södergrannin aikana? 

PE: Laivoilla tehtiin protokollia — Rönnskärissä, Norrskärissä — joka paikassa. 

LC: Ai laivalla tehtiin? 

PE: Niin. Kiisla teki niitä jossain. 

LC: Varmaan Valassaarella tai Mässkärissä olin silloin. 

PE: Kyllä. 

LC: Mä olin jo asemilla, kun Laitalan Pekka oli. Tunnen miehen. Olin ehkä jollain kurssilla — kursseja oli. 



 

VL Kuovi kulussa, avo-ohjaamossa oik. kansimies mvja Lars Carlsson 

PE: Sukellusvenehavaintoja — oliko niitä? 

LC: Yritettiin saada. Voihan olla, että joskus oli. Jotain ajettiin takaa, kaikuja ehkä, mutta ei saatu kiinni ainakaan mun 

aikana. Säkin olit kerran mukana. 

PE: Silloin, kun vaihdettiin nonstopia. 

LC: Ajettiin nonstopia. 

PE: Teidän miehistö tuli. Se oli -82, ko? 

LC: Oliko se silloin? Komennettiinko vapaapäiviltä? Olin mökillä vissiin. Ylimääräisiä tunteja tuli. 

PE: Se oli kallista. 

LC: Muistaakseni tutkassa meni joku — menikö meiltä rikki. Sä krässäsit jotain, saatiin toimimaan klemmarilla. 

PE: Joku sulake. 

LC: Niin. Jotain hässäkkää oli. Sä olit aika kauan laivalla. 

PE: Kuus viikkoa yhteen mittaan. Ensin ulkovuoro, sitten kertausharjoitus, sitten ulkovuoro, jossa tuli havainto — ja siitä 

se alkoi. 

LC: Ai kuus viikkoa. 



PE: Niin. 

LC: Olinko perämiehenä vai kipparina? 

PE: Tulit kippariksi teidän porukan kanssa laivalle — Simradin takia. 

LC: Kaakkuri? 

PE: Kaakkuri. Ei ollut vielä Tiiraa. Sä olit Kurjessa. 

LC: Varmaan. Vaihdettiin paljon laivoja. 

PE: Mä tuurasin siihen aikaan. 

LC: Muistaisin, että olin VMV13:lla. Oliko silloin, kun Mikkelinsaaret peruskorjattiin? Samoihin aikoihin, kun kaivuu 

tehtiin, VMV11 oli asuntolaivana. 

PE: Olitko koskaan Rajalan Urpon kanssa seilaamassa? 

LC: Olin. Urpo oli Kiislalla perämies, ja kun Kenttä jäi, Urpo oli päällikkönä. Pitkä, hyvä mies, taituri. Hänninen — 

PE: Jammu. 

LC: Jammu, joo — monta vuotta Kuovissa. Metson Ville oli myös päällikkönä jossain vaiheessa, ja minä perämiehenä. 

Sekalaista koko ura — paikasta toiseen. Kaikissa laivoissa oltiin. Asemia oli paljon. Gåshällan ja… 

PE: Muistikuvaa hauskanpidoista — pikkujoulut, ruotsalaisvierailut? 

LC: Joo. Käytiin Ruotsissa — oliko kerran kesässä — ampumassa ja yhteyspitoa Holmsundissa. Etelämpänä oli paikka — 

Nordmaling — missä ammuttiin. Kivoja yhteenottoja: suunnistettiin, juostiin kilpaa, ammuttiin kilpaa. 



 

PLMV:n 'Merenkurkun soutu' karsintakilpailu Vallgrundin mv-asemalla. VL Kuovin edustajat; Martti 

Simola keulassa airoissa sekä Lars Carlsson sb- ja Erkki Jääskeläinen bb-puolen airossa 

PE: Vastaavasti naapurit kävivät täällä. Kesällä Kvarkens Rodd — soutua. 

LC: Niin joo, soutua. Olin mukana. Simolan Martinin kanssa soudettiin kerran. Kaakkurin aikaa. Simola oli perämies. 

Sitten hän meni vissiin aluepäälliköksi Kokkolaan. Monta hyvää tuttua, hyviä tyyppejä. 

PE: Vapaa-aikana pelattiin korttia ja saunottiin. Kalasteltiinkin? 

LC: Kalasteltiin niin paljon kuin oli aikaa ja keliä. Paljon helpotti muonakuntaa. Mulla oli joka talvi Mässkärissä ja 

Valassaarella verkot. Joskus koko rivi jäätyi kiinni — ostettiin uusia ja pauloitettiin. 

PE: Laukka — Rauno? 

LC: Rauno oli pauloittajana talvet Mässkärissä, kaks talvee. Ajettiin Raunon kanssa kerran, kun jäällä vilkkui valo ulkona, 

aivan kuin Mässkärin ulkopuolella. Lähdettiin katsomaan, mutta ei tullut lähemmäs. Se heijastui Ruotsin puolelta — 

joku majakka. Otettiin suuntia. Lähdettiin moottorikelkalla ja palattiin. Näköhavainto on sellaista. Tutkaa ei meillä ollut; 

luotsilla kyllä. 

PE: Metsästettiinkö muonakunnan hyväksi? Tyrniä? 

LC: Kyllä. Kaikki meni hyötykäyttöön. Jos jäi yli, vietiin kotiin vapaapäivänä. Suolattiin silakkaa ja siikaa. Valassaarella oli 

pöntöt. Marjoja noukittiin talveksi — puolukkaa. Se oli tarkkaa. Jo alusta -61 poimittiin puolukkaa iso saavillinen ja 

vietiin varastoon Mansikkasaareen. Sieltä hain kokatessa pitkin kesää. Puolukkaa oli aina ruuan kanssa. 



PE: Yhteistyö viranomaisten kanssa? PTR? 

LC: Oli. Ei aluksi niin paljon, mutta myöhemmin kyllä. Mässkärissä luotsit oli samassa talossa — yhteistyö pelasi. 

Kuskattiin, vaihdettiin porukkaa ja ruokaa. Poliisin kanssa hyvä yhteistyö — kokouksia, PTR oli hienoa aikaa. Olin 

Kokkolassa talvia Tuomolan kanssa. Niitä ei näissä mainita — mutta kun juttelee, muistaa. Komennuksia paljon, ei ne 

olleet täällä ylhäällä. 

Viimeinen talvi ennen kuin menin rakentamaan Tiiraa: kaikki piirustukset ja paperit tuli Kokkolaan. Sieltä Turkuun 

välillä, käytiin Uumajassa katsomassa. Gustav Rönni oli konepäällikkönä tai valvontatehtävissä, kun rakennettiin. 

Vaativa paikka: perehtyä laivan rakenteeseen ja varustukseen. Onneksi mulla oli puusepän koulutus, piirustustaito ja 

kokemusta. Sisustuspiirustukset oli niin isoille tehty, etteivät olisi mahtuneet laivaan. Kävin läpi ja piirsin uudet mitat: ei 

saa olla tätä suurempi; leveydet, kaikki. Nää piti tehdä käsin ja valvoa. Jälki oli hyvä. Koko styyrhytti oli mun käsialaa. 

PE: Se oli siisti, muistan. 

LC: Vaatimuksia oli konepuolella myös. Rönni ei ollut niin tarkka kuin minä. Johdot olisi pantu roikkumaan nipuissa; 

sanoin, että kiskoille ja laitoihin. Rakennusvaiheessa syttyi palojakin — oikosulkuja. Monta juttua. Alusta — köli — siellä 

on mun markka vieläkin. Tiira myytiin sitten Liettuaan, muistaakseni. 

PE: Latviaan, Liettuaan meni; Lokki romutettiin. 

LC: Lokkiko romutettiin? Niin. Siihen tuli rajoitus: vain saariston suojassa. Ei enää myyty. Epävakaus raportoitiin. Me 

käytiin yks reissu Kustaviin — oltiin pitkälläkin reissulla Suomenlahdelle. Kotkasta lähdettiin; joku hätäraketti nähty, 

jotain punaista. Kova keli — sai istua. Ei pysynyt pystyssä. Hurja reissu — epävakaa ilmeisesti. Pohjamalli kapeampi. 

 

Eläkkeelle lähtötilaisuus. Merivartioluutnantti Lars Carlsson ottaa vastaan huomionosoituksen, PLMV;n 

pienoislipun vartioston komentajalta, yekom Esa Salonsaarelta vartioston esikunnassa. Taustalla myös 

eläkkeelle lähtevä Toivo Ervasti odottaa vuoroaan. 

PE: Uusi oli vakaa. 



LC: Hurjan vakaa. Tehoa oli — Mersun MTU-koneita kaksi, 1350 hevosvoimaa kappale, yhteensä 2700 hv, V12. 

PE: Samaa kuin Koskeloissa, Kaakkuri… 

LC: Ei ne olleet niin voimakkaita. 

PE: 250 hevosvoimaa tuli. 

LC: Olisiko niin. Mutta eivät liikkuneet. Runko painava. Tämä meni 27 solmua koeajossa. 

PE: Se meni nipin napin 19,8. Kiisla oli nopein. 

LC: Kiisla oli nopein. Vemmat — rakennettiin -35 Turussa, koko VMV-sarja. Isoja koneita siihen aikaan. Virallinen nopeus 

23,8 solmua. Koko suurin piirtein sama: V-malli 25,6 m pitkä, Tiira 27 m. Leveys VMV:ssä 4,4 m, Tiira 5 m. V-pohja edes. 

Areksen koneet siihen aikaan — petrolikoneita Kalajoelta; aiheuttivat tulipaloja. Yksi paloi — VMV1. Poistettiin Arekset, 

tuli Mersut, samaa mitä vanhassa Kaakkurissa — rivi-Mersut. 

Sitä en koskaan saanut selville, mitä VMV16:n Valmetin sivukoneet oli — tehot? 

PE: Varmaan Valmet 411 tai sinnepäin. 

LC: Oli suorat röörit ulos sivuille; kun ajettiin niillä, sai pestä koko laivan — musta kura juoksi. Kimpsu keskellä meni 

myös ulos. GM-koneesta ei tullut savua. Valmetit oli hirveitä — ruiskuja kyllä. Kehitystä on tapahtunut paljon. Silloin 

meillä ei ollut jääkaappiakaan. 

PE: Komentaja Smolanderin Jarmo — hän oli kiinnostunut, missä sä meet? 

LC: Kyllä — kun tuli laivalle, kyseli, kuinka menee. Oli suuri herra, ja minä nuori. Hän joskus jutteli, että mun isä oli kova 

mies: oli vahtina, kun mentiin kapakkaan sota-aikana. Isä heitti juopot pihalle, ja herrat menivät sisälle komentajan 

seurueineen. Isällä oli maine — äkäinen ja voimamies. 

PE: Svanbergin Jorma — aina kun nähtiin, vaihdettiin muutama sana. Joskus istuttiin ravintola Elitessä. Smolanderin 

kanssa tavattiin — aina kysyi: “Missä se Carlssonin poika on?” Myöhemmin tajusin — aseveli piti huolta. 

LC: Harmittaa, ettei tullut kahden kesken istuttua iltaa ja juteltua sota-ajoista. Samoin Sid, telakalla silloin kun aloitin, 

oli isän laivalla. Hän jutteli isästä. 

PE: Iiris Nåhls, Lars Nåhlsin leski — Lassen isä oli 17 konemestaria; jäi ahteriin, kun laiva lähti Koivistolta… Olis kiva 

saada talteen — kuvia siltä ajalta. Iirishän on vielä. 

LC: Otetaan pieni paussi, sopiiko? 

PE: Sopii oikein hyvin. 

Loppu 


