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RAJAVARTIOLAITOKSEN TERVEHDYS

Arvoisa lukija,

erivartioinnin historia rannikoillamme kurottaa juurensa jo vuosisatojen taakse. Ensim-
Mméiset merivartijat kirjattiin kruunun palkkarulliin kuningatar Kristiinan aikana vuonna
1638. Tuolloiselta virkanimikkeeltdan rantaratsastajien (strandridare) paallimmaisend tehta-
vana oli ratsain, jalan ja soutaen ja pian jo purjeinkin partioimalla torjua salakuljetusta me-
rialueilla.

Valta ja rakenteet ovat ajan saatossa vaihtuneet, mutta aina on jotain edeltavasta jarjes-
telmdsta siirtynyt seuraavalle. Autonominen Suomi peri alueellaan olevat meritullikamarit ja
merivartiotoiminta jatkui totutuissa uomissaan. Muutospaineet merivartiotoiminnan tarkem-
maksi organisoimiseksi ja tehostamiseksi kasvoivat vasta reilun sadan vuoden kuluttua, kun
Suomessa sdadettiin kieltolaki. Sen tultua voimaan alkoi pirtun salakuljetus siind mitassa,
ettd lakia valvova virkakunta oli kykenematon tehokkaasti vastaamaan haasteeseen. Lisdksi
samaan aikaan ymmarrys meren elintdrkedstda merkityksestd Suomen taloudelle ja turvallisuu-
delle oli kasvanut. Merialueen vartiointiin tarvittiin uusi tehokas ja toimivaltainen lainvalvon-
taviranomainen, joka voisi osallistua myds maanpuolustukseen. Ratkaisuksi sisdasiainminis-
terion alaisuuteen perustettiin 1.6.1930 sotilaallisesti jarjestynyt uusi virasto, Merivartiolaitos.
Taman jélkeen myos suomalainen merivartioasemien ja tukikohtien verkosto vakiintui.

Hyva lukija, kasissasi oleva teos luo katsauksen Merivartiolaitoksen perustamisen jalkeis-
td aikaa koskevaan merivartioinnin historiaan. Teos painottuu niihin konkreettisiin paikkoihin,
joissa ja joista kdsin on merivartiointia Suomessa harjoitettu. Tuomalla esiin historiaa paik-
kojen kautta, sidomme vuosikymmenten ja -satojen suuren kertomuksen maantieteellisiin
puitteisiin, jotka yha ovat ymparilldmme, ja joissa voimme vierailla. Paikka ilman tietoa sen
historiasta ei meitd samalla tavalla puhuttele kuin historiansa kautta elavaksi tuleva.

Toivotan lukijoille tdmdn teoksen mydta antoisaa kokemusta merivartioinnin historian
parissa. Ehkdpa joku kirjassa esitellyista merivartioinnin menneista tukikohdista valikoituu
vastaisuudessa kayntikohteeksenne. Esitan tietokirjailija Johanna Pakolalle ja myds muille
tdman kirjan toteuttamiseen osallistuneille parhaat kiitokset heidan tarkedstd panoksestaan
Suomen merivartiointiin liittyvien paikkojen historian tallentamisessa ja ndiden tietojen tuo-
misesta yleisempaan tietoisuuteen taman kirjan muodossa.

Rajavartiolaitoksen paallikko
Vara-amiraali Markku Hassinen

GRANSBEVAKNINGSVASENDETS HALSNING

Arade l&sare,

jobevakningens historia langs vara kuster stracker sina rétter flera drhundraden tillbaka. De for-

sta sjobevakarna skrevs in i kronans lénerullor pa drottning Kristinas tid ar 1638. Dessa personer,
som dd hade tjanstebeteckningen strandridare, hade som sin framsta uppgift att patrullera till hast,
tills fots, med roddbdt och snart aven med segelbdt for att bekdmpa smuggling i havsomradet.

Makten och strukturerna har forandrats under arens lopp, men alltid har ndgot fran det
foregdende systemet gatt vidare till ndsta. Det autonoma Finland tog Gver sj6tullkamrarna
som fanns i landet och sjobevakningsverksamheten fortsatte i sina gamla faror. Férandrings-
trycket att noggrannare organisera och effektivisera sjobevakningsverksamheten vaxte forst
efter drygt hundra ar nér forbudslagen inférdes i Finland. Nar den trédde i kraft inleddes en
sd omfattande spritsmuggling, att de brottsbekdmpande myndigheterna inte hade férmaga att
effektivt ta sig an problemet. Samtidigt fanns det &ven en dkad forstéelse for havets livsviktiga
betydelse for Finlands ekonomi och sdkerhet. For bevakningen av havsomradet behdvdes en
ny effektiv och behdrig brottsbekdmpande myndighet som ocksa kunde delta i det militara
forsvaret. Som en 16sning pa problemet inrattades den 1juni 1930 ett nytt, militart organise-
rat ambetsverk understallt Inrikesministeriet: Sjobevakningsvasendet. Efter detta etablerades
ocksa natverket av sjobevakningsstationer och baser i Finland.

Béasta lasare, verket du haller i din hand ger en oversikt dver sjobevakningens historia
sedan inrattandet av Sjobevakningsvasendet. Boken fokuserar pa de konkreta platser dar
sjobevakning har utovats i Finland. Nar vi lyfter fram historien genom dessa platser ger vi ar-
tiondenas och drhundradenas storslagna berattelse geografiska ramar som fortfarande finns
omkring oss och som vi kan besoka. En plats vars historia vi inte kdnner till tilltalar oss inte pa
samma satt som en som far liv genom sin historia.

Jag onskar lasarna en givande upplevelse av sjobevakningens historia genom denna
bok. Kanske valjer ni ndgon gang att besoka nagon av de forna baserna for sjébevakningen
som presenteras i boken. Jag vill rikta ett stort tack till forfattaren Johanna Pakola och till de
andra som deltagit i arbetet med denna bok for deras viktiga bidrag till att bevara historien
om platser med anknytning till sjobevakningen i Finland och till en storre allman kannedom
om den i form av denna bok.

Chefen for Gransbevakningsvasendet
viceamiral Markku Hassinen




RAJAN PERINNEYHDISTYKSEN TERVEHDYS

Hyvét kirjan lukijat,

Raja— ja Merivartiojoukkojen Perinneyhdistys ry (Rajan Perinneyhdistys)
vaalii sodanajan raja- ja merivartiojoukkojen perinteiden ohella rauhan
ajan raja- ja merivartiotoiminnan perinteita. Yhdistykseemme kuuluu 16 ja-
senyhdistysta — rekisterdityja yhdistyksia, kiltoja ja kerhoja eri puolilta Suo-
mea — "maalta, mereltd ja ilmasta”.

Rajavartiolaitos on tukeutunut vuosikymmenten saatossa lukuisiin kiin-
teistoihin valtakunnan rajoilla, rannikolla ja saaristossa. Suurimmasta osasta
kiinteist0jd on luovuttu rajatilanteen ja toiminnan muutosten myota. Raja- ja
merivartiotoiminnan perinteisiin liittyen yhdistyksemme keraa tietoja naistd
tukeutumispaikoista: raja- ja merivartioasemista, partiomajoista ja -tukikoh-
dista, huoltokeskuksista ja -tukikohdista, johto- ja komentopaikoista seka
esikunnista. Tavoitteena on luoda kattava kooste Suomen alueella olevista
entisista ja nykyisistd raja- ja merivartiokiinteistoista. Tietoja kerdtaan raja- ja
merivartiokiltojen aktiivisten jasenten toimesta. Rajavartiolaitoksen hallin-
toyksikot tukevat tata tyota.

Rajan Perinneyhdistys julkaisee kerdystyon tulokset kotisivuillaan raja-
ja merivartiostojen aluejaon mukaisesti. Kattavien kiinteistotietojen ke-
raaminen ja julkaiseminen vapaaehtoistydnd kestaa useita vuosia. Tietoja
kiinteistdista julkaistaan sitd mukaa, kun ne on tarkistettu ja saatettu julkai-
sukuntoon. Talld hetkella tiedot on koottu varsin kattavasti Pohjois-Karjalas-
ta seka osin Kainuusta ja Kaakkois-Suomesta.

Nyt julkaistavassa kirjassa on kattava esitys merivartiostojen toimipai-
koista. Rajan Perinneyhdistys voi hyddyntaa naita tietoja omassa hankkees-
saan. Kirjan kirjoittaja Johanna Pakola on tehnyt perusteellista tyota koo-
tessaan eri lahteista tiedot kaikista merivartioinnin tukeutumispisteista ja
rakentaessaan niista hienon lukueldmyksen aiheesta kiinnostuneille. Kirjan
mainio kuvitus tukee lukuelamysta. Lammin kiitos Johannalle ja muille kirjan
tekoon osallistuneille!

Rajan Perinneyhdistyksen puheenjohtaja
Eversti evp Tero Kaakinen

TRADITIONSFORENINGENS HALSNING

Basta lasare,

érutom att varda de krigstida grans- och sjobevakningstruppernas traditioner, var-

dar Gréans- och Sjobevakningstruppernas Traditionsforening rf dven traditionerna
for den fredstida grans- och sjébevakningsverksamheten. Till var férening hor 16
medlemsforeningar — registrerade foreningar, gillen och klubbar runtom i Finland —
”pa land, till havs och i luften”.

Gransbevakningsvasendet har under artiondenas lopp anvant otaliga fastighe-
ter som bas — vid rikets granser, langs kusten och i skargarden. Storsta delen av
fastigheterna har tagits ur bruk i och med foréndringarna i gransldget och verksam-
heten. Med tanke p& grans- och sjobevakningsverksamhetens traditioner samlar
var forening in information om dessa platser: grans- och sjébevakningsstationer,
patrullstugor och patrullbaser, underhdllscentraler och underhdlisbaser, lednings-
och kommandoplatser samt staber. Mélet &r att skapa en heltdckande samman-
stallning av tidigare och nuvarande grans- och sjobevakningsfastigheter i Finland.
Informationen samlas in av aktiva medlemmar i grans- och sjobevakningsgillena.
Gransbevakningsvdsendets forvaltningsenheter stoder detta arbete.

Traditionsforeningen publicerar resultatet av insamlingsarbetet pa sin webbplats
enligt omrddesindelningen for grans- och sjobevakningssektionerna. Att samla in
och publicera heltdckande information om fastigheterna i form av frivilligverksam-
het tar flera ar. Information om fastigheterna publiceras vartefter den har granskats
och gjorts fardig fér publicering. | dagens I&ge har rétt sa heltdckande information
sammanstdllts om Norra Karelen samt delvis om Kajanaland och Syddstra Finland.

Denna bok som nu publiceras innehdller en heltdckande skildring av sjobevak-
ningssektionernas verksamhetsstallen. Traditionsféreningen kan dra nytta av denna
information i sitt eget projekt. Forfattaren till boken, Johanna Pakola, har gjort ett
grundligt arbete med att frdn olika kéllor sammanstélla information om sjobevakning-
ens alla stodjepunkter, och av denna sedan skapa en fin lasupplevelse for den som
intresserar sig for amnet. Bokens utmarkta illustrationer stoder lasupplevelsen. Ett
varmt tack till Johanna och andra som varit delaktiga i skapandet av boken!

Ordforande for Grans- och Sjobevakningstruppernas Traditionsforening rf
Overste i a. Tero Kaakinen




ESIPUHE

erivartiosto-sanaan liittyy usein monia mielikuvia. Keskeisin niista lienee
Mmerellé kulkeva merivartioalus. Toinen on merivartioasema kauniilla kal-
lioisella rannalla, jossa paistaa aina aurinko. Muita mielikuvia lienevat ainakin
meripelastustehtavat, vesiliikenteen valvonta ja laitoksen perustamiseenkin
vaikuttanut salakuljetus. Tama kirja keskittyy naista mielikuvista kahteen en-
simmdiseen — asemiin ja aluksiin. Pirtu loistaa poissaolollaan tassa kirjassa.
Samoin keskeisimmastd asiasta, merivartijoista, ei talla eraa kirjoiteta, heistd
(ja pirtusta) on kirjoitettu ja tullaan kirjoittamaan monissa yhteyksissa.

Merivartiointi taytti vuonna 2020 kunniakkaat yhdeksankymmentd vuot-
ta. Toteutin tuolloin merivartioston historiasta ndyttelyn, joka ei kuitenkaan
juhlapaivana 1.6. paatynyt esille, hyvistd suunnitelmistamme huolimatta.
Syynéd oli maaliskuussa 2020 maailman valloittanut Covid19-pandemia,
joka seka aiheutti merivartiostolle taysin uudenlaisia valvontavelvoitteita
ettd sulki monen muun laitoksen ohella kulttuurilaitokset — myds Merikeskus
Forum Marinumin, jossa nayttely oli tarkoitus pitda. Vesi Aurajoessa jatkoi
pandemiasta huolimatta virtaamistaan, mutta Iahes kaikki muu oli pysahdyk-
sissd. Niinpa paadyimme pohtimaan voisiko nayttelyn sisaltdd tuoda esille
my0s toisella tavalla: painettuna kirjana. N&in sai alkunsa tama kirja. Samoin
ndyttelykin paasi esille Merikeskus Forum Marinumissa, joskin vuotta aiottua
myShemmin. Historia ei mene vanhaksi, joten yksi vuosi ei pitkassd iassd
haittaa. Pdinvastoin se tuo lisaa kokemusta.

Kirjassa pyritadan luomaan katsaus asemaverkostoon ja keskeisimpdan
isompaan aluskalustoon. Alkuosassa esilld ovat merivartioston 90-vuotis-
nayttelyn tekstit, joiden kautta avautuu lyhyt katsaus laitoksen perustami-
seen seka keskeisimpiin tapahtumiin ja murros- ja muutoskausiin. Ndiden
jalkeen vuoron saavat merivartioasemat ja vartiolaivat sekd vartiomoottori-
veneet, esikuntia ja merivartiokoulua unohtamatta. Kirjan loppuosassa on
englanninkielinen yhteenveto.

Kirja ei ole laaja ja kattava historiateos. Se ei ollut Iahtokohtanamme,
vaan tavoitteena oli laatia kuvallinen kirja, joka avaa lukijalle hieman tietoa
siitd, kuinka laaja ja muuttuva merivartioasemien kentta on ollut. Ja mil-
laisella kalustolla alkuvuosikymmenet kekselidsta ja vilkasta seka ajoittain
onnettomuuksiin joutuvaa kansaamme pyrittiin turvaamaan ja valvomaan.

Asemien ja alusten tietoja loytyy useista Iahteista. Tama on seka hyva
ettd huono asia, silld monesti tiedot ovat keskenddn enemmaén tai vahem-
man ristiriitaisia. Seuraavilla sivuilla avaan hieman ldhteiden 16ytamista ja
tiedon paikkansapitavyyden punnintaa. Niinpa tassdkaan kirjassa ei voida
vannoa, ettd tieto on se ainut ja oikea, mutta olen pyrkinyt keskittymaan
arkistojen ja muiden alkuperaislahteiden tietoihin silloin kun ne ovat ly-
dettdvissa. Talld olen toivoakseni valttanyt pahimmat sudenkuopat, joihin
tietoja keratessani olisi saattanut humpsahtaa.

Kirja ei ole milloinkaan yhden ihmisen toteuttama. Taustalla on aina
laajempi joukko osaajia ja asiantuntijoita. Haluan kiittdd erityisesti Rajavar-
tiolaitoksen komentajakapteeni Juha-Pekka Laitalaa. lIman J-P:ta olisin ollut
todella monta kertaa pulassa ja monien asemien tiedot olisivat jaaneet l6y-
tymdtta. Komentaja llja Iljin on toiminut ohjausryhman puheenjohtajana ja
johtanut joukkoja sivulta toiselle. Kiitos lljalle ja koko ohjausryhmalle sekd
Rajan perinneyhdistykselle ja killoille tuesta, kysymyksistd ja oikoluvusta.
Kiitos myds museoille: Merivartiomuseo, Forum Marinum ja Tullimuseo. Heit-
tdydyttyani vailla itsesuojeluvaistoa jalleen kerran myos laivojen ihmeelli-
seen maailmaan sain paljon tietoja, neuvoja seka kuvia muun muassa Pekka
Takojalta, Rami Wirrankoskelta, Olli-Pekka Haukialalta, Hannu Vartiaiselta,
Juha Joutsilta ja monelta muulta. Kiitos my0s taittajalle Jussi Leppdselle
ja kaantdja Elin Hagglundille. Kiitos kommodori Marko Tuomiselle, varsin
pienelld yllytykselld vuosia sitten sait koukutettua minut merivartioasemien
osin kartoittamattomaan maailmaan: paluuta pois siita ei ole. Haluan kiittaa
my0s hankkeen taloudellisia tukijoita Maanpuolustuksen kannatussaatiota
ja Rajamme Vartijain saatiota taloudellisesta tuesta kasikirjoituksen laatimi-
sen mahdollistamiseksi. Oman kiitoksensa ansaitsee Rajavartiolaitos kasi-
kirjoituksen saattamisesta kansien valiin.

Harvaluodossa kesakuussa 2025
Johanna Pakola




FORORD

rdet sjobevakning vacker ofta manga olika associationer. Den mest

centrala torde vara ett sjébevakningsfartyg som fardas pa havet. En
annan ar en sjobevakningsstation pa en vacker klippig strand, dar solen
alltid skiner. Andra associationer som dyker upp i tankarna ar formodligen
atminstone sjéraddningsuppdrag, évervakning av sjotrafik, och smugg-
ling, som ocksa var en bidragande orsak till att vdsendet en gang inratta-
des. Denna bok fokuserar pa de tva forsta associationerna — stationerna
och fartygen. Spriten lyser med sin franvaro i den har boken. Likasa har
det allra mest centrala, sjobevakarna sjélva, utelamnats denna gédng. Om
dem (och om spriten) har det skrivits, och kommer att skrivas, i manga
andra sammanhang.

Ar 2020 uppnadde sjébevakningen den arevérdiga aldern av nittio ar.
D3 arbetade jag med en utstalining om sjobevakningssektionens historia
som, trots var goda planering, inte kunde 6ppna pa jubileumsdagen den 1
juni. Anledningen var Covid-19-pandemin som svepte dver vdrlden i mars
samma ar. Pandemin forde inte bara med sig helt nya Gvervakningsskyl-
digheter for sjébevakningssektionen, den stangde ocksé bade kulturinsti-
tutioner och manga andra institutioner — inklusive det maritima centret Fo-
rum Marinum, d&r utstallningen skulle hallas. Vattnet i Aura & fortsatte trots
pandemin att fldda, men néstan allt annat stannade upp. Darmed borjade vi
fundera pd om man kunde visa fram utstéliningens innehall ocksa i ett annat
format: som en tryckt bok. S fick denna bok sin bérjan. Aven utstélining-
en Oppnades till slut pd Forum Marinum, om dn ett &r senare an planerat.
Historia fordldras inte, sa ett ar gor inget i det ldnga loppet. Tvartom ger
det mer erfarenhet.

Avsikten med boken dr att skapa en dversikt 6ver stationsnarverket och
den mest centrala fartygsmaterielen i storre storleksklass. Den forsta de-
len bestdr av texter fran sjobevakningens 90-arsjubileumsutstélining, vilka
ger en kort dversikt dver inrdttandet av organisationen samt de viktigaste
handelserna och brytnings- och 6vergangsskedena. Darefter star sjobevak-
ningsstationerna och bevakningsfartygen samt bevakningsmotorbatarna pa
tur — staberna och sjobevakningsskolan inte att forglomma. | slutet av boken
finns ett sammandrag pa engelska.

Boken dr inte ett omfattande och heltdckande historiskt verk. Det var
inte heller vdr ursprungliga avsikt, utan malet var att skapa en illustrerad bok
som ger lasaren en viss inblick i hur omfattande och foranderligt sjobevak-
ningsstationernas omrade har varit. Och vilken typ av materiel som under de
forsta drtiondena anvandes for att skydda och dvervaka det uppfinningsrika
och livliga, och stundtals olycksbendgna, finska folket.

Information om stationerna och farkosterna finns i ett flertal olika kal-
lor. Detta dr bade bra och daligt, eftersom informationen ofta ar mer eller
mindre inbdrdes motstridig. P& foljande sidor forklarar jag ndgot mer inga-
ende om hur jag funnit kéllor och dvervdgt sanningshalten i informationen.
Saledes gar det inte heller i den har boken att svadra pa att uppgifterna ar
de enda rétta, men jag har forsokt fokusera pa dokument ur olika arkiv och
andra originalkallor, nar sddana har statt att finnas. P4 s& sétt har jag for-
hoppningsvis kunnat undvika de varsta fallgroparna som jag hade kunnat
hamna i ndr jag samlade in information.

Det ar aldrig bara en person som ligger bakom en bok. | bakgrunden
finns det alltid en storre grupp experter och sakkunniga. Jag vill sarskilt tack

kommendorkapten Juha-Pekka Laitala vid Gransbevakningsvasendet. Utan
J-P hade jag hamnat i klistret riktigt manga génger, och uppgifter om manga
stationer hade forblivit oupptdckta. Kommendor llja lljin har fungerat som
ordférande for styrgruppen och lett trupperna framat sida for sida. Tack till
llja och hela styrgruppen samt till Grans- och Sjobevakningstruppernas Tra-
ditionsforening och gillena for ert stod och era fragor och for korrekturlas-
ningen. Tack dven till museerna: Sjobevakningsmuseet, Forum Marinum och
Tullmuseet. Nar jag dterigen kastade mig in i fartygens underbara vérld utan
nagon vidare sjdlvbevarelsedrift, fick jag massor av information, rad och bil-
der frdn bland andra Pekka Takoja, Rami Wirrankoski, Olli-Pekka Haukiala,
Hannu Vartiainen, Juha Joutsi och manga andra. Tack dven till ombrytaren
Jussi Leppanen och oversattaren Elin Hagglund. Tack till kommendor Marko
Tuominen, med mycket lite 6vertalning lyckades du fér flera ar sedan fa mig
att fastna for sjobevakningsstationernas delvis icke kartlagda varld: nu finns
det ingen atervando. Jag vill ocksd tacka Understodsstiftelsen for lands-
forsvaret och stiftelsen Rajamme Vartijain sdaatio som understott projektet
finansiellt. Ert ekonomiska stod har bidragit till att gora detta manuskript
mojligt. Gransbevakningsvasendet fortjanar ett alldeles eget tack for att ha
sett till att manuskriptet fatt parmar.

Harvarg, juni 2025
Johanna Pakola




Lahteiden kaytosta ja sisallon jaottelusta

Merivartioinnin historiaa tutkittaessa todetaan usein, etta Merivartiolaitok-
sen arkisto on tuhoutunut. Asia ei ole aivan nain mustavalkoinen. Lai-
toksen oma arkisto on perimatiedon mukaan tuhoutunut osin tulipalossa ja
tulipalon seurauksena sammutusvedestd, mutta esimerkiksi vuositasolla laaja
madard raportteja [oytyy Sisdasiainministerion arkistosta, jonne ne aikanaan on
lahetetty. Samoin kaikki se muu materiaali, mikd on ldhetetty hallinnonalan
ministeriodn, on yha tallella. Hieman hankalasti toki I0ydettavissa, mutta hy-
valld arkistotuntemuksella, sinnikkyydelld ja pienellda maaralla onnea Merivar-
tiolaitoksen tietoja loytyy yha runsain maarin. Oma aarreaittansa on Merivar-
tiomuseo, jossa on kasvava madrd kullanarvoisia tietoja asemien historiasta.

Merivartiolaitoksen sotavuosien 1939-1944 toiminta on padosin rajat-
tu tdman kirjan ulkopuolelle, mutta joidenkin asemien kohdalla liikutaan
hetki myds sotavuosissa. 12.10.1939 annettu asetus liitti Merivartiolaitoksen
Merivoimiin ja sotien ollessa lopuillaan Merivartiolaitos liitettiin 22.12.1944
annetulla lailla Rajavartiolaitokseen. Tamd aikakausi Merivartiolaitoksen
historiassa olisi oman kirjansa arvoinen. Talloin suuri 0sa merivartioase-
mista muuttui Merivoimien merivalvonta-asemiksi. Seka merivartioasemista
ettd merivalvonta-asemista kdytettiin usein lyhennettd mv-asema. Téma on
omiaan sekoittamaan asemaverkoston sodan aikaista jaljittamista. Esimer-
kiksi Laatokan rannalla sijainneesta Saunasaaren merivartioasemasta on
olemassa kuvia vuodelta 1942. Todellisuudessa kyseessa on Saunasaaren
merivalvonta-asema jota miehitti rannikkotykiston sotilaat, silld merivartio-
asema tuhoutui talvisodan ensi pdivina. Silti kirjallisuudessa on kuvia, joissa
mainitaan vuoden 1942 kuvan esittdvén Saunasaaren merivartioasemaa,
mutta kyseessa on eri rakennus ja Merivoimien alainen merivalvonta-asema.

Asemia esitellddn tassa kirjassa alueittain idastd lanteen edeten. Olen
pyrkinyt esittelemdan ne ikaan kuin saaristossa pujottelevan helminauhan;
ketjuun tulee pienid mutkia sokkeloisessa saaristossa liikuttaessa, eli pai-
koin saatetaan ottaa askel taaksepdin. Asemaverkosto on jaettu viiteen
osaan luettavuuden helpottamiseksi. Oman alueensa muodostaa luovutet-
tu alue, Suomenlahti on jaettu kahtia, Saaristomeren & Selkdmeren yhtey-
dessd on myos Ahvenanmaan asemat ja Selkdmerestd ylospdin alueena
on Pohjanlahti.
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Asemista on esitetty niiden toiminta-aika vuositasolla niin tarkkaan
kuin se on rajallisen arkistoaineiston myota ollut mahdollista loytaa. La-
pikavin muutama vuosi sitten kolme muuttolaatikollista merivartiokaskyja,
ja vuositiedot Merivartiolaitoksen ajalta perustuvat suurimmaksi osaksi nii-
den tarjoamiin tietoihin. Jokunen 1930-luvulla perustettu asema sijoitettiin
my6hemmin muualle ja on hieman tulkinnanvaraista, lasketaanko aseman
historia jatkuvaksi. Tassa hyvand esimerkkind toimii Katajaluoto. Kataja-
luodon asema perustettiin vuonna 1932 ja vuonna 1956 se siirtyi Kunin-
kaansaareen, tuolloin saaren nimena oli vield Kuningassaari. Vuonna 1980
Kuninkaansaaren asema lakkautettiin ja samana vuonna avattiin asema Suo-
menlinnassa. Hallinnollisesti tarkasteltuna kyseessa oli aseman lakkautus
ja uuden aseman perustaminen, loogisesti ajateltuna siirtyminen Kataja-
luodolta Kuninkaansaaren kautta Suomenlinnaan oli ennemminkin aseman
siirto. Kirja katsoo asemia enemman fyysisesti toimivina yksikkdina kuin
hallinnollisina toimijoina. Téman myota paikoin saattaa olla maininta ase-
man lopettamisesta, vaikka asema jatkoikin toimintaansa uudessa paikassa
uudella nimelld.

Paivakaskyt kertovat milloin jokin asema on aloittanut ja milloin paat-
tanyt kautensa seka ajankohtia, milloin merivartiolaitos on vastaanottanut
jonkin aseman tullilaitokselta. Aloitukset ja lopetukset kertovat kausittain
vuositasolla tapahtuvia lopetuksia, joita tapahtui muun muassa purjehtimis-
kauden pddtyttyd meren jdatymiseen. Talloin miehistd usein siirtyi toisaalle
perustetulle talviasemalle. Asemien lopullisia perustamisia tai lakkauttami-
sia merivartiokdskyissa sen sijaan ei useinkaan kdsitella — moni asema vain
iimestyy luetteloihin tai katoaa niista. Joinakin vuosina joistakin asemista ei
ole mitddn mainintoja. Tama voi merkitd myos sitd, ettd asema toimi koko
vuoden keskeytyksetta. Monista asemista ainoat merkinnat loytyivatkin tal-
16in henkildston siirtojen ja lomien kautta, aina ei edes niistakaan. Toisinaan,
hyvastd etsimisesta huolimatta, jotkin asemat jdivat kokonaan kadoksiin
vuosien ajaksi.

Asemaverkoston taydellinen kartoittaminen on melko haastavaa. Me-
rivartiolaitoksesta ja merivartioinnista paljon kirjoittanut Kai Sateri totesi
merivartioinnin 50-vuotismerkkivuonna Merivartiolaitoksen kiintoasemien

(nykyisten merivartioasemien) historian seuraaminen on hyvin tyéldstd ja
pitkdstyttavaa, silld kiintoasemia perustettiin ja lakkautettiin painopisteiden
muuttuessa tuon tuostakin'. Sateri on oikeassa siind, ettd asemia sikisi no-
peaan tahtiin ja yhta nopeasti niita myds lakkautettiin tai siirrettiin paikasta
toiseen. Sen sijaan minusta juurikin tama mutkikkuus ja hankala selvitetta-
vyys on hieno haaste ja kaikkea muuta kuin pitkastyttavaa. Olen pyrkinyt
etsimdan kaikista lahteistd tietoja mitd, missd ja milloin. Merivartioasemista
on laadittu useita taulukoita ja kirjoituksia, joissa kuvataan asemien toimin-
ta-aikoja. Ndissd kompastutaan usein muutamaan keskeiseen ongelmaan:
kattavaa ldhdeaineistoa ei ole |dydettavissa ja vaarien asiakirjatulkintojen
myotd asema saatetaan merkita lopetetuksi, vaikka vain sen toiminta tal-
ven ajaksi loppuu. Etenkin 1930-luvulla Merivartiolaitoksen aikaan kiinteat
asemat lopettivat — meren jaadyttya ja tehtya liikkumisen mahdottomaksi
— toimintansa talven ajaksi ja miehisto siirtyi talviasemille. Asiakirjoissa tama
aseman talvisulku on kirjattu "asema lopetti toimintansa”. Lauseen voi tulki-
ta monella tavalla, mutta useimmiten se on tulkittu oikein. Joskus taasen on
oletettu, ettd asema lopetettiin kokonaan, vaikka se jdi vain odottelemaan
jaiden lahtoa miehiston toimiessa sen aikaa talviasemalla. Tiedan jo nyt, etta
tassdkin kirjassa on virheitd. Siksi olen pyrkinyt merkitsemaan mahdollisim-
man paljon Idhdeviitteitd tekstin lomaan.

Termistdn osalta merivartioasemista kdytetdan tassa kirjassa padasias-
sa nimed merivartioasema. Perustamishetkelld kesdakuussa 1930 asemat
olivat alkuun nimelld vartio ja melko pian, jo heindkuussa, vartioasemia (VA).
Joulukuussa 1931 annettiin ohjeistus kdyttda asemista nimia kiinted asema
(KA) ja talviasema (TA)2. Kirja késittelee kiinteitd asemia, joiden nimeksi va-
kiintui sittemmin merivartioasema. Kiinted asema oli nimensa mukaisesti
kiinted: se toimi vuodesta toiseen samalla paikalla. Talviasemia taasen, ni-
mensa mukaisesti, toimi vain talviaikaan. Niita oli toiminnassa jo Merivar-
tiolaitoksen ensimmaisena toimintavuotena. Talviasemat olivat enemman
tilapdisluonteisia ja toimivat purjehduskausien valisen ajan eli ajan, jolloin
meri oli jaassa. Osa talviasemista toimi purjehduskautensa péattaneissa
aluksissa, 0sa saaristossa sijaitsevissa — ajoittain jopa yksityisten omistamis-
sa — rakennuksissa, ja jokunen ilmeisesti varsinaisen aseman yhteydessa.

Kullakin asemalla oli oma lyhenteensa, esimerkiksi Kuivasaaren vartio-
aseman lyhenne oli KVA. Samaan aikaan toimintansa aloittaneen Kokarin
vartioaseman lyhenne oli, erotuksena KVA:sta, K6VA. Lyhenteissa pyrittiin
kolmen kirjaimen kayttoon, mutta samalla alkukirjaimella alkavia asemia
oli lukuisia ja ndissa tapauksissa kayttéon otettiin aseman nimen toinen
kirjain (kuten Kokarissa) ja tarvittaessa useampiakin. Lisakirjaimet kirjoitet-
tiin pienelld. Pidemman lyhenteen omaavana asemana toimi muun muassa
Kaunissaaren vartioasema KaunkA. Lyhenteet KA ja VA vuorottelivat paiva-
kaskyissa pitkaan.



Tammikuussa 1945 toiminnassa olleiden merivartioasemien lyhenteet3:
Forkortningarna for de finska namnen pa sjobevakningsstationerna som

var verksamma i januari 19454

Suomenlahden merivartiosto

Finska vikens sjobevakningssektion

Hurppu HUKA
Hanski HaKA
Kukio KuKA
Tuomisaari TuKA
Orrengrund OKA
Haapasaari HaaKA
Vatskdr VGKA
Glosholm GloKA
Pirttisaari PIKA
Katajaluoto KaKA
Herro HeKA
Penttala PeKA
Lévholm LOKA
Bdgaskar BdgKA

Saaristomeren merivartiosto

Skargardshavets sjobevakningssektion

Jussard JuKA
Hanko HankA
Fagerholm FaKA
Bodd BoKA
Merikarvia MerKA

Ahvenanmaan merivartiosto

Alands sjobevakningssektion

Storklubben StoKA
Kokar KOKA
Torpé ToKA
Lillklynda LiKA

Pohjanlahden merivartiosto

Bottniska vikens sjobevakningssektion

Ajos AKA
Kalajoki KalKa
Tankar TaKA
Messkdr MeKA
Monds MoKA
Norrskar NoKA
Ronnskdr ROKA
Gdshdllan GGKA
Sdlgrund SAKA
Kummelgrund KumKA

Organisaatioiden kirjoitusasujen kohdalla paadyimme ohjausryhman
kanssa siihen, ettd organisaatiot ovat kirjassa isolla alkukirjaimella. Meri-
vartiolaitos on kirjassa Merivartiolaitos, samoin Rajavartiolaitos on eri aika-
kausien kirjoitusasusta riippumatta aina Rajavartiolaitos. Organisaatioiden
kirjoitusasu on vaihdellut eri vuosikymmenina, joten teimme tdssd erdan-
laisen kompromissin. Merivartiolaitos vastaanotti Tullihallitukselta Idhes kai-
ken, milld toiminta alussa saatiin kdynnistettya: miehet, asemat ja alukset
sekd paljon muuta. Tullihallituksesta (1812-2012) kaytetaan kirjassa seka sen
omaa nimea etta kansankielisempaa Tulli-nimea.

Merivartiolaitoksesta ei voi kirjoittaa ilman, ettei mukaan oteta myds
laivoja. Niinpa asemien ohella kirjassa on katsaus myds kokoluokkansa suu-
rimpiin aluksiin, joita Merivartiolaitos joko peri Tullilta tai tilasi itselleen. Aluk-
set on esitelty rakennusvuosittain edeten. Tassa vaiheessa todettakoon, etta
mitdadn eivoi olettaa. Sorruin jalleen kerran olettamaan, ettd laivojen historia
on hyvin loydettavissa. Hienona ajatuksenani oli kirjoittaa lyhyesti kaikkien
alusten vaiheet myos sen jdlkeen, kun Rajavartiolaitos on niista luopunut.
Olettamukseni oli melko lailla vaara: Rajavartiolaitoksen alusten vaiheita
niistd luopumisen jalkeen ei ole juurikaan tutkittu tai kirjattu minnekaan.
Niinpd osa aluksista on yha vailla tietoja niiden viimeisista vaiheista. Jonkin
verran tietoja oli I0ydettavissd, parhaina lahteind olivat laivaharrastajat.

Kirjassa kaytettyja lyhenteita
Finska forkortningar som anvants i boken

AV Apuvene (hjélpbdt)

HV Hidas vene (Idngsam bdt)

KA Kiinted asema (fast station)

LA Liikkuva asema (rorlig station)

MP Moottoripurjevene (motorseglare)
MVK Merivartiokdsky (sjobevakningsorder)
NV Nopea vene (snabb bdt)

TA Talviasema (vinterstation)

TL Tukilaiva (stodfartyg)

VA Vartioasema (bevakningsstation)

VH Vartiohdyry (bevakningsdngbdt)

VL Vartiolaiva (bevakningstfartyg)

Vmv Vartiomoottorivene (bevakningsmotorbdt)

Anvandningen av kallor och indelningen av innehallet

ar man forskar i sjobevakningens historia, konstaterar man ofta att Sjo-

bevakningsvasendets arkiv har forstorts. Riktigt sa svartvit &r saken andé
inte. Traditionen berdttar att vasendets eget arkiv forstérdes delvis i en
brand och, som en féljd av branden, av sldckvattnet, men exempelvis finns
det pd drsniva en stor méngd rapporter i Inrikesministeriets arkiv, dit de en
gang skickades. Likasa finns allt annat material som skickats till forvaltnings-
omrddets ministerium &nnu bevarat. Visserligen &r det lite svart att hitta,
men med god arkivkannedom, ihdrdighet och lite tur finns det annu kvar
rikligt med information om Sjobevakningsvasendet. Sjobevakningsmuseet
arisin tur en alldeles speciell skattkammare, dar det finns en standigt vax-
ande mangd information om stationerna som dr guld vérd.

Sjébevakningsvasendets verksamhet under krigsaren 1939-1944 har i
huvudsak utelamnats ur denna bok, men nar det gdller vissa stationer ror vi
0ss ocksd under krigsaren ett tag. En foérordning fran 12101939 inforlivade
Sjobevakningsvasendet med Marinen, och nar krigen led mot sitt slut infor-
livades Sjobevakningsvasendet med Gransbevakningsvasendet genom en
lag av 22 december 1944. Denna period i Sjobevakningsvasendets historia
fortjanar en helt egen bok. Da andrades en stor del av sjbevakningsstationer-
na till sjodvervakningsstationer inom Marinen. Man anvande ofta den finska
forkortningen mv-asema om bade sjdbevakningsstationer och sjoévervak-
ningsstationer. Detta ror till saker och ting nar man forsoker spdra det krigsti-
da stationsnatverket. Till exempel finns det bilder fran ar 1942 av Saunasaari
sjobevakningsstation som 1&g vid Ladogas strand. | sjdlva verket &r det frga
om Saunasaari sjodvervakningsstation som bemannades av kustartilleriets
soldater — sjobevakningsstationen forstordes under vinterkrigets forsta da-
gar. Trots det finns det bilder i litteraturen som sags vara bilder av Saunasaari
sjobevakningsstation ar 1942. Det ar dock frdga om en helt annan byggnad,
och den var en sjodvervakningsstation understalld Marinen.

Stationerna i boken presenteras omrddesvis, frdn ost till vést. Jag har
forsokt presentera dem som ett sorts parlband som slingrar sig fram genom
skargdrden. Det blir vissa krokar i kedjan ndr man rér sig genom skargar-
dens irrgdngar, sa ibland kan det handa att vi tar ett steg bakat. Natverket av
stationer har delats in i fem delar for att underlatta for Iasaren. De avtradda
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landomradena utgor ett eget omrade, Finska viken har delats i tva delar,
i anslutning till Skargardshavet och Bottenhavet presenteras aven Alands
stationer, och fran Bottenhavet uppat kommer Bottniska vikens omrade.

Stationernas verksamma ar har presenterats pd &rsnivd s noggrant
som det har varit mojligt utifrdn det begransade arkivmaterialet. Fér ndgra
ar sedan gick jag igenom tre flyttkartonger med sjobevakningsorder, och
uppgifterna om verksamheten olika dr under Sjobevakningsvasendets tid &r
till stor del baserad pa dem. Nagon enstaka station som inrattats pa 1930-ta-
let placerades senare pd annan ort, och det &r ndgot av en tolkningsfraga
huruvida stationens historia kan rgknas som oavbruten. Ett bra exempel
pa detta ar Stora Enskar. Stora Enskars station inrattades 1932 och ar 1956
flyttades den till Kungsholmen. Ar 1980 lades Kungsholmens station ner
och samma &r 6ppnades en ny station i Sveaborg. Sett ur en administrativ
synvinkel handlade det om nedldggning av en station och inrdttning av en
ny; logiskt sett var flytten frdn Stora Enskér via Kungsholmen till Sveaborg
snarare en flytt av en och samma station. Boken ser pa stationerna snarare
som fysiskt verksamma enheter, an som administrativa aktorer. Darmed kan
det stdllvis vara tal om att en station har lagts ner, trots att den egentligen
fortsatte sin verksamhet pd en ny plats och med ett nytt namn.

Dagorderna innehaller uppgifter om nér en viss station har inlett sin
verksamhet och nar verksamheten lagts ner, samt tidpunkter da Sjobevak-
ningsvasendet tagit emot ndgon viss station fran Tullverket. Noteringarna
om inrattning och nedldaggning av stationer galler nedlaggningar som ge-
nomfordes drligen enligt sésongen, bland annat vid seglationssasongens
slut dd isarna lade sig pa havet. | dessa fall 6verfordes manskapet ofta till
en vinterstation som inrattats pa en annan plats. Daremot behandlas var-
aktig inrattning eller nedlaggning av stationer oftast inte i sjobevaknings-
orderna — médnga stationer dyker bara helt plotsligt upp eller férsvinner ur
forteckningarna. Vissa &r omnamns en del av stationerna inte alls. Detta
kan ocksa betyda att stationen var verksam hela dret utan avbrott. | manga
fall namndes en station endast i samband med personaldverforingar och
semestrar, och inte alltid ens da. Stundtals, trots ihdrdigt sékande, forblev
vissa stationer forsvunna under flera &rs tid.



En heltdackande kartlaggning av stationsnatverket ar tdémligen svar att fa
till stdnd. | samband med sjobevakningens 50-adrsjubileum konstaterade Kai
Séateri, som skrivit mycket om Sjobevakningsvasendet och sjobevakning, att
det dr mycket médosamt och Idngrandigt att folja Sjébevakningsvésendets
fasta stationers (dagens sjobevakningsstationers) historia, eftersom fasta
stationer inrdttades och lades ner allt eftersom prioriteringarna i verksam-
heten dndrades®. Sateri har ratt i att stationer dok upp i snabb takt, och lika
snabbt lades de ner eller flyttades frdn en plats till en annan. Daremot &r just
denna besvarlighet och komplexitet for mig en spannande utmaning, och
alltannat &n ldngrandigt. Jag har férsokt leta efter svar pd frdgorna vad, var
och ndr i alla kallor. Det finns ett flertal tabeller och texter som redogor for
sjobevakningsstationernas verksamma ar. | dessa snubblar man ofta over
ett par centrala problem: ndgot heltdckande kallmaterial stdr inte att finna,
och pé grund av feltolkningar av olika dokument kan en station ha noterats
vara nedlagd, trots att verksamheten endast upphort under vintern. Sarskilt
pa 1930-talet under Sjobevakningsvasendets tid upphorde verksamheten
pd de fasta stationerna under vintern — nar isen lade sig pd havet och gjorde
det omdjligt att forflytta sig — och manskapet dverfordes till vinterstationer.
| dokumenten noteras denna vinterstangning med orden “stationens verk-
samhet upphdrde”. Meningen kan tolkas pa flera satt, men oftast har den
tolkats korrekt. Tidvis har man ddremot antagit att stationen lades ner hel,
trots att den bara lamnades tom i vantan pa islossningen, medan manskapet
under tiden arbetade pd en vinterstation. Jag kan redan nu séga att det finns
felaktigheter ocksd i denna bok. Darfor har jag haft som mal att ha med sa
manga kallhanvisningar som mojligt i texten.

Nar det galler termer anvands i huvudsak bendamningen sjobevaknings-
station for sjobevakningsstationerna. Nar vdasendet inrdttades i juni 1930
kallades stationerna till en borjan vakter, och rétt sa snart, redan i juli, be-
vakningsstationer (finsk forkortning VA). | december 1931 kom anvisningar
om att anvanda benamningen fast station (KA) och vinterstation (TA)6. Boken
behandlar fasta stationer som senare fick den vedertagna benamningen
sjobevakningsstation. De fasta stationerna var enligt namnet fasta: de var
verksamma pa samma plats fran ar till ar. Vinterstationerna i sin tur var, som
namnet sdger, verksamma endast pd vintern. Det fanns vinterstationer re-
dan under Sjobevakningsvasendets forsta verksamhetsar. Vinterstationerna
var mer temporara till sin natur och var verksamma under tiden mellan seg-
lationssasongerna, alltsd nar havet var istackt. En del av vinterstationerna
var verksamma ombord pd fartyg vars seglationssasong var slut for dret,
andra 1dg i skargdrden i byggnader som ibland till och med var i privat dgo,
och ndgon enstaka troligen i anslutning till en ordinarie station.

Varje station hade sin egen forkortning, exempelvis var forkortningen
for stationen pa Torra Mj616 KVA (frdn finskans Kuivasaaren vartioasema,
overs.anm.). Kokars station, som inlett sin verksamhet vid samma tid, fick i
sin tur forkortningen KOVA, for att skilja den frdn KVA. | huvudsak anvandes
forkortningar pd tre bokstaver, men det fanns ett flertal stationer med sam-
ma initialer, och i dessa fall anvandes dven den andra bokstaven i stationens
namn (som i Kokars fall), och vid behov fler bokstaver. Tilldggsbokstaverna
skrevs med gemener. En station som hade en ldngre forkortning var ex-
empelvis Fagero bevakningsstation, KaunKA. Forkortningarna KA och VA
anvandes lange vaxelvis i dagorderna.

N&r det galler organisationerna beslutades det i samrdd med styrgrup-
pen att organisationernas namn inleds med versal. Sjébevakningsvasen-
det &riboken Sjobevakningsvasendet, likasa ar Gransbevakningsvasendet
alltid Gransbevakningsvasendet, oberoende av hur namnet stavats under
olika tidsperioder. Stavningen av organisationernas namn har varierat under
artiondena, och sdledes gjordes i detta fall ett slags kompromiss. Nastan allt
som anvandes for att fd igdng Sjobevakningsvasendets verksamhet i borjan
mottog man fran Tullstyrelsen: manskap, stationer, farkoster och mycket
annat. | boken anvénds bade bendmningen Tullstyrelsen (1812—-2012) om
organisationen, samt det mer folksprakliga namnet Tullen.

Man kan inte skriva om Sjobevakningsvasendet, utan att ocksa ta upp
fartyg. Darfor innehéller boken ocksd, vid sidan om stationerna, en over-
sikt dver de storsta fartygen i sin fartygsklass som Sjobevakningsvasendet
antingen drvde av Tullen eller sjdlv bestallde. Fartygen presenteras i krono-
logisk ordning enligt tillverkningsdr. Lat oss i det har skedet konstatera, att
man inte kan anta ndgonting. Jag lat mig &n en gang forledas att anta att
fartygens historia skulle vara latt att hitta. Jag hade en fantastisk idé om att
kort redogora for vad som hande med alla fartyg ocksa efter att Gransbe-
vakningsvasendet tagit dem ur drift. Mitt antagande visade sig vara ganska
felaktigt: Gransbevakningsvasendets fartygs historia efter att de tagits ur
drift har knappats forskats i eller nedtecknats ndgonstans. Saledes saknas
det i vissa fall fortfarande information om fartygets sista skeden. Viss infor-
mation fanns anda att tillgd, och de basta kallorna var fartygsentusiaster.

Viitteet
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Finska vikens sjgbevakningssektions dagorder 1/45, bilaga 1: Forkortningar for namnen pd fasta bevak-
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MERIVARTIOLAITOKSEN PERUSTAMINEN

Merivartiolaitoksen perustamisen syyksi mielletdan usein kieltolain aikai-
nen salakuljetus sekd sen poiskitkeminen. Tama on osatotuus, mutta
taustalla oli myds muita tekijoitd. Vield 1920-luvulla Suomen merirajojen
valvonnasta vastasi Tulli pyrkien samalla valvomaan ja estamaan salakul-
jetusta. Kieltolaki piti virkamiehet kiireisina. Tulli kokikin kieltolain olevan
laki, jota ei ollut tarkoitus valvoa tai ainakaan siihen ei ollut annettu riittdvia
resursseja. Tulli vetosi myds siihen, ettd heidan tehtdavanaan olivat hallin-
nolliset tulliselvittelyt seka tullin- ja veronkanto, ei operatiivinen rajojen
vartiointi.

1920-luvun lopulla alettiin pohtia uuden valvontaviranomaisen perus-
tamista. Perusteluina oli muun muassa valvonnan siirtdminen Sisaasiainmi-
nisterion poliisiosaston alaisuuteen, silld etenkin pirtun salakuljetus aiheutti
lukuisia poliisitehtavien kaltaisia tilanteita ja kuulusteluja, joita tulli ei ko-
kenut omaksi keskeisimmaksi tyokentakseen. Taustalla oli vahvasti myos
maanpuolustuksellinen nakokulma: Merivartiolaitos mahdollistaisi tehok-
kaamman rannikkopuolustuksen, silld laivaston aluskanta oli madrarahojen
vahyyden vuoksi riittdmdton ja rannikkopuolustuksemme nojasi Vendjan
vallan aikaiseen linnoitusjarjestelmaan. Samoin yksi tulevalle organisaatiol-
le luonnosteltu tehtdva, Ahvenanmaan merialueiden valvonta, oli painoar-
voltaan merkittava: siviiliviranomaiseksi luokiteltava uusi viranomainen saisi
liikkua demilitarisoidun maakunnan vesilld — toisin kuin sotilasviranomaiset.

Merivartiolaitoksen perustaminen ei ollut eduskunnassa itsestaan-
selvyys. Lapimenoa edesauttoi riittdvan 16yhasti kirjoitettu ase-
tus, josta muun muassa maanpuolustuksellinen nakdkulma
oli jatetty tarkoituksella pois. Perustamiselle 10ytyi runsaasti
vastustajia, mutta lopulta asian kolmas kasittely toi tilan-
teeseen selvyyden ja laki Merivartiolaitoksesta hyvaksyt-
tiin 4.4.1930. Merivartiolaitos aloitti toimintansa 1.6.1930.

Merivartiolaitoksen logo vuodelta 1930
Sjobevakningsvdsendets logotyp frdn 1930
The Finnish Coast Guard logo from 1930

SJOBEVAKNINGSVASENDET INRATTAS

rsaken till att Sjobevakningsvasendet inrattades anses ofta vara smugg-
lingen under forbudslagstiden och arbetet for att satta stopp for smugg-
lingen. Detta &r en del av sanningen, men det fanns ocksa andra orsaker.
Tullen ansvarade &nnu pd 1920-talet for 6vervakningen av Finlands havs-
granser och strdvade samtidigt efter att 6vervaka och forhindra smuggling.
Forbudslagen hall tjanstemannen sysselsatta. | Tullens dgon var forbudsla-
gen en lag som inte var avsedd att 6vervakas, eller i varje fall hade man inte
fatt tillrdckliga resurser for det. Tullen hanvisade ocksa till att deras uppgift
inte var operativ gransovervakning utan administrativa tullklareringar samt
tull- och skatteuppbord.
| slutet av 1920-talet inleddes diskussioner om att inratta en ny till-
synsmyndighet. Motiveringarna var bland annat att 6vervakningen borde
overforas till Inrikesministeriets polisavdelning, eftersom i synnerhet sprits-
mugglingen ofta orsakade situationer och forhor som var jamforbara med
polisuppdrag och som Tullen inte upplevde som sitt arbetsfalt. Ett viktigt
argument géallde ocksa forsvaret: Sjobevakningsvasendet skulle effektivi-
sera kustforsvaret, eftersom flottan pd grund av bristen pd anslag inte hade
tillréickligt med fartyg och vart kustforsvar vilade pd ett fortifikationssystem
frdn den ryska tiden. Likasd var en av uppgifterna som planerades for den
framtida organisationen av stor vikt: évervakningen av Alands havsomra-
den. Den nya myndigheten skulle klassificeras som en civil myndighet som
till skillnad fran de militdra myndigheterna hade tillstand att réra sig i
det demilitariserade landskapets vatten.
Riksdagen ansag det emellertid inte sjalvklart att ett sjo-
bevakningsvasende skulle inrdttas. Forslaget godkandes
tack vare en tillrackligt 16st avfattad forordning, dér bland
annat forsvarsaspekten avsiktligt hade utelamnats. Det
fanns gott om motstandare till den nya myndigheten, men
den tredje handlaggningen av drendet var avgorande och
lagen om Sjobevakningsvasendet godkandes den 4 april
1930. Sjobevakningsvasendet inledde sin verksamhet den
1juni 1930.

Kiinteiden ja talviasemien ohella kdytdssd
oli my@s liikkuvia asemia, joista kéytettiin
lyhennettd LA. Kuvassa LA 2 sekd aluksen
miehistdd. FORUM MARINUM/ UNO OJASEN
KOKOELMA

Vid sidan om fasta stationer och vinterstationer
anvdndes ocksd flyttbara stationer som
forkortades med bokstédverna LA. Pd bild LA 2
och fartygsbesdttningen. FORUM MARINUM/UNO

OJANENS SAMLING
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In addition to fixed stations and winter stations,
there were also mobile stations, which were
referred to as LAs (likkuvat asemat). Pictured
here is LA 2 and the vessel’s crew. FORUM MARINUM

/ THE COLLECTION OF UNO OJANEN



Nordvakten-niminen alus oli yksi
Merivartiolaitoksen vanhimpia aluksia. Se oli
rakennettu jo vuonna 1878, muita palveli aina
vuoteen 1959 asti. Tullin luovuttaessa aluksen
Merivartiolaitokselle se sai nimen VL Merikotka.
MERIVARTIOMUSEQ

ullin henkilokunnasta noin 320 siirtyi Merivartiolaitoksen palvelukseen.

Heidan lisakseen palkattiin tilapdistydvoimaa ja perustettiin 65 uutta vir-
kaa. Vaihtuvuus oli alussa suurta. Ensimmadisen vuoden aikana eroilmoituk-
sensa jatti yli sata henkil6d, heista puolet oli aiemmin Tullin palveluksessa
ollutta henkilostod. Osasyyna eroihin oli henkildston korkea ika. Myos irti-
sanomisia tapahtui, syyna oli usein henkilon sopimattomuus Merivartiolai-
toksen tehtaviin.

Vastaperustetun organisaation kayttoon tulevat kiintedt asemat olivat
pddosin entisia tullin tiloja, asemia ja muita tukikohtia. Alkuvaiheessa toi-
minnassa oli yksitoista kiinteda asemaa, mutta hyvin nopeasti maara kasvoi
useisiin kymmeniin asemiin.

Fartyget Nordvakten var ett av
Sjobevakningsvésendets dldsta fartyg. Det
byggdes redan 1878, men anvéindes édnda

1ill 1959. Néir Tullen dverldmnade fartyget till
Sjobevakningsvésendet doptes fartyget om fill
VL Merikotka. SJOBEVAKNINGSMUSEET

TULLILAITOKSELTA PERITYT MIEHET, ASEMAT JA ALUKSET
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A vessel by the name of Nordvakten was one of
the Coast Guard’s oldest ships. It had been built
way back in 1878, but was in operation all the
way up until 1959. When Customs handed over
the vessel to the Coast Guard, it was renamed
VL Merikotka. THE COAST GUARD MUSEUM

Merivartiolaitos vastaanotti tullilta asemien ohella myds laivoja ja venei-
td. Ensimmaisend purjehduskautena kaytossa oli muun muassa viisitoista
vartiolaivaksi muutettua hdyrylaivaa, 25 moottorialusta, kolmetoista nopeaa
ja kolme hidasta moottorivenettd, yndeksan apumoottorilla varustettua pur-
jevenettd seka 56 salakuljettajilta takavarikoitua venettd. Lisaksi kalustoa
saatiin lainaamalla Rannikkolaivastolta nelja vanhaa miinanraivaajaa ja kol-
mesta tullin takavarikoimasta pirtulaivasta tehtiin liikkuvia asemia. Meren-
kulkuhallitukselta saatiin lainaksi yksi hoyrylaiva. Aluskanta oli varsin seka-
laista ja soveltui parhaiten kdytettavaksi hyvalla saalld. Taman seurauksena
kalustoa tdydennettiin hankkimalla vield kaksi talvitoimintaan kykenevad
hoyryhinaajaa.

n

PERSONAL, STATIONER OCH FARTYG FRAN TULLVERKET

v Tullens anstallda overgick cirka 320 i Sjobevakningsvasendets tjanst.
Utdver dessa anstalldes tillfallig arbetskraft och 65 nya tjanster inrat-
tades. Omséttningen var stor i bérjan. Under det forsta dret anhéll dver
hundra personer om avsked. Halften av dessa hade tidigare varit anstallda
hos Tullen. En av orsakerna till uppsagningarna var de anstélldas hoga alder.
En del anstéllda avskedades ocksa. Orsaken var da ofta att personen var
oldmplig for Sjobevakningsvasendets uppgifter.
Den nybildade organisationens fasta stationer var i huvudsak lokaler,
stationer och andra baser som tidigare anvants av Tullen. | borjan fanns det
11 fasta stationer, men antalet 0kade snabbt till flera tiotal.

Hangon vanha merivartioasema.
FORUM MARINUM/UNO OJASEN KOKOELMA

Den gamla sjébevakningsstationen i Hangé.
FORUM MARINUM/UNO OJANENS SAMLING

Forutom stationsbyggnader tog Sjébevakningsvasendet ocksd emot
fartyg och bétar av Tullen. Under den forsta seglationssdsongen anvéandes
bland annat 15 bevakningsfartyg som var fére detta dngfartyg, 25 motorfar-
tyg, 13 snabba och tre ldngsamma motorbdtar, nio segelbatar med hjalpmo-
tor samt 56 beslagtagna fore detta smugglarbatar. Sjobevakningsvasendet
fick dessutom materiel genom att 1ana fyra gamla minr6jare av Kustflottan
och tre spritfartyg som Tullen beslagtagit omvandlades till rorliga stationer.
Sjofartsstyrelsen ldnade ut en angbat. Fartygen var av mycket varierande
slag och [&mpade sig bast for bra vader. Darfor kompletterades de med tva
angdrivna bogserbatar som kunde anvandas vintertid.

The old Hanko Coast Guard Station.
FORUM MARINUM / THE COLLECTION OF UNO OJANEN




ASEMAVERKOSTO

esakuussa 1930 toimintansa aloitti yksitoista kiinteda vartioasemaa:
Haapasaari, Soderskar, Porkkala, Uto, Ord, Kokar, Hellman, Kuivasaari,
Suursaari, Tytdrsaari ja Lavansaari. Purjehduskauden paattyessa moni kiin-
ted asema sulkeutui ja talveksi perustettiin erillisia talviasemia. Paikoin ne
toimivat kiintean aseman tiloissa, mutta monesti myos vaikkapa yksityisessa
omistuksessa olevassa kesamokissa tai muussa vastaavassa tilassa.
Asemaverkosto laajeni melko nopeasti supistuen vasta sotavuosina. So-
tien jdlkeen alueluovutusten seurauksena kiinteiden asemien maara vaheni
merkittavdsti. 1950-luvulla asemaverkoston uudistuminen oli monen tekijan
summa: vanhat asemat olivat paikoin luokattoman huonokuntoisia ja uuden
aseman perustaminen, kenties samalla entistd optimaalisemmalle paikalle,

Porkkalan merivartioasema 1990-luvun
alkupuolella. MERIVARTIOMUSEO

Porkala sjébevakningsstation i bérjan av
1990-talet. SJOBEVAKNINGSMUSEET

koettiin paremmaksi ratkaisuksi. Porkkalan vuokra-aikana uusi valtakun-
nanraja muutti osaltaan asemaverkostoa. Uusien asemien perustamisessa
painoi suuresti myds puolueettomuusvartioinnin nakokulmat. Kasvava hu-
viveneily 1960-luvulla loi paineita sijoittaa asemia seuduille, joissa tarvittiin
aktiivista partiointia. Vastaavasti jo 1950-luvulla kdynnistynyt aluskaluston
uudistaminen ja valvonnan painopisteen siirtyminen merelle seka valvonnan
teknistyminen kdynnistivat asemaverkoston supistamisen.

Kaikkiaan rannikollamme, Viipurinlahti ja Laatokka mukaan lukien, on toi-
minut noin 130 kiintedd merivartioasemaa. Tana paivana merivartioasemia on
toiminnassa 18. Talviasemien aikakausi pdattyi melko pian sotien jdlkeen ja
viidentoista toimintavuoden aikana talviasemia oli yhteensa noin sata.

Porkkala Coast Guard Station in the early 1990s.
THE COAST GUARD MUSEUM

Haapasaaren merivartioaseman rantaa ja
rautavillen huolto, asemarakennus hadmattdd
venevajan takana. MERIVARTIOMUSEO

STATIONSNATVERKET

SJOBEVAKNINGSMUSEET

juni 1930 inledde elva fasta bevakningsstationer sin verksamhet: Aspg,
Soderskar, Porkala, Utd, Ord, Kokar, Hellman, Torra Mjolo, Hogland, Ty-
terskar och Lovskar. | slutet av seglationssdsongen stdngde manga av de
fasta stationerna och separata vinterstationer togs i bruk. De var stéllvis
verksamma i de fasta stationernas lokaler, men ofta dven till exempel i en
privatdgd sommarstuga eller ndgon annan motsvarande byggnad.
Natverket av stationer utvidgades ganska snabbt och minskade forst un-
der krigséren. Efter krigen minskade antalet fasta stationer betydligt till foljd
av landavtradelserna. P4 1950-talet fornyades stationsnatverket av flera orsa-
ker: de gamla stationerna var stallvis i mycket daligt skick och det upplevdes
vara en béttre 16sning att inrdtta en ny station, kanske samtidigt p& en annu
lampligare plats. Under tiden da Porkalaomrddet var utarrenderat férandrades

- ' N
Underhdll av rautaville vid Aspé

sjobevakningsstations strand,
stationsbyggnaden skymtar bakom bdthuset.
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Maintenance of the so called rautaville at the
shore of the Haapasaari Coast Guard Station.
A glimpse of the station building can be seen
behind the boathouse. THE COAST GUARD MUSEUM

stationsnatverket ocksa pa grund av den nya riksgransen. Nar nya stationer
inrattades var aven synpunkterna som gallde neutralitetsbevakningen mycket
viktiga. Den allt populdrare fritidsbatstrafiken pé 1960-talet skapade ett tryck
att placera stationer i omraden dér det behdvdes aktiv patrullering. P4 mot-
svarande satt borjade stationsnatverket minska med anledning av att farty-
gen borjat moderniseras redan pa 1950-talet, tyngdpunkten i Gvervakningen
flyttats till havet och Gvervakningen blivit allt mer teknisk.

Sammanlagt har cirka 130 fasta sjobevakningsstationer varit verksam-
ma langs var kust, Viborgska viken och Ladoga inberdknade. Numera finns
det 18 verksamma sjobevakningsstationer. Vinterstationernas tidevarv upp-
horde ratt sa snart efter krigen och under de femton verksamhetsaren upp-
gick deras antal till sammanlagt omkring hundra.
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Vartiomoottoriveneet palvelivat merivartiostoa
aina 1950-luvulle asti. Kuvassa Turun
Veneveistdmolld valmistettuja VMV-aluksia
vuonna 1935. KYMENLAAKSON MUSEO

KELLUVA KALUSTO

Merivartiolaitoksen alkuvuosina organisaatio oli uusi, mutta alukset van-
hoja. lakkaimmat aluksista olivat perdisin 1800-luvulta. Melko pian
kayttoon saatiin myos uutta kalustoa. Enkdpa parhaiten tunnetaan VMV-ly-
henteen omaavat vartiomoottoriveneet, lempinimeltaan vemmat. Ndista
ensimmadiset vastaanotettiin jo vuonna 1930 ja yhteensd uusia vemmoja
hankittiin 16. VMV-luokkaa suunnitellessa yhtend nakokulmana oli alusten
mahdollinen hyddyntaminen sotilaallisessa maanpuolustuksessa. Muut Me-
rivartiolaitoksen hankkimat alukset suunniteltiin ensisijaisesti merivartioin-
tiin. Vaikka kalusto oli suhteellisen vanhaa, oli se paremmassa kunnossa
kuin laivaston oma aluskanta. Sotavuosina noin 30 % laivaston aluksista oli
Merivartiolaitoksen kalustoa.

— e — -
Bevakningsmotorbdtarna anvéndes av
sjobevakningssektionen dnda fram till 1950-talet.  until the 1950s. Photo from 1935 of VMV vessels
Bild frén 1935 pd VMV-bdtar tillverkade vid Abo
Bdtvarf. KYMMENEDALENS MUSEUM
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Patrol motorboats were used by the Coast Guard

built at the boatyard Turun Veneveistdmo.
THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

VMV-luokka alkoi tulla tiensa paahan ja 1950-luvun puolessa valissa nii-
denrinnalle saatiin kaivattua uutta kalustoa Koskelo-luokan astuessa palve-
lukseen. Viimeinen VMV-poistettiin kdytosta vuonna 1970. Vuosikymmenten
saatossa aluskalusto onkin hioutunut nykyiseen kuntoonsa ja uudet alukset
on suunniteltu merivartioinnin tarpeisiin, vanhempi kalusto oli suunniteltu
pddosin Tullin tarpeisiin. Isot vartiolaivat toimivat muiden suorituskykyjensa
ohessa myos kelluvina tukikohtina — aivan kuten liikkuvat asemat 1930-Iu-
vulla. 1990-luvun puolessa valissa kdyttoon tuli kaksi uutta alusluokkaa:
RIB-veneet eli nopeat kumiveneet seka ilmatyynyalukset. 2020-luvulla ka-
lustoon on saatu myds vesiskoottereita.

FLYTANDE MATERIEL

nder Sjobevakningsvasendets forsta ar var organisationen ny men far-

tygen gamla. De &ldsta var byggda pa 1800-talet. Ganska snart togs
emellertid nya i bruk. Bast kdnda &r kanske bevakningsmotorbatarna som
har forkortningen VMV (d&rav smeknamnet "vemmat” pd finska). De forsta
togs i bruk redan 1930 och sammanlagt skaffades 16 nya batar av denna
typ. En aspekt vid planeringen av VMV-klassen var att motorbdtarna even-
tuellt skulle kunna anvandas i det militara forsvaret. Ovriga fartyg och batar
som Sjobevakningsvasendet skaffade var i forsta hand avsedda for sjobe-
vakning. Trots att materielen var relativt gammal var den i battre skick an
flottans egna fartyg. Under krigsaren tillhérde cirka 30 procent av flottans
fartyg Sjobevakningsvasendets materiel.

Merivartiolaitoksen alkuvuosikymmenend
aluskalusto oli suurelta osin idkdstd. Vanhimmat
alukset olivat perdisin 1800-luvulta. Vuonna
1907 rakennettu Aura palveli vuoteen 1970 asti.

MERIVARTIOMUSEO SJOBEVAKNINGSMUSEET

Under Sjobevakningsvésendets férsta drtionde
var fartygen till stor del dldrade. De dldsta
fartygen var byggda pé 1800-talet. Aura,

som byggdes 1907, var i tjdnst fram till 1970.

VMV-klassen ndarmade sig slutet av sin livscykel och i mitten av 1950-ta-
let forstarktes materielen med efterlangtade nya batar i Koskelo-klassen.
Den sista baten i VMV-klassen togs ur bruk 1970. Under artiondenas lopp har
fartygsmaterielen smaningom finslipats till sitt nuvarande skick och de nya
fartygen dar planerade enkom for sjdbevakning, medan de gamla i huvud-
sak var planerade for Tullens behov. De stora bevakningsfartygen fungerar
vid sidan om sina 6vriga prestationsformdgor som flytande baser — precis
som de rérliga stationerna pd 1930-talet. | mitten av 1990-talet bérjade man
anvanda tvd nya batklasser: RIB-batar, det vill sdga snabba gummibatar,
och svavare. Under 2020-talet har materielen ocksa kompletterats med
vattenskotrar.

During the Finnish Coast Guard’s first decade,
the fleet was largely rather old. The oldest ships
were built during the 19th century. The Aura, built
in 1907, served until 1970.

THE COAST GUARD MUSEUM




PIRTUA, PIRTUA!

Kieltolain astuttua voimaan vuonna 1919 eivét suomalaiset jaaneet kuivin
suin: lain seurauksena kaynnistyi laajamittainen salakuljetus, joka am-
mattimaistui monin paikoin. My0s saaristolaiset hoitivat osan pirtukaupasta,
tarjosihan se hyvaa - joskin laitonta - tuloa.

Ulkomaiset pirtulaivat ankkuroituivat lasteineen aluevesirajan ulkopuo-
lelle, salakuljettajat soljahtivat yon pimeind tunteina pienilla nopeilla aluk-
sillaan naiden kylkeen, maksoivat lastin ja kuljettivat hankintansa useimmi-
ten ensin valiaikaisvarastoon ulkosaaristoon. Sieltd lasti jatkoi myohemmin
matkaansa janoisille ostajille. Salakuljettajien nakdkulmasta hankalinta oli
toimia salaa, silld toimintaa valvoi ensin Tulli, sittemmin Merivartiolaitos.
Valvontaa harjoittavien merivartijoiden haasteena taasen oli saada nopea-
kulkuisia salakuljettajien veneita kiinni, silld Merivartiolaitoksen aluskalusto
oli suurelta osin etenkin alkuvuosina hyvinkin vanhaa ja hidaskulkuista.

Kieltolaki paattyi 5.4.1932 klo 10. Tama ei kuitenkaan merkinnyt alko-
holin salakuljetuksen taysimittaista paattymistd, joskin jonkinlaisia salakul-
jetetun alkoholimdaran notkahduksia tilanne aikaansai. Alkossa hinnat oli-
vat korkeita ja salakuljetettua alkoholia sai edullisemmin, joten moni palasi
vanhan harrastuksensa pariin. Salakuljetus oli kannattavaa — mikali siitd ei
jaanyt kiinni.

Merivartiolaitoksen perustamista aikanaan vastustaneet tahot nosti-
vat kieltolain pdattymisen myota Eduskunnassa esille ajatuksen laitoksen
lakkauttamisesta. Lakkauttaminen ei toteutunut ja painvastoin kieltolain
paattyminen mahdollisti Merivartiolaitoksen kehittdmisen — salakuljetuk-
sen valvonnan vaheneminen antoi resursseja muuhun tyéhon. Vahitellen
salakuljetus alkoi laantua ja taivaalle kertyi toisenlaisia uhkakuvia: Suomi
oli joutumassa sotaan.

Merivartijat ovat hinanneet 6ytdmdnsd pirtutorpedon maihin.
FORUM MARINUM/UNO OJASEN KOKOELMA

Sjobevakarna har dragit i land en sprittorped som de hittat.
FORUM MARINUM/UNO OJANENS SAMLING

Coast Guards with a moonshine torpedo they had discovered and towed
to land. FORUM MARINUM / THE COLLECTION OF UNO OJANEN
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SPRIT, SPRIT!

inlandarna slutade inte dricka trots att forbudslagen tradde i kraft 1919: lagen 1

ledde till en omfattande smuggling som skottes professionellt pd manga hall.
Aven skargardsborna deltog i sprithandeln. Den var ju en vilkommen — om &n
olaglig — inkomstkalla.

Utlandska spritfartyg ankrade med sin last utanfor territorialvattengransen,
smugglarna korde upp till fartygen med sina sma snabba batar i nattens morker
och betalade lasten. Spriten transporterade de vanligen forst till ett tillfalligt lager
i den yttre skargarden. Dérifran transporterades den senare vidare till torstiga
kopare. Det svaraste for smugglarna var att agera obemarkt, eftersom verksam-
heten forst dvervakades av Tullen och senare av Sjobevakningsvasendet. En
utmaning for sjobevakarna som skotte dvervakningen var att fa fast smugglarnas
snabba batar, da Sjébevakningsvéasendets batar till stor del var mycket gamla och
ldngsamma sarskilt under de forsta dren.

Forbudslagen avskaffades den 5 april 1932 kl. 10. Detta innebar dock inte
att alkoholsmugglingen upphérde helt, dven om mangden smugglad alkohol
minskade ndgot. Alkos priser var hdga och smugglad alkohol var billigare. Dér-
for &terupptog manga sin gamla hobby. Det var I6nsamt att smuggla — sd lange
man inte dkte fast.

| och med att forbudslagen avskaffades foreslog de som tidigare hade mot-
satt sig inrdttandet av Sjobevakningsvasendet i riksdagen att myndigheten skulle
laggas ned. S& blev det dock inte, utan tvartom kunde Sjébevakningsvasendet
utvecklas efter att forbudslagen hade avskaffats: da Gvervakningen av smuggling
minskade frigjordes resurser fér annat arbete. S& smaningom borjade smugg-
lingen avta och andra orosmoln dok upp pd himlen: Finland var pa vag mot krig.

Varastolaivat pdivystivat ulkomerelld, ja salakuljettajat kuljettivat lasteja
sisdsaariston varastopaikkoihin. Kuvassa Unkarin lipun alla purjehtinut Relis.
MERIVARTIOMUSEQ

Spritfartygen vintade pd dppna havet och smugglarna transporterade lasten till
lager i den inre skérgdrden. Bilden visar Relis som seglade under ungersk flagg.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

Warehouse ships remained on call out in the open sea, and the smugglers
transported the cargo from there to storage locations in the inner archipelago.
Photo of the Relis, which sailed under the Hungarian flag. THE COAST GUARD MUSEUM .
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MERIVARTIOLAITOS SODISSA

Loppusyksyn 1939 aikana merikelpoisimmat ja nopeimmat Merivartiolai-
toksen alukset luovutettiin Merivoimille ja sijoitettiin ennen talvisodan
syttymistd muun muassa Varmistuslaivueeseen, Saattolaivueeseen, Moot-
toritorpedovenelaivueeseen ja Sukellusvenehavittdjdlaivueeseen. Alukset
olivat kaivattua vahvistusta laivastolle, jolta puuttui lahes kokonaan kevyet
laivastovoimat. Samassa yhteydessa alukset aseistettiin sotatoimien edel-
lyttdmaan valmiuteen.

Alusten luovutuksen myota myos useimpien alusten paallikot, pera-
miehet ja konemestarit siirtyivat alustensa mukana. Miehistot koottiin seka
laivojen omista miehistOistd etta reservildisista. Talvi- ja jatkosodassa meri-
vartijoita toimi Merivoimien alaisuudessa useissa eri tehtavissa. Moni toimi
meripoliisina ja tehtdvankuva vaihteli maantieteellisesti tarkasteltuna suu-
resti. Merivartijoiden saariston tuntemus antoi merivoimille kaivattua paikal-
lisosaamista ja merivartijoita sijoitettiin myos erikoisosastoihin.

"Pirtusotaa” suitsimaan perustettu laitos naytti sotavuosina vahvuuten-
sa, 0saamisensa ja tarpeellisuutensa monin tavoin, mutta sodasta ei selvitty
tappioitta. Talvisodan aikana kaatui kuusi merivartiomiestd, heista nelja sai
surmansa jouduttuaan merelld matkalla Lavansaaresta Someriin vihollisen
hyokkayksen kohteeksi. Jatkosodan aikana kaatui 27 merivartiomiesta. So-
tien aikaiset alustappiot olivat talvisodassa 11 apuvenetta ja jatkosodassa
VL Merkurius, VL Uisko, viisi VMV-venettd sekd 19 apuvenetta.

Sotavuosina kauppalaivoja turvasi osin Merivartiolaitoksen aluksista
koottu Saattajalaivue. Kuva Ahvenanmereltd juhannuksena 1942. SA-KUVA

Under krigsdren skyddades handelsfartygen delvis av eskortflottiljen
som bildats av Sjobevakningsvdsendets fartyg. Bild frén Alands hav
midsommaren 1942. FORSVARSMAKTENS BILD

During the war years, protection of commercial ships was provided
in part by the Escort Flotilla, which was assembled from Coast Guard
vessels. Photo of the Sea of Aland at Midsummer 1942. SA IMAGE

SJOBEVAKNINGSVASENDET UNDER KRIGEN

nder senhdsten 1939 dverlats Sjobevaknings-

vasendets sjodugligaste och snabbaste fartyg
till Marinen. Innan vinterkriget brot ut placerades
fartygen bland annat i sdkringsflottiljen, eskort-
flottilien, motortorpedbatsflottilien och ubatsja-
garflottilien. Fartygen utgjorde en védlkommen
forstarkning for flottan som nastan helt saknade
latt materiel. Samtidigt utrustades fartygen med
sddana vapen som behovdes for krigsoperationer.

Nar fartygen dverlats flyttade dven de flesta
befédlhavare, styrman och maskinméastare med
sina fartyg. Beséattningarna bildades bade av
fartygens egna besattningar och av reservister.
Under vinter- och fortsattningskriget tjanstgjor-
de sjobevakare i mdnga olika uppgifter inom
Marinen. Médnga var sjopoliser och arbetsbe-
skrivningen varierade kraftigt beroende pd det
geografiska omradet. Sjobevakarnas kdnnedom
om skargdrden gav marinen den lokalkdnnedom
de behovde och sjébevakare placerades ocksa i
specialavdelningar.

Myndigheten som grundats for att fa ett slut
pd “brannvinskriget” visade under krigsdren
sin styrka, sitt kunnande och sin betydelse pa
manga satt, men kriget krdvde anda forluster.
Under vinterkriget stupade sex sjobevaknings-
madn. Fyra av dessa dodades nar de anfolls av
fienden under en sjoresa fran Lévskar till Someri.
Under fortsattningskriget stupade 27 sjobevak-
ningsman. Fartygsforlusterna under vinterkriget
var 11 hjalpbatar och under fortsattningskriget
VL Merkurius, VL Uisko, fem VMV-batar och 19
hjalpbatar.

VMV-alukset olivat sotavuosina naamiomaalattuing. SA-KUVA

VMV-bétarna var mdlade med kamouflagefdrg under krigsGren. FORSVARSMAKTENS BILD

VMV vessels were painted with camouflage during the war years. SA IMAGE
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ELAMAA SOTIEN JALKEEN

Vélirauhanehtojen mukaiset alueluovutukset muuttivat suuresti merivartijoiden
maantieteellista toimintakenttdd. Valvottavat alueet Petsamossa, Laatokalla
ja Viipurinlahdella seka ulkosaarilla jaivat rajan taakse. Vastaavasti Porkkalan
alueen luovuttaminen Neuvostoliitolle toi uuden valvottavan merirajan.

1940-luvun lopulla suuri osa merivartijoiden aluksista ja 0sa miehistos-
td oli kiinni miinanraivaustydssa. Kiinteat asemat ja olot niilla olivat monin
paikoin surkeita. Vahitellen alusten palautuminen merivartijoiden kayttoon
ja asemien kunnostaminen sekd miehistoolojen vakiintuminen loivat tasa-
painoa kuohuneeseen murroskauteen. Porkkalan palautus vuonna 1956
vapautti kapasiteettia muuhun merivalvontaan.

Siind missd 1940-luvun lopulla uudelleen virinnyt salakuljetus alkoi
1960-luvun lopulla itsestdan vahentyd, iimeni uusi haaste: alueloukkaukset.
Tama tyollisti puolueettomuusvalvontaa suorittavia merivartijoita. Aluelouk-
kauksia tapahtui seka kalastusalusten toimesta merelld ettd lentokoneiden
suorittamina rajaloukkauksina maamme ilmatilassa. 1960- ja 1970-lukujen
alueloukkauksien tekijoihin liittyi 1980-luvulla myds sukellusveneet.

1960-luvulta alkanut huviveneiden madran kasvu loi omat vaatimuk-
sensa merivartijoiden tyohon, ja huviveneiden aiheuttamat tehtdvat ovatkin
= nykyddn arkipaivdd merivartioinnissa.

'-". 1970-luvulla tapahtunut tydaikalain voimaanastuminen muutti merivarti-
e~ | joiden eldmaa. Heilla alkoi olla tydpdivien aikana myos vapaa-aikaa ja ase-
: milla pyrittiinkin luomaan edellytyksia erilaisille vapaa-ajan harrastuksille.

-

- -
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Perioden dd Porkala var utarrenderad forde med
sig mycket arbete for sjohevakarna. Pd bilden
frdn 1952 ér VMV 11 pé vdig ut pd en patrullresa
frdn basen i Pentalanlahti. SIOBEVAKNINGSMUSEET

Porkkalan vuokra-aika tyollisti merivartijoita.
Vuodelta 1952 perdisin olevassa kuvassa
VMV 11 tekee juuri I1Ghtdd Pentalanliahden
tukeutumispaikaltaan partiomatkalle.
MERIVARTIOMUSEO

The leasing of Porkkala to the Soviet Union
provided plenty of work for the coast guards.
In this photo, which dates from 1952, VMV 11 is

just departing on its patrol route starting from
the basing location at Pentalaniahti Bay.

THE COAST GUARD MUSEUM
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LIVET EFTER KRIGEN

andavtradelserna enligt vapenstillestandsvillkoren forandrade i hog grad
sjobevakarnas geografiska verksamhetsfalt. Omradena som hade over-
vakats i Petsamo, Ladoga och Viborgska viken samt pa de yttre 6arna var
inte langre pd den finska sidan av gransen. P& motsvarande satt medforde
avtradelsen av Porkalaomradet till Sovjetunionen en ny sjograns att dvervaka.

I slutet av 1940-talet var en stor del av sjobevakarnas fartyg och en del
av besdttningen sysselsatta med minsvepning. De fasta stationerna och
forhallandena vid dessa var pa manga stallen bedrévliga. Nar fartygen sma-
ningom &terlamnades till sjbevakarna, stationerna reparerades och besétt-
ningarnas forhallanden stabiliserades skapades en balans i den stormiga
brytningsperioden. N&r Porkala terldmnades 1956 frigjordes kapacitet for
annan sjoodvervakning.

Smugglingen som vaknat till liv pa nytt i slutet av 1940-talet borjade avta av
sig sjalv i slutet av 1960-talet, men samtidigt yppade sig en ny utmaning: territo-
riella krankningar. Detta fick sjdbevakarna som utforde neutralitetsévervakning
kdnna av. Territoriella krénkningar gjordes bade med fiskefartyg pa havet och
som gréanskrankningar med flygplan i vart lands luftrum. Efter 1960- och 1970-ta-
len gjordes territoriella krankningar dven med ubatar pa 1980-talet.

D4 antalet fritidsbatar borjade 6ka pa 1960-talet stélldes sarskilda krav
pa sjobevakarnas arbete. Numera &r uppdrag som orsakas av fritidsbatar
vardagsmat i sjobevakningsarbetet.

Sjébevakarnas liv forandrades pa 1970-talet i och med att arbetstids-
lagen tradde i kraft. D& borjade det dven inga fritid under arbetsdagarna
och pa stationerna forsokte man darfor skapa forutsattningar for olika fri-
tidsintressen.

Kalastusta harrastettiin sekd asemalla ollessa ettd myds merelld.
MERIVARTIOMUSEO

Fiske var en populdr sysselsdttning bdde vid stationen och pd havet.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

Fishing was carried out both at the station and at sea.
THE COAST GUARD MUSEUM
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960-luku loi pohjaa myos ymparistdonnettomuuksien valvonnalle. Tuolloin
viranomaisvastuu merten saastumisen ehkaisysta oli Merenkulkulaitoksel-
la. Resurssien puutteen takia sita jyvitettiin myos Rajavartiolaitokselle. Tama
nakyi alkuun 1dhinna vuosiraporteissa, mutta sekin oli jo enemman kuin
aiempina vuosina. Vuonna 1968 alettiin kdynnistelld valvontakaytantojd ja
monen muutoksen ja lainsaadanndollisen toimenpiteen seka myds useiden
dljyonnettomuuksien mydta tultaessa vuoteen 2019 ympaéristoonnettomuuk-
sien torjunnan vastuu on Rajavartiolaitoksella.
1980-luvun alussa kullekin merivartiostolle perustettiin omat Meripe-
lastuksen johtokeskukset, MRCC, ja niiden alaisuuteen merivartioalueiden
johtopaikoille Meripelastuksen lohkokeskukset, MRSC. Niiden tehtdvand
oli koota meritilannekuvaa ja siten tukea johtamista. Johtokeskusten pe-
rustamisen myota merivartiostojen rooli vahvistui ja vuonna 1982 annettu
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laki meripelastuksesta sinetdi merivartioston roolin merelld tapahtuvan vi-
ranomaistoiminnan johdossa ja koordinoinnissa. Estonia-onnettomuuden
jalkeen jarjestelma muutettiin nykyiseen muotoonsa eli kahteen Meripelas-
tuksen johtokeskukseen, MRCC-Turkuun ja MRSC-Helsinkiin. Myds Vaasassa
toimi jonkin aikaa MRSC-Vaasa, kunnes se yhdistettiin Turkuun.

Uuden toiminnan rinnalle tuli myds alasajoja. 1990-luvun alussa lakkautettiin
yhdeksan merivartioasemaa ja jokunen asema muutettiin partiotukikohdaksi.
Asemien lakkauttamisessa huomioitiin mahdolliset pakolaisaallot Suomenlah-
della, ja leikkaukset kohdentuivatkin ensisijaisesti muille merialuille. Samoihin
aikoihin merivartiosto ryhtyi vastaamaan alueellisesti passintarkastuksesta.

Suomen liittyminen EU:hun tarkoitti Suomenlahden muuttumista EU:n
ulkorajaksi. Rajavalvonta Suomen ja Viron valilla toimi katalysaattorina, joka
aikaansai maiden vadlisen merivalvonnan yhteistoiminnan kdynnistymisen.

ARBETSUPPGIFTERNA BLIR MANGSIDIGARE

a1960-talet skapades ocksé grunden fér Gvervakningen av miljdolyckor. Sjo-

fartsverket hade da myndighetsansvaret for att forebygga fororening av ha-
ven. P& grund av resursbrist tilldelades ocksa Gransbevakningsvasendet en del
av ansvaret. | borjan syntes detta narmast i arsrapporterna, vilket anda var mer
an under tidigare &r. Ar 1968 borjade tillsynspraxis tilldmpas och efter manga and-
ringar och lagstiftningsmassiga atgarder samt flera oljeolyckor &r det Gransbe-
vakningsvasendet som ansvarar for bekdmpningen av miljdolyckor sedan 2019.

I borjan av 1980-talet inrdttades en sjéraddningens ledningscentral, MRCC,
for varje sjobevakningssektion och under dessa inrattades sjoraddningsunder-
centraler, MRSC, vid ledningsplatserna for sjobevakningsomradena. Deras upp-
gift var att sammanstalla en maritim lagesbild och pé s satt stédja ledningen. |
och med att ledningscentralerna inrdttades starktes sjobevakningssektionernas
roll och lagen om sjoraddningstjanst frén 1982 bekraftade sjobevakningssek-
tionens roll som ledare och samordnare av myndighetsverksamheten till havs.
Efter Estoniaolyckan dndrades systemet till sin nuvarande form, det vill sdga tva
sjoraddningens ledningscentraler, MRCC Abo och MRSC Helsingfors. Ocksa i
Vasa fanns under en tid MRSC Vasa, tills den slogs samman med Abo2.

Vid sidan av den nya verksamheten forekom ocksa nedlaggningar. | bor-
jan av 1990-talet lades nio sjobevakningsstationer ned och nagra stationer
gjordes om till patrullbaser. Vid nedlaggningen av stationer beaktades even-
tuella flyktingstrémmar pd Finska viken och nedskarningarna géllde darfor i
forsta hand andra havsomraden. Vid samma tidpunkt 6vertog sjobevaknings-
sektionen ansvaret for den regionala passkontrollen.

Finlands intrdde i EU innebar att Finska viken blev EU:s yttre grans. Grans-
Overvakningen mellan Finland och Estland fungerade som en katalysator som
bidrog till att samarbetet mellan landernas sjodvervakning inleddes.

Merivartiosto avustaa useita viranomaisia ja tutkijoita, kuvassa
hyljetutkija Suomenlahden jéidkentilld. MERIVARTIOMUSEO

Sjobevakningssektionen bistdr flera myndigheter och forskare, pd bilden
en sdlforskare pd Finska vikens is. SJOBEVAKNINGSMUSEET

The Coast Guard assists a number of different authorities and
researchers. Pictured here is a seal researcher on the ice covering the
Gulf of Finland. THE COAST GUARD MUSEUM




UUSI VUOSITUHAT
- UUDET MUUTTUVAT HAASTEET

000-luku on lisannyt merivartioston kansainvalistymistd. Merivartijoita ja
aluksia on osallistunut kansainvalisiin tehtaviin ja ulkomailla arvostetaan
suomalaista asiantuntijuutta.

PTR-yhteistyon nimella tunnettu poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen
yhteistyd tarkoittaa kolmen viranomaisen laaja-alaista ja kansainvalisesti
tarkasteltuna ainutlaatuista yhteistyotd. Tassa siltana menneisyyteen on
Merivartiolaitoksen alkuvuodet: tehtdvakenttd sekd osa miehistd, kalustosta
ja asemista perittiin tullilta. PTR-yhteistyolla on pitkat perinteet, ja nykyaan
se pitaa sisallddn myos rikostiedustelun. Rajavartiolaitos — merivartiosto
mukaan lukien — omaa valtuudet suorittaa esitutkintaa muun muassa ihmis-
kauppaa, valtionrajarikoksia, luonnonsuojelurikoksia ja useita muita rikoksia
epailtdessa.

Vuonna 1930 perustetun Merivartiolaitoksen yhtend syntytekijana oli
pirtun salakuljetus. Yhdeksankymmenen vuoden aikana moni asia on muut-
tunut, mutta kuivin suin suomalaiset eivat yhakaan ole. Muuttunut Euroop-
pa mahdollistaa laajamittaisen alkoholin tuonnin tietyin ehdoin luvallisesti,
mutta merivartijoiden tyé merten vartijoina jatkuu.

ETT NYTT MILLENNIUM
- NYA, ANNORLUNDA UTMANINGAR

a 2000-talet har sjobevakningssektionen internationaliserats allt mer.
Sjobevakare och fartyg har deltagit i internationella uppdrag och fin-
landsk expertis uppskattas utomlands.

Samarbetet mellan polisen, Tullen och Gransbevakningsvasendet, som
kallas PTG-samarbete, innebdr ett omfattande och ur internationell synvinkel
unikt samarbete mellan tre myndigheter. Sjobevakningsvdsendets forsta ar
utgdr en bro till det forflutna: arbetsuppgifterna och en del av personalen,
materielen och stationerna hade tidigare hort till Tullen. PTG-samarbetet gar
langt tillbaka i tiden och omfattar numera &ven inhdmtning av kriminalunder-
rattelser. Gransbevakningsvasendet — sjobevakningssektionen inberdknad
— har befogenheter att gora forundersokning bland annat vid misstanke
om manniskohandel, riksgransbrott, naturskyddsbrott och flera andra brott.

En faktor som bidrog till att Sjobevakningsvasendet grundades 1930 var
spritsmugglingen. Under nittio dr har mycket féréndrats, men finlandarna ar
fortfarande inte utan alkohol. Europa har foérandrats och inforsel av alkohol
i stor skala tilldts numera pd vissa villkor, men sjébevakarnas arbete som
havets vaktare fortsatter likval.

Viitteet

1 Kirjallinen tiedonanto Juha-Pekka Laitala 10.4.2025
2 Skriftligt meddelande frén Juha-Pekka Laitala 10.4.2025

PTR-yhteistyotd Nadtamon tulliasemalla. RAJAVARTIOLAITOS
PTG-samarbete vid Nddtamo tullstation. GRANSBEVAKNINGSVASENDET

PCB cooperation at Nédtdmaé Customs Station. THE FINNISH BORDER GUARD

Uusien tehtdvien myéta kdynnistyi myos
meripelastushelikopteritoiminta ja vuonna
1981 perustettiin Turun Vartiolentue. Lentue oli
suoraan Rajavartiolaitoksen alainen yksikko.
MIKAEL REHN

I och med de nya uppgifterna inleddes ocksd
sjordddningshelikopterverksamheten och
1981 grundades Abo Bevakningsflyggrupp.
Flyggruppen var en enhet som lydde direkt
under Grénsbevakningsvdsendet. MIKAEL REHN

4

The new tasks also led to the launch of sea
rescue helicopter operations, and in 1981 the
Turku Air Patrol Flight was established. This unit
was under the direct command of the Border
Guard. MIKAEL REHN
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Valassaarten merivartioaseman miehistod Manskap ern Valsérarnas sjobevakningsstation — Crew members from the coast guard station
majakkahenkilokunnaan talon edw. - utanfor fyrpé’rgona/ens hus. BO-JOHAN SID on Valassaaret in front of the house of the
BO-JOHAN SID. - o - ' lighthouse staff. BO-JOHAN SID
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ASEMAVERKOSTO RAJAN TAAKSE JAANEELLA ALUEELLA

Menetetyn Karjalan alueella sijaitsi 1930-luvun kuluessa kaikkiaan noin
viitisentoista asemaa. Asemaverkosto kattoi niin Laatokan, Viipurinlah-
den kuin Kannaksen rannikon seka ulkosaaret. Merialueidemme itdisin ase-
ma aloitti toimintansa vuonna 1932, jolloin aiemmin Kannaksen rajavartios-
ton kokoonpanoon kuulunut Inon vartioasema liitettiin Merivartiolaitokseen.
Maantieteellisesti tarkasteltuna maamme itdisin asema I6ytyi jarven rannalta,
Laatokalta Polldsta.

Laatokka on virallisesti jarvi, mutta puhutussa kielessa meri — ja meri se
oli myds Merivartiolaitoksen termistdssd. Laatokalla valtakunnan rajana oli
Tarton rauhansopimuksen mydta veteen piirretty viiva — puolet kuului Suo-
melle ja puolet Neuvostoliitolle. Rajan kummallakaan puolella ei ollut vapaata
vettd. Merirajan pituus oli Idhemmads sata kilometrid ja sen valvonnasta vastasi
alkuun vain yksi suurempi vartioalus, MP 107. Yhden aluksen varaan laskettu
vartiointi heratti yleisesikunnassa huolta, ja asian monivaiheisen kasittelyn
seurauksena Laatokalle perustettiin vuonna 1935 kaksi uutta kiinteda ase-
maa: Laatokan koillisosaan Pollan asema ja lansipuolelle Saunasaaren asema.
Kumpikin asema oli aiemmin toiminut tullivartioasemana. Asemarakennusten
omistuksen siirron ohella myds henkilosto siirtyi Merivartiolaitoksen palveluk-
seen. Kaksi asemaa oli hyva alku laajan Laatokan valvontaan, mutta Merivar-
tiolaitos pyrki useiden vuosien ajan saamaan Laatokalle kolmatta, erdanlaista
keskusvartioasemaa. Lopulta sellainen saatiinkin, kun Valamon Keittidsaarelle
perustettiin asema lokakuussa 1938. Valamon asema helpotti vartiointia, joka
oli hankaloitunut kun MP 107 poistettiin kaytdsta vuonna 1936 huonokuntoi-
suutensa takia.

Merivartijoita likkui myos Adniselld, mutta vain sotavuosina Merivartio-
laitoksen ollessa alistettuna Puolustusvoimille. Varsinaisia Merivartiolaitoksen
merivartioasemia Adnisellé ei ollut.

Ulkosaarten ensimmaiset asemat 1.6.1930 alkaen sijaitsivat Tytdrsaaressa,
Lavansaaressa ja Suursaaressa. Heindkuussa 1930 asema loytyi myos Seiska-
rista ja vuonna 1931 asemia perustettiin useisiin eri kohteisiin. Liséksi hajanai-
sia mainintoja rajan taakse jadneelld alueella toimineista merivartioasemista
|6ytyy muun muassa Heindsaaresta.
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Merivartiolaitos alistettiin Merivoimien komentajan alaisuuteen 12.10.1939
ja tdaman myota Itdisen Suomenlahden asemat kuuluivat jatkossa merivoimien
joukko-osastojen, alkuun Kotkan Lohkon alaisuuteen. Pariisin rauhansopimus
vuonna 1947 sinetdi alueluovutusten seurauksena noin viidentoista merivartio-
aseman — tai lahinna niiden raunioiden — kohtalon. Ne menetettiin lopullisesti.

STA_TIUNSNATVERKET PA ANDRA SIDAN DEN NYA
GRANSEN

nom de forlorade landomrddena i Karelen fanns det sammanlagt cirka
femton stationer under 1930-talet. Stationsnatverket tackte bade Ladogas,
Viborgska vikens och Karelska nasets strander samt utdarna. Den 0stligas-
te stationen inom véra havsomraden inledde sin verksamhet 1932, da Ino
bevakningsstation, som tidigare varit en del av Karelska nasets gransbe-
vakningssektion, inforlivades med Sjobevakningsvasendet. Geografiskt sett
fanns den Ostligaste stationen i vart land i Polla vid stranden av Ladoga.
Ladoga ér officiellt en sjo, men i talsprék kallade man den for ett hav
—och ett hav var den dven i Sjobevakningsvasendets terminologi. Riksgran-
sen vid Ladoga var en linje som dragits i vattnet i och med fredsférdraget
i Tartu — halften av sjon tillhdrde Finland och halften Sovjetunionen. Det
fanns inget neutralt vatten pd ndgondera sida av gransen. Sjogransen var
narmare hundra kilometer 1dng, och till en bérjan ansvarade ett enda stor-
re bevakningsfartyg, MP 107, for dvervakningen av den. Att bevakningen
vilade pa ett enda fartyg orsakade oro vid generalstaben, och efter att
arendet behandlats i flera faser inrdttades 1935 tvé nya fasta stationer vid
Ladoga: Polla station i den norddstra delen av Ladoga och Saunasaari sta-
tion pd véstra sidan av sjon. Bada stationerna hade tidigare fungerat som
tullbevakningsstation. Nar stationsbyggnaderna bytte dgare, dvergick aven
personalen i Sjohevakningsvasendets tjanst. Tva stationer var en bra borjan
for overvakningen av den vidstrackta Ladogasjon, men Sjobevakningsva-
sendet arbetade under ett flertal &r for att fa till stdnd en tredje station vid

Ladoga, som skulle vara ndgot av en centralbevakningsstation. Till slut fick
man en sadan, nar en station inrattades pa on Keittisaari i Valamo i oktober
1938. Stationen i Valamo underléttade bevakningen, som hade férsvarats nar
MP 107 togs ur drift 1936 pa grund av fartygets daliga skick.

Sjobevakarna rorde sig ocksa pd Onegasjon, men endast under
krigsdren, da Sjobevakningsvasendet var understallt Férsvarsmakten. Nag-
ra egentliga sjobevakningsstationer hade inte Sjobevakningsvasendet vid
Onegasjon.

De forsta stationerna pa utdarna inrattades 1.6.1930 pa Tyterskar, Lov-
skar och Hogland. Fran juli 1930 fanns det ocksa en station pa Seitskar,

Inon sodanaikaisesta merivartioasemasta
ehjénd sdilyi vain wc. SA-KUVA

FORSVARSMAKTENS BILD

Endast toaletten pd den krigstida
sjobevakningsstationen i Ino klarade sig intakt.

och 1931inrattades stationer pa flera olika platser. Nar det géller sjobevak-
ningsstationer som var verksamma i omradet som blev kvar pa andra sidan
den nya gransen, finns det dven enstaka omnamnanden om bland annat
Heindsaari.

Sjobevakningsvasendet understdlldes kommendoren for Marinen
12101939, och darmed var stationerna i stra Finska viken i fortsdttningen
understéllda marinens truppforband, inledningsvis Kotka forsvarsavsnitt.
Fredsfordraget i Paris 1947 beseglade som en foljd av landavtradelserna
odet for cirka femton sjobevakningsstationer — eller snarare ruinerna av
dem. De forlorades for gott.

Only the toilet of the wartime coast guard station
in Ino remained intact. SA-IMAGE



Koko laajan Laatokan merivartiointi kéynnistyi jo ennen
kiinteiden asemien perustamista alkuun MP 107-moottoripurren
voimin. MP-107 siirtyi Tullilaitokselta Merivartiolaitokselle
vuonna 1930. Aiemmin alus oli toiminut Sortanlahden
tullivartion vartioaluksena ja vuonna 1923 alus sijoitettiin
joksikin aikaa Kakisalmen tullivartion kéyttoon'. Alus toimi
tdlldin myaos tullitoimistona. Vuonna 1928 aluksen raportoitiin
kuuluneen Sortavalan tullikamarille?. MP 107 oli rakennettu
vuonna 1911 ja pituutta silld oli 16,5 metrid. Koneteho oli 15
hv ja nopeus noin kuusi solmua®. Alus toimi tukikohtana
merivartijoille, mutta oli jo vanha ja epdkdytdnnollinent. Se
poistettiin kéytdstd vuonna 1936. KANSALLISARKISTO

Sjobevakningen av hela den vidstréckta Ladoga inleddes
redan innan inrdttandet av fasta stationer, till en bérjan med
hjdlp av motorseglaren MP 107. MP 107 évergick frdn Tullverket
till Sjébevakningsvdsendet 1930. Tidigare hade fartyget
anvdnts som bevakningsfartyg av tullbevakningen i Sortanlahti,
och dr 1923 placerades fartyget for en tid vid tullbevakningen

i Kexholm®. Fartyget fungerade dd ocksd som tullkontor.

Ar 1928 rapporterades det att fartyget tillhorde Sordavala
tullkammare®. MP 107 var byggt 1911 och var 16,5 meter Idngt.
Dess motorstyrka var 15 hdstkrafter och dess hastighet cirka
sex knop’. Fartyget fungerade som bas for sjébevakarna, men
var redan dd gammalt och opraktiskt®. Det togs ur drift 1936.
RIKSARKIVET

Coastal guarding of the vast Lake Ladoga began even before
the establishment of fixed stations, initially with the efforts

of the motor-sailing boat MP 107. The Finnish Coast Guard
received the MP 107 from Finnish Customs in 1930. Previously,
the vessel had served as a patrol vessel for the Sortanlahti
Customs Guard, and in 1923 the vessel was assigned for some
time to the Kdkisalmi Customs Guard®. The vessel also served
as a customs office at that time. In 1928, the ship was reported
to have belonged to the Sortavala Customs House™. MP 107
had been built in 1911 and was 16,5 metres long. Its engine
power was 15 hp and its speed about six knots™. The vessel
served as a base for the coast guards, but was already then
old and impractical®. It was decommissioned in 1936.

THE FINNISH NATIONAL ARCHIVES
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SALMI, VENAJA

POLLA 1935-1939

™ aatokan itapuolella asemapaikaksi tuli

Lunkulansaaren Pdllan tulliasema, joka
luovutettiin Merivartiolaitokselle maa-aluei-
neen, rakennuksineen ja irtaimistoineen
9.81935. Pallan tullivartio oli perustettu
vuonna 1859 Pollan tilan maille®™. Aseman
siirtyminen  Tullilta  Merivartiolaitokselle
merkitsi Pollan tulliviskaalin tittelin muuttu-
mista enkmsmestanksﬂ“ Pienend yksityiskohtana tulliaseman luovutusso-
pimuksessa®™ todettiin, ettd tullivartion vanha tullivene olisi Merivartiolai-
tokselle sopimaton ja se siirrettdisiin Laatokan luoteiskolkassa sijaitsevan
Sortavalan tullikamarin satamaveneeksi. Talvisodan syttymisen myotd Sal-
min pitdjd joutui valittomien vihollisuuksien kohteeksi. Siviilien evakuointien
ja vetdytymisen myota kylia sytytettiin lahtiessa tuleen. Sama kohtalo oli
Pollan asemalla. Asemalta 4.12.1939 vetdytynyt henkilokunta sytytti lahties-
sadn rakennuksen tuleen.'

POLLA 1935-1939 SALMIS, RYSSLAND

6114 tullstation pa 6n Lunkulansaari blev sjébevakningsstation pé 6stra

sidan av Ladoga. Stationen med mark, byggnader och I6sdre 6verlamna-
des till Sjobevakningsvasendet 9.8.1935. Polla tullbevakning hade inrattats
1859 pd mark som tillhorde Polla hemman™. Nar Sjobevakningsvasendet
dvertog stationen fran Tullen innebar det att titeln for Polla tullfiskal and-
rades till specialmastare®™. Som en liten detalj i avtalet om dverldtelse™ av
tullstationen konstaterade man att tullbevakningens gamla tullbat inte var
lamplig for Sjobevakningsvasendet, och att den skulle flyttas till Sordavala
tullkammare vid Ladogas nordvastra horn for att tjanstgora som hamnbat.
Nar vinterkriget brot ut blev Salmis socken foremal fér omedelbara fientlig-
heter. Nar civilbefolkningen evakuerades och man retirerade, sattes byar
i brand. Samma 6de drabbade Polla station. Personalen tande eld pa sta-
tionsbyggnaden nér de lamnade den 4121939.2°

Rannikkotykistén miehet siirtdvat 87 K/95-tykkid Polldn merivartioaseman
varastoon vuonna 1935. LAATOKAN PERINNEARKISTO

Mcdin frén kustartilleriet flyttar en kanon av modellen 87 K/95 till
Péllé sjébevakningsstations forrdd 1935.
TRADITIONSARKIVET LAATOKAN PERINNEARKISTO

Coastal artillery men move 87 K/95 cannons to the Pélld Coast Guard
Station’s storage facilities in 1935.
LAATOKAN PERINNEARKISTO/TRADITION ARCHIVES OF LADOGA

Laatokan itdpuolella sijainnut Polldn
merivartioasema perustettiin vuonna 1935
Lunkulansaarella sijaitsevan tullivartioaseman
tiloihin. MUSEOVIRASTO/KARJALAN LIITON KOKOELMA
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Pélld sjobevakningsstation som Idg pd Ostra
sidan av Ladoga inréttades 1935 i den gamla
tullbevakningsstationens lokaler pd én
Lunkulansaari.

MUSEIVERKET/KARELSKA FORBUNDETS SAMLING

49

The Péllé Coast Guard Station, located on the
eastern side of Lake Ladoga, was established in
1935 in the premises of the customs guard station
on the island of Lunkulansaari. FINNISH HERITAGE
AGENCY/ THE COLLECTION OF KARJALAN LIITTO
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SAUNASAARI 1935-1939 METSAPIRTTI, VENAJA

Laatokan lansirannalla aseman paikak-
si madraytyi Metsdpirtin Saaroisissa si-
jaitseva Saunasaaren tullivartio niin ikdan
. maineen, rakennuksineen ja kalustoluet-
teloiden mukaisine irtaimistoineen. Sauna-
saaren tullivartio oli perustettu Polldn tavoin
vuonna 1859 ja asema luovutettiin Meri-
¥ 1 vartiolaitokselle 11.8.1935.22 Saunasaaren
tullivartijasta tuli aseman muutoksen yhteydessa merivartiokersantti23.

Asema — kuten jo tulliasemakin aikoinaan — oli nimeltdan Saunasaari,
mutta paikka, jolla se sijaitsi, oli Saunaniemi?*. Avaralla rannalla sijaitse-
valta asemalta oli loistava ndkoala Laatokalle ja tdmad oli suureksi eduksi
aseman vaelle. Merivartijoiden paaasiallinen liikkkumisvaline oli vene, mutta
esimerkiksi Saunasaaren aseman kaytossa oli myds moottoripy6ra?, jolla
suoritettiin ajoittain myos sairaskuljetuksia?. Aseman yleisena kulkuneuvo-
na veneiden ohella oli Ford-merkkinen kuorma-auto.?

Talvisodan syttyessa vihollinen kohdisti hyokkayksia heti sodan ensi
hetkind Saunasaareen, sijaitsihan se Neuvostoliiton rajan valittomassa lahei-
syydessa. Jo aamuseitsemaltd raportoitiin Saaroisten kylan olevan tulessa®®.
Ensimmaisid Vendjan puolelta kantautuneita tykinlaukauksia Saunasaaressa
oli kuultu jo 2811. suunnassa 150-170° 2. Puhelinyhteydet Saunaniemeen
olivat katkenneet kello 05.00. Asemalla olleet sotilaat valvoivat seuraavan
yon ja aamukuudelta vartiosta tullut sotilas naki Hatakanmaen loimuavan®.
Asemalla olleet lotat kuljetettiin Taipaleelle ja aamuseitsemaltd Metsapirttiin
kohdistui vihollisen tykistotuli. Sotilasjoukko oli edellisend iltana miettinyt
ylimadaraisten varusteiden kohtaloa: niita ei voisi jattaa viholliselle eika toi-
saalta kuljettaa mukanakaan. Niinpd he paattivat heittda ne aseman kai-
voon3!. Seuraavana aamuna ennen asemalta poistumista miehet miettivat
mitd asemalle tehddan. Arvi Ahtiainen, Metsapirtissa syntynyt mies, totesi
yksityisten ihmisten talojen olevan tulessa, joten voi valtionkin rakennuksen
tuikata tuleen32. Ennen asemarakennuksen sytyttamista rakennus kuitenkin
ennatti tuhoutua vihollisen tykkitulessa.
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SAUNASAARI (935-1939  METSAPIRTTI, RYSSLAND

a Ladogas vastra strand bestdmdes att en station skulle inrattas vid

Saunasaari tullbevakning i Saaroinen i Metsapirtti. Med foljde likaledes
mark, byggnader och 10s6re enligt materielforteckningarna. Saunasaari
tullbevakning inrattades, liksom den i Polla, 1859% och stationen &verlats
till Sjobevakningsvasendet 11.81935.3* Saunasaari tullvakt blev i och med
dverlatelsen av stationen sjobevakningssergeant3®.

Stationen kallades — liksom tullstationen en géng — Saunasaari, men
platsen dar den ldg hette Saunaniemi®. Stationen lag vid en vidstrackt
strand och hade en fantastisk utsikt over Ladoga, vilket var till stor fordel for
personalen pa stationen. Sjobevakarnas huvudsakliga transportmedel var
bat, men exempelvis vid Saunasaari station hade man dven en motorcykel®
som tidvis ocksd anvandes for sjuktransporter®. Vid sidan av batarna anvan-
de sig personalen vid stationen i allmanhet av en lastbil av méarket Ford.3®

Nar vinterkriget brot ut utforde fienden attacker mot Saunasaari genast
under krigets férsta stunder — stationen lag ju i omedelbar narhet av den
sovjetiska gransen. Redan klockan sju pd morgonen rapporterades det att
byn Saaroinen stod i brand®. De forsta kanonskotten fran rysk sida hade
horts i Saunasaari redan 28111 riktningen 150-170° 4. Telefonférbindelserna
till Saunaniemi brots klockan 05.00. Soldaterna pa stationen vakade darpa
foljande natt, och klockan sex pd morgonen sag en soldat som varit pa
vakt Hatakanmaki brinna®. Lottorna som befunnit sig pa stationen trans-
porterades till Taipale, och klockan sju pad morgonen utsattes Metsapirtti
fér fiendens kanoneld. Féregdende kvall hade soldaterna funderat pa vad
man skulle gora med den extra utrustningen. Den kunde inte lamnas kvar
at fienden, men man kunde heller inte ta den med sig. Saledes beslutade
man att sldnga den i stationens brunn®3. Foljande dag innan man lamnade
stationen funderade mannen pa vad man skulle géra med stationen. Arvi
Ahtiainen, en man som var fodd i Metsapirtti, konstaterade att om privatper-
soners hus stod i brand, kunde man lika vél tdnda eld ocksa pd en statligt
dgd byggnad*. Innan man hann tanda eld pa stationsbyggnaden forstérdes
den emellertid av fiendens kanoneld.
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Saunasaaren merivartioasemarakennus oli vanha Tullilaitoksen asuinrakennus.
Asemarakennuksesta ei ole tallella piirustuksia tai valokuvia, sen sijaan tulliaseman
varastorakennuksen piirustukset ovat loydettévissd. Rakennuspiirustus on vuodelta
1862. Useissa yhteyksissa on Saunasaaren merivartioaseman kuva vuodelta 1944,
mutta kyseessd on puolustusvoimien merivartioasema, Merivartiolaitoksen asema
tuhoutui talvisodan alkupdiving. KANSALLISARKISTO

Saunasaari sjobevakningsstationsbyggnad hade fungerat som
bostadshus for Tullverket. Det finns inte kvar ndgra ritningar eller bilder

av stationsbyggnaden, ddremot finns det ritningar till tullstationens
férrddsbyggnad. Byggnadsritningen dr frdn 1862. | flera sammanhang
figurerar en bild av Saunasaari sjobevakningsstation frdn 1944, men det dr
Forsvarsmaktens sjobevakningsstation. Sjobevakningsvdsendets station
forstordes under vinterkrigets forsta dagar. RIKSARKIVET

The Saunasaari Coast Guard Station building was a former residential building
for the Finnish Customs. There are no surviving drawings or photographs

of the station building. Drawings of the customs station’s storage building

can, however, be found. The drawing of the building is from 1862. A picture

of a coast guard station on Saunasaari taken in 1944 is featured in several
contexts, but this is in fact a coast guard station owned by the Finnish
Defence Forces. The Finnish Coast Guard’s station was destroyed in the early
days of the Winter War. THE NATIONAL ARCHIVES

Saunasaaren merivartioasema sijaitsi Metsdpirtissé Saaroisten
Saunaniemen rannalla. Osasuurennos kartasta: Toporgafikartat, Metsdpirtti,
Maanmittaushallituksen kivipaino Helsinki 1936. KANSALLISARKISTO

Saunasaari sjobevakningsstation IGg i Metsdpirtti, i Saaroinen vid Saunaniemi
strand. Delférstoring av karta:
Topografikartor, Metsdpirtti,
Lantmdteristyrelsens
stentryckeri Helsingfors 1936.
RIKSARKIVET

The Saunasaari Coast
Guard Station was located
in Metsdpirtti, on the shore
of Saunaniemi in Saaroinen.
Partial magnification of

the map: Topographic
maps, Metsdpirtti,
Maanmittaushallituksen
kivipaino Helsinki 1936.
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SORTAVALA, VENAJA

VALAMO 1938-1939

Merivartiolaitoksen esikunta teki esi-
tyksia uudesta asemasta Valamoon.
Se korvaisi vuonna 1936 poistetun MP
107-aluksen, joka oli partioinut lahinna kel-
luvana asemana. Apumoottorilla varustettu
purjealus MP 107 oli tullilaitoksen alus, joka
luovutettiin 1930 Merivartiolaitokselle®.
Uuden aseman paikaksi esitettiin Valamon
kaakkoisosassa sijaitsevaa Keittidsaarta, jossa luostarilta vuokrattaisiin yksi
huone?. Naapurisaarella sijaitsi Rautaverajan patteri. Asemasta maksettai-
siin vuokraa 300 markkaa kuukaudessa.

Lopullinen vuokrasopimus lienee tehty laajemmasta kokonaisuudesta,
kuten seuraavasta sittemmin hyvaksytysta erittelystd voi paatella. M&ara-
raha-anomuksessa anottiin varoja asemarakennusten korjauksiin (42 000
mk), huonekaluliike Vuorelalta hankittaviin huonekaluihin (2535 mk), kokin
palkkaan, polttopuihin, vuode- ja liinavaatteiden pesuun, valaistukseen seka
puhtaanapitoon.” Syyskuussa Merivartiolaitoksen paéllikko kirjelmdi Sisa-
asiainministeritlle anoen aseman kalustamiseen hieman lisad varoja, joilla
asemalle hankittaisiin viisi sotilassankyd, yksi kuvastin, kymmenen verhotan-
koa, 50 metrid akkunaverhoa, kymmenen paperista akkunaverhoa, 20 met-
ria rdsymattoa, neljd lamppua seka yksi seindkello. Han toteaa anomuksen
lopussa toivovansa madrarahojen myontoa ensitilassa, silla asema aloittaisi
toimintansa lokakuun alussa.*® Aseman toiminta kdynnistyi kuitenkin vasta
lokakuun lopulla, silld kayttoon otettavien rakennusten kunnostus valmistui
20101938 ja tulokatselmus suoritettiin 28.10%°. Asema aloitti toimintansa
valittomasti tdmadn jalkeen. Seuraavana vuonna toteutettiin vield asemara-
kennuksen ulkolaudoituksen teko, tdista vastasi Rannikkotykistorykmentti
3:n kasarmirakennusmestari. Valamon asemana toimineen rakennuksen
kohtalosta ei ole tayttd varmuutta. Sita ei tuhottu kuten Pollalle ja Sauna-
saarelle kdvi, mutta ilmakuvat vuonna 2025 kertovat Keittiosaarella olevan
pystyssa endd puita.
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VALAMO (938-1939 SORDAVALA, RYSSLAND

taben for Sjobevakningsvasendet lade fram flera forslag om en ny station i Va-

lamo. Den var tankt att ersatta fartyget MP 107 som tagits ur drift 1936, och som
i det nérmaste hade patrullerat som en flytande station. MP 107 var ett segelfartyg
forsett med hjalpmotor som hade varit Tullverkets fartyg innan det overlats till Sjo-
bevakningsvésendet 1930%°. Platsen som féreslogs for den nya stationen var 6n
Keittidsaari som 1dg i den sydostra delen av Valamo. Dar skulle man hyra ett rum av
Klostret®'. P4 granndn 1ag Rautaverdja batteri. Hyran for stationen skulle vara 300
mark i manaden.

Det slutliga hyresavtalet torde gdlla en storre helhet, att doma av foljande,
sedermera godkanda, specifikation. | anslagsansokan ansokte man om medel for
reparation av stationsbyggnaderna (42 000 mk), mébler fran mébelaffaren Huone-
kaluliike Vuorela (2 535 mKk), Ionen for en kock, ved, tvatt av sangklader och linne,
belysning samt renhdllning. | september stéllde chefen for Sjobevakningsvésen-
det en skrivelse till Inrikesministeriet och ansdkte om lite mer medel fér moblering
av stationen, dd man behdvde skaffa fem militdrsangar, en spegel, tio gardinstanger,
50 meter gardiner, tio pappersgardiner, 20 meter trasmattor, fyra lampor samt en
vaggklocka. | slutet av ansokan onskar han att anslaget beviljas sa fort som majligt,
eftersom stationens verksamhet var tankt att inledas i borjan av oktober.3 Verksam-
heten pa stationen inleddes anda forst i slutet av oktober, eftersom renoveringen
av byggnaderna blev klar 20101938 och tilltradessyn forrattades 28.10%4. Stationen
inledde sin verksamhet omedelbart efter detta. Féljande ar bradslogs ocksa sta-
tionsbyggnaden, ansvarig for arbetet var kasernbyggmastaren vid tredje Kustar-
tilleriregementet. Man vet inte helt sakert vilket 6de som drabbade byggnaden
som fungerat som Valamo station. Den forstordes inte som Polla och Saunasaari,
men flygbilder fran 2025 visar att det idag bara &r trad som stér kvar pa Keittiosaari.

Keittiosaari sijaitsee Valamon kaakkoisosassa.
METSANTUTKIMUSLAITOKSEN KULONTORJUNTAKARTASTO 1935, KANSALLISARKISTO

On Keittivsaari ligger i den syddstra delen av Valamo.
SKOGSFORSKNINGSINSTITUTETS SKOGSBRANDSKARTOR 1935, RIKSARKIVET

Keittiosaari Island is located in the south-eastern part of Valamo.
METSANTUTKIMUSLAITOKSEN KULONTORJUNTAKARTASTO [FINNISH FOREST RESEARCH
INSTITUTE’S FOREST FIRE ATLAS] 1935, THE NATIONAL ARCHIVES
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Valamon asema perustettiin Keittiésaarelle. Kesdkuussa 1925 otetussa
kuvassa etualalla Rautaverdjdn patteri, jonka taustalla ndkyy pieni
Keittiosaari. SUOMEN ILMAVOIMAMUSEO

Valamo station inréttades pd on Keittidsaari. | forgrunden pd bilden
frdn juni 1925 syns Rautaverdjd batteri, och i bakgrunden den lilla 6n
KeittiGsaari. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM

The Valamo station was established on Keittidsaari Island. In the photo
taken in June 1925, the Rautaverdjd artillery battery is seen in the
foreground, with the small island of Keittiosaari visible in the background.
FINNISH AIR FORCE MUSEUM
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UUSIKIRKKO, VENAJA

INO 1932-1939

3 Rajavartiolaitokselle Inossa  kuuluneet
rakennukset siirtyivat kesakuun 1932
alussa Merivartiolaitokselle ja merialueem-
; me sai uuden itaisimman aseman, Inon
= ~ kiintedn aseman®s. Sijaintinsa johdosta
SESTRORJ Inossa, kuten jokusella muullakin itdrajan
tuntumassa olleella asemalla, toiminta oli
. paljolti rajavalvontaa, pirtukauppaa kaytiin
laajemmassa madrin muilla alueilla. Inon aseman tehtavana oli vastata Kan-
naksen merirajan vartioinnista®®.

Rajavalvontaa oli molempiin suuntiin. Esimerkiksi syyskuussa 1932 Inos-
sa pidatettiin Neuvostoliittoon pyrkineitd loikkareita ja heidat luovutettiin
poliisille. Samaisena pdivana tulijoita oli myds Neuvostoliiton suunnalta:
merivartijat ottivat mereltd talteen kolme kohti Suomea ajelehtinutta tukki-
nippua.s’

Rajan tuntumassa sijaitsevalla Inon asemalla talvikalastuksen ja sen
myG6ta rajaliikenteen valvonta tyéllistivét paljon.%8. Valvonnan mahdollista-
minen tarkoitti Inossa henkilokunnan maaran kaksinkertaistamista talvisin.
Kesalld 1939 Inon kiinted asema liitettiin jalleen osaksi Kannaksen rajavar-
tiostoa.

o4

INO 1932-1939 NYKYRKA, RYSSLAND

e byggnader i Ino som hade tillhért Gransbevakningsvasendet dvergick

till Sjobevakningsvasendet i borjan av juni 1932, och Ino fasta station
blev vart havsomrades nya ostligaste station®. Pa grund av det geografiska
laget bestod verksamheten i Ino, liksom vid vissa andra stationer ndra dst-
gransen, till stora delar av gransovervakning — sprithandel forsiggick i storre
grad i andra omraden. Ino stations uppgift var att ansvara for bevakningen
av sjogransen vid Karelska nasete®.

Overvakningen av gransen var 6msesidig. Till exempel, i september
1932 i Ino anholls dverlopare som forsokte ta sig till Sovjetunionen. De
Overldamnades sedan till polisen. Samma dag hade man inkommande trafik
ocksd fran den sovjetiska sidan: sjobevakarna tog tillvara tre virkesbuntar
som kom drivande pa havet pa vag mot Finland.®!

Vid Ino station, som lag alldeles néra gransen, hade man mycket arbete
pd grund av Gvervakningen av vinterfiske, och av granstrafiken som uppstod
i fiskets kélvatten.®2. For att kunna genomftra évervakningen fordubblade
man personalen i Ino under vintern. Sommaren 1939 blev den fasta statio-
nen iIno ater en del av Karelska ndsets gransbevakningssektion

Inon merivartioaseman kdytdssd on todenndkoisesti ollut tamd pitkd
kasarmirakennus, jonka mainitaan olleen Rajavartiolaitoksen upseerien
asuinrakennus. MUSEQVIRASTO, KANSATIETEEN KOKOELMA

Denna Idnga kasernbyggnad har sannolikt anvénts av Ino
sjobevakningsstation. Byggnaden omndmns Gven som bostad for
officerare vid Gréinsbevakningsvdsendet.

MUSEIVERKET, ETNOLOGISKA SAMLINGARNA

This long barrack building, which is said to have been the residence of
officers of the Finnish Border Guard, was probably used by the Ino Coast
Guard Station. FINNISH HERITAGE AGENCY, THE ETHNOGRAPHIC COLLECTION
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KOIVISTON KAUPPALAN JA MAALAISKUNNAN
MERIVARTIOASEMIA

KOIVISTO, VENAJA

Koivistolla mainitaan sijainneen merivar-
tioasema ainakin vuosina 1936-1939.
Aseman sijaintipaikka ei ole varmuudella
tiedossa, mutta oletettavasti se sijaitsi Koi-
viston kauppalan tuntumassa Kotterlahden
alueella. Vuonna 1935 Koiviston sataman
keskelle rakennettiin Tullille uusi kaksiker-

—roksinen rakennus, jossa oli 17 huonetta®.
Vanha tulliasema Kotterlahden alueella jai Tullille tarpeettomaksi ja se lienee
tarjonnut Merivartiolaitokselle uuden aseman tilat.

Koiviston Idhivesilld asemia oli myos Koiviston maalaiskunnan alueella.
Koiviston edustalla Koivusaaren Saarenpdan kyldssa sijainnut asema toimi
yksityiseltd vuokratussa huoneistossa ainakin vuosina 1934-1935. Tiurinsaa-
relta 16ytyy mainintoja asemasta vuonna 1931 seka 1934-1935 ja Vatnuorissa
on toiminut merivartioasema ainakin vuosina 1931-1932. Koiviston kauppa-
laan perustetun aseman my6td ndiden asemien toiminta ilmeisesti paatettiin
lopettaa.

STATIONERNA | BJGRKG KIPING OCH LANDSKOMMUN
BJGRKG (PRIMORSK), RYSSLAND

nligt kallor har det funnits en sjobevakningsstation i Bjérko atminsto-

ne aren 1936-1939. Det &r inte helt sdkert var stationen var beldgen,
men troligen I&g den i Kotterlahtiomradet i narheten av Bjorké koping. Ar
1935 byggdes en ny tvavaningsbyggnad med 17 rum for Tullen mitt i Bjorko
hamn®. Den gamla tullstationen i Kotterlahtiomradet blev 6verflodig for
Tullen, och torde ha erbjudit Sjobevakningsvasendet lokaler fér en ny sta-
tion.

Det fanns ocksd andra stationer i vattnen nara Bjorkd, inom Bjorkd
landskommuns omrade. | byn Saarenp&aa pa 6n Bjorkd, beldgen utanfor
Bjorkd koping pa andra sidan Bjérkdsund, fanns en station inhyrd i en pri-
vatdgd lagenhet &tminstone 1934-1935. Det finns noteringar om en station
pa on Tiurinsaari 1931 och 1934-1935, och i byn Vatnuori har det funnits en
verksam sjobevakningsstation dtminstone 1931-1932. Néar stationen i Bjorkd
koping inrattades har man uppenbarligen beslutat att Idgga ner verksam-
heten vid dessa stationer.

Koiviston tullikamarin vanha rakennus jdi tyhjilleen uuden aseman
valmistuttua vuonna 1935. Kirjallista vahvistusta Koivistolle perustetun
Merivartiolaitoksen aseman sijainnista ei ole 16ytynyt, mutta
todenndkaisesti merivartijat saivat tullikamarin kéyttdénsd. TULLIMUSEO

Bjorké tullkammares gamla stationshus stod tomt efter att den nya
stationen férdigstdlldes 1935. Ndgon skriftlig bekréftelse pd exakt var i
Bjérké Sjobevakningsvésendets station Idg har inte kunnat hittas, men
sannolikt fick sjobevakarna ta dver tullkammaren. TULLMUSEET

The old building of the Koivisto Customs House was left empty after the
new station was completed in 1935. No written confirmation has been
found of the location of the coast guard station established in Koivisto,
but it is likely that the old Customs House was taken over by the coast
guards. CUSTOMS MUSEUM

Koiviston satama oli yhdessd Idheisen
Makslahden sataman kanssa 1930-luvun
alkupuolella Suomen kuudenneksi vilkkain
satama. Kuva satamasta sotaharjoituksen
aikana elokuussa 1928. Myéhemmin puutapulien
luokse kohosi kaksikerroksinen tullitalo. SUOMEN

ILMAVOIMAMUSEO

I bérjan av 1930-talet var Bjérkd hamn
tillsammans med den ndrliggande hamnen i
Makslahti Finlands sjdtte liviigaste hamn. Bild
av hamnen under en krigsdvning i augusti 1928.
Senare restes ett tullhus i tvd vaningar vid
vedstaplarna. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM

o/

The port of Koivisto, together with the nearby
port in Makslahti, was the sixth busiest

port in Finland in the early 1930s. The port
photographed during a military exercise in
August 1928. Later, a two-story customs house
was built next to the stacks of wood.

FINNISH AIR FORCE MUSEUM



TEIKARSAARI 1934-1939 SAKKIJARVI, VENAJA

eikarsaaressa, josta kdytetdan usein nimed
Teikari, sijaitsi asema vuosina 1934-1940.
Asemasta on |oydettavissa hyvin tietoja Pentti
Niemeldn kirjoittamassa artikkelissa teokses-
sa Teikarsaari®. Teikarsaaren merivartioase-
F N S L I v malta valvottiin laheisten lastauspaikkojen
Alvatinniemi \ﬂv\ % toimintaa sekd Viipuriin ja Uuraaseen suun-
H&"Eﬁi A =T qavaa lavaliikennettd. Myds Saimaan kana-
van laivaliikennettd valvottiin Teikarsaaren asemalta, silla se oli Viipurinlahdella
sisin asema. Lahimmat naapuriasemat sijaitsivat Koivistolla ja Pitkdpaadessa.

Teikarsaaren asemalla tyoskenteli keskimaarin viisi miesta. Heistd kaksi oli
merivartioaliupseereita ja kolme merivartijoita. Perheettémat, muualta tulleet
merivartijat asuivat asemarakennuksessa, perheellisille oli vuokrattuna asuntoja
kylalta. Kotisaarellaan tyoskennelleet merivartijat asuivat omissa kodeissaan.

Asema sijaitsi saaren itarannalla vuokratiloissa. Asemalla tydskenteli
myos emantd, joka useimmiten oli saaren omaa véaked. Vuoteen 1937 asti
asemalla oli kaytossaan kaksi venettd, AV 48 ja AV 21. Ensimmainen talvikel-
poinen alus saatiin vuonna 1937, kun aseman kayttoon tuli AV 770. Teikarin
asema evakuoitiin 15.12.1939 ja miehisto veneineen siirtyi Kotkaan.

Kesélla 1941 merivartioyksikoista koottu Osasto Jadsalo piti Teikarsaar-
ta tukikohtanaan. Vuosina 1942-1943 Uuraassa toimi Teikarsaaren aseman
seuraaja, Teikarsaareen asemaa ei endd perustettu.

Jo ennen kiintedn aseman perustamista Teikarsaaressa oli toiminut
18121933 alkaen talviasema.

TEIKARSAARI 1934-1939  SAKKIJARVI, RYSSLAND

a on Teikarsaari, som ofta kallas Teikari, fanns en station under aren

1934-1940. Det finns gott om information om stationen i en artikel av
Pentti Niemeld i verket Teikarsaari®. Teikarsaari sjobevakningsstation éver-
vakade verksamheten vid narliggande lastplatser och fartygstrafiken till Vi-
borg och Trangsund. Aven fartygstrafiken i Saima kanal Gvervakades av
Teikarsaari station, eftersom den var den innersta stationen i Viborgska
viken. De narmaste grannstationerna fanns i Bjorko och Pitkdpaasi.

P4 Teikarsaari station arbetade i medeltal fem man. Av dem var tva sj6-
bevakningsunderofficerare och tre sjobevakare. De av sjobevakarna som
inte hade familj och kom fran andra orter bodde i stationsbyggnaden, med-
an de som hade familj bodde i hyresbostdder i byn. De sjobevakare som
arbetade pd sin hemd bodde i sina egna hem.

Stationen 1dg pa ons dstra strand i hyrda lokaler. P4 stationen arbetade
ocksa en husmor som oftast hérde till 6ns befolkning. Fram till 1937 hade
stationen tva bétar, AV 48 och AV 21. Sitt forsta vinterdugliga fartyg, AV 110,
fick stationen ar 1937. Stationen pa Teikari evakuerades 15.12.1939 och per-
sonalen med batar flyttades till Kotka.

Sommaren 1941 anvandes Teikarsaari som bas av truppférbandet Os.
Jaasalo som hade bildats av sjobevakningsenheter. Aren 19421943 var ef-
terfoljaren till Teikarsaari station verksam i Trangsund, och ndgon ny station
inrdttades aldrig pa Teikarsaari.

Redan innan den fasta stationen inrattades hade det sedan 18.12.1933
funnits en vinterstation pa Teikarsaari.

Teikarsaaren asema toimi vuokralla Johannes Pékin talossa vuodesta
1935. Tatd aiemmin asemalle oli vuokrattu tilat Idheisestd Anton Pékin
talosta. SATU NIEMEN KOKOELMA

Teikarsaari station var frdn 1935 inhyrd i ett hus som dgdes av Johannes
Pdkki. Fore det hade stationen hyrt lokaler i ett ndrliggande hus dgt av
Anton Pékki. SATU NIEMIS SAMLING

From 1935, the Teikarsaari station operated in leased premises in a
building owned by Johannes Pdkki. Before this, premises had been
rented for the station in a nearby house owned by Anton Pakki.

THE COLLECTION OF SATU NIEMI

Teikarsaaren asemalle saatiin syksylld 1937
uusi vene, AV 110. Lauri Teikari ja Toivo Pukki
“rautavillen” kannella toukokuussa 1938.
SATU NIEMEN KOKOELMA

Hasten 1937 fick Teikarsaari station en ny bdt,
AV 110. Lauri Teikari och Toivo Pukki pG ddcket till
“rautaville” i maj 1938. SATU NIEMIS SAMLING

In the autumn of 1937, the Teikarsaari station got
a new boat, AV 110. Lauri Teikari and Toivo Pukki
on the deck of the so called “rautaville” in May
1938. THE COLLECTION OF SATU NIEMI
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PITKAPAASI 1931,1935-1933  VIROLAHTI, VENAJA

itkapaadella toimi kiinted merivartioase-

Pma ensimmadisen kerran vuonna 1931,
mutta se jai alkuun ilmeisesti lyhytikdisek-
si. Vuonna 1931 merivartijat kayttivat majoi-
tuspaikkana muassa Pitkdpaaden vanhan
tullivartioaseman tiloja. Rakennuksesta oli
| tehty Tullimiesten liiton kesésiirtola, mutta
esimerkiksi kesalld 1931 kesasiirtolan ainoat
majoittujat olivat merivartijoita.’” Marraskuussa 1933 tullitalo myytiin huu-
tokaupalla ja siirrettiin Virolahdelle, jossa se toimi kirkonkylan palokunnan
kaytossa®®. Rakennusta on muutettu alkuperdisesta suuresti ja vanhaa tulli-
asemaa, sittemmin merivartioasemaa siind on Idhinnd hirret. Nykydan ra-
kennus palvelee Virolahdella juhlatilana Palokunnantalon nimella.

Merivartiokasky 4/1935 kertoo luotsivanhin Niemen luovuttaneen ja
merivartioalikersantti A. Arvilommin vastaanottaneen Kokkoluodon luotsi-
aseman 29.3.1935%°. Aseman toiminta kaynnistyi Kai Saterin /téviitta 30-nu-
merossa olleen artikkelin mukaan Pitkdpaaden Kokkoluodolle perustetulla
asemalla 17.71935. Samoin Sateri toteaa, ettd asema aloitti toimintansa sa-
mana vuonna jo ennen virallista perustamistaan 20.5. alkaen.™

Ennen talvisotaa Pitkdpaaden asemalla oli neljd merivartijaa™. Aseman
ensimmdisend pdallikkdnd oli luutnantti Esa Terd, mutta hdn joutui eroa-
maan salakuljettajia ja osin saarelaisiakin kohtaan osoittamansa liian tiukan
kurin takia. Hanen jélkeensd aseman paallikoksi nimitettiin aliluutnantti M.
G. Eriksson. Aseman toiminta paattyi lopullisesti Moskovan rauhaan ja alue-
luovutukseen.

60

PITKAPAASI 1931, 1935-1939  VEDERLAX, RYSSLAND

itkdpaasi hade for forsta gangen en fast sjobevakningsstation ar 1931,

men den blev till en bérjan uppenbarligen kortlivad. Ar 1931 anvande
sjobevakarna bland annat lokaler i gamla Pitkdpaasi tullbevakningsstation
som overnattningsplats. Byggnaden hade gjorts till sommarkoloni for Fin-
ska tullmannaforbundet, men exempelvis sommaren 1931 var det endast
sjobevakare som dvernattade i sommarkolonin.” | november 1933 saldes
tullhuset pd auktion och flyttades till Vederlax, dar det anvandes av kyrkbyns
brandkar™. Det har gjorts omfattande dndringar pd originalbyggnaden, och
av den gamla tullstationen och sedermera sjébevakningsstationen aterstar
i det narmaste bara timmerstockarna. Numera anvands byggnaden som
festlokal i Vederlax under namnet Palokunnantalo (sv. Brandkarshuset).

Enligt sjobevakningsorder 4/1935 dverlamnades Kokkoluoto lotsstation
av lotsdldste Niemi och mottogs av sjobevakningsundersergeant A. Arvilom-
mi 29.3.1935™. Enligt en artikel av Kai Sateri i tidningen /tdviitta nummer 30
inleddes verksamheten 17.71935 vid stationen som inrattades pa Kokkoluo-
to, Pitkdpaasi. Sateri konstaterar likas att stationen inledde sin verksamhet
samma ar redan 20.5, innan den officiellt inrttades.”™
Fore vinterkriget fanns det fyra sjobevakare pa Pitkdpaasi station’.

Stationens forsta chef var I6jtnant Esa Terd, men han blev tvungen att avga
pa grund av sin alltfor stranga disciplin gentemot smugglarna, och delvis
aven mot 6borna. Efter honom utnamndes underldjtnant M. G. Eriksson till
stationschef. Stationens verksamhet upphdérde for gott i och med Moskvafre-
den och landavtradelserna.

Pitkéipaaden luotsiasema Kokkoluodon saarella kuvattuna vuonna 1929.
Taustalla nékyy Pitkdpaaden kyldd. Asema toimi Kokkoluodolla vuodesta
1935 eteenpdin. ILMAVOIMAMUSEO

Pitkéipaasi lotsstation pd 6n Kokkoluoto dr 1929. | bakgrunden syns
byn Pitkdpaasi. Stationen var verksam pd Kokkoluoto frdn dr 1935.
FLYGVAPENMUSEUM

The Pitkdpaasi pilot station on Kokkoluoto Island photographed in 1929.
The village of Pitkdpaasi can be seen in the background. The station
operated on the island of Kokkoluoto from 1935 onwards.

FINNISH AIR FORCE MUSEUM




LAVANSAARI 1930-1939 LAVANSAARI, VENAJA

avasaareen perustettiin merivartioasema

1.6.1930. Lavansaaren asema sijaitsi Poh-
jankyldssa lahelld kirkkoa ja nuorisoseuran
taloa. Asema toimi alkuun myds Seiskarin
aseman eraanlaisena padpaikkana, silld Seis-
karin asema, joka niinikdan aloitti toimintansa
1.61930, ei alkuun saanut omaa asematun-
nusta. Lavansaari ja Seiskari mainitaan Meri-
vartiokdsky 1:ssa kumpikin vartiona, mutta kiinteiden vartioasemien luettelossa
[6ytyy alkuun vain Lavansaaren maininta. Merivartiokasky 2/30 puolestaan to-
teaa Lavansaaren ja Seiskarin asemilla olevan yhteisen paallikon, joka toimii
Lavansaaressa. Ensimmdisen kerran Seiskarin merivartioasemasta kaytetdan
omaa lyhennettd SeKA merivartiokdskyssa 1/32.

Lavansaari evakuoitiin 10.10.1939, jolloin saarelle jdi vain merivartioase-
man viisihenkinen miehisto ja nimismies”™. Pienend yllatyksend seuraavana
aamuna saarelta I0ytyi paikallinen suutari, joka oli nukkunut evakuointiaikana
ja jdanyt vahingossa saarelle. Hanet passitettiin mantereelle veneelld, jolla
haettiin saarelaisten tavaroita. Merivartiolaitoksen alukset osallistuvat muun
muassa kunnan materiaalin evakuointiin. Esimerkiksi Lavansaaressa sijain-
neen ulkosaarten yhteisen sairaalan kalusto siirrettiin turvaan VL Vestalla.

Lavansaaren aseman padllikkond toimi merivartiopursimies Lauri Ajo,
miehistona olivat merivartijat Lauri Kouki, Urho Kokko ja juuri asemalle ko-
mennuksen saanut Vilho Paasi. Paasi oli kdynyt saarella jo paria viikkoa aiem-
min palvellessaan VL Vestalla. Emantana asemalla oli lavansaarelainen Hilma
Mannonen, joka oli tydskennellyt asemalla vuodesta 1937 eteenpdin. Lisdksi
saarella oli pieni maara siviileita.

Talvisodan ensimmadisend paivana merivartijat ja heidan mukanaan yksi
siviili Idhtivat AV 174-veneella kohti Kotkaa. Vihollinen kuitenkin katkaisi mies-
ten matkan tulittamalla venettd. Mereen jdivat nelja asemalla palvellutta me-
rivartijaa sekd merivartijoiden mukaan lahtenyt Matti Tolsa. Merivartioaseman
emanta Hilma Mannonen oli jdanyt saarelle, jossa hanet ja muita saarelaisia
vangittiin. Hilma Mannonen paasi palaamaan Suomeen kevaalld 1940.

62

LOVSKAR (930-1939 LOVSKAR, RYSSLAND

n sjébevakningsstation inrdttades pa Lovskar 1.6.1930. Lovskars station 1ag

i byn Pohjankyld nara kyrkan och ungdomsforeningshuset. Till en borjan
fungerade Lovskars station dven som en sorts huvudplats for Seitskars station,
eftersom Seitskar, som ocksd inledde sin verksamhet 1.6.1930, till en borjan
inte fick ndgon egen stationsbeteckning. Lovskar och Seitskar ndmns bada
som posteringar i den forsta sjobevakningsordern, men i forteckningen Gver
fasta bevakningsstationer namns till en borjan endast Lovskar. | den andra
sjobevakningsordern 2/30 konstateras det att Lovskar och Seitskar hade en
gemensam stationschef som tjanstgjorde pa Lovskar. Den egna forkortningen
SeKA anvands om Seitskars sjobevakningsstation for forsta gangen i sjobe-
vakningsorder 1/32.

Lévskar evakuerades 10.10.1939. Kvar pa on blev endast sjobevaknings-
stationens manskap pa fem personer och lansmannen’®. Féljande morgon fick
man en liten 6verraskning nar man upptackte en lokal skomakare som blivit
kvar pa 6n av misstag, eftersom han legat och sovit nar 6n evakuerades. Han
skickades till fastlandet med den bat som anvandes for att hamta dbornas
tillhorigheter. Sjobevakningsvasendets fartyg deltog bland annat i evakuering-
en av kommunens material. Exempelvis fordes utrustning fran utdarnas ge-
mensamma sjukhus pd Lovskar i sakerhet med bevakningsfartyget VL Vesta.

Chefen for Lovskars station var sjobevakningsbdtsman Lauri Ajo, och det
ovriga manskapet bestod av sjébevakarna Lauri Kouki och Urho Kokko samt
Vilho Paasi som precis hade kommenderats till stationen. Paasi hade besokt
én redan ett par veckor tidigare nar han tjanstgjorde pd VL Vesta. Stationens
husmor var Lévskarsbon Hilma Mannonen som hade arbetat pa stationen
sedan 1937. Dessutom fanns det en liten grupp civilpersoner pé on.

P4 vinterkrigets férsta dag gav sig sjobevakarna och en civilperson av
med baten AV 774 mot Kotka. Fienden avbrét dock ménnens fard genom
att beskjuta baten. Kvar i havet blev de fyra sjobevakarna som tjanstgjort
pd stationen samt Matti Tolsa som fardats tillsammans med dem. Sjébevak-
ningsstationens husmor Hilma Mannonen hade blivit kvar pa on, dar hon
tillfdngatogs tillsammans med andra &bor. Hilma Mannonen fick dtervanda
till Finland véren 1940.

Merivartioasema sijaitsi Lavansaaren
pohjoiskyltissd. SUOMEN ILMAVOIMAMUSEO

Sjébevakningsstationen Idg i den norra byn pd
Ldvskdr. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM
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The coast guard station was located in the
northern village of the island of Lavansaari.
FINNISH AIR FORCE MUSEUM
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SEISKARI 1930-1939 SEISKARI, VENAJA

Seiskariin perustettiin vartioasema Meri-
vartiolaitoksen perustamisen yhteydes-
iﬁﬂiﬁhaﬂ 58 1.6.1930. Alkuun asema toimi Lavansaa-

: ren aseman padllikon alaisuudessa. Asema
sijaitsi Valikylan ja Lounatkylan rajalla.
R Asemalla oli kaytossa alkuun AV 55-
i vene. Sisdasiainministerio tilasi maaliskuus-
1 531938 Ruona Oy:ltd rautaisen moottorive-
neen, joka valmistui marraskuussa 1938. Alus sai tunnuksen AV 122 ja se
luovutettiin Seiskarin merivartioasemalle.”

Seiskari evakuoitiin 11.10.1939, saarelle jdivat vain neljd merivartijaa ja
aseman emantd, majakkahenkilokunta seka poliisi®®. Neuvostojoukot val-
tasivat saaren heti talvisodan ensimmaisena paivana ja ottivat muun muas-
sa merivartioaseman vaen vangeiksi. Heidan matkansa kulki Inkerinmaan,
Oranienbaumin ja Kronstadtin kautta takaisin Seiskariin. Oranienbaumin
vankilassa ollut emantd, jota ei ollut siirretty Kronstadtiin, saatiin neuvotel-
tua niin ikddn takaisin Seiskariin. Seiskarissa heidat sijoitettiin entiselle me-
rivartioasemalle, josta oli tullut saaren komendantin toimisto. Helmikuussa
miehisto siirrettiin Terijoelle ja Suomeen he paasivat palaamaan toukokuun
lopulla. Talvisodan aikainen vankeusaika ei ollut ensimmadinen, joka kohdis-
tui Seiskarin merivartioston miehiin. Vuonna 1938 ollessaan AV 55-veneelld
avustamassa Merenkulkulaitoksen Airistoa aluevesirajan merkitsemisessa
joutui sekd Airiston ettd AV 55:n miehistot neuvostoliittolaisten vangeiksi.
Merivartijoista pidatetyiksi joutuivat veneessa olleet alikersantit V. Raki ja
A. Avelin. Vangitseminen kesti yli kuukauden.
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SEITSKAR (9301939 SEITSKAR, RYSSLAND

n bevakningsstation inrdttades pa Seitskar i samband med att Sjobevak-

ningsvasendet inrattades 1.6.1930. Till en borjan var stationen understalld
chefen for Lévskars station. Stationen 1dg pa gransen mellan byarna Valikyla
och Lounatkyla.

Till en borjan anvénde sig stationens personal av baten AV 55. | mars
1938 bestallde Inrikesministeriet en motorbat i jarn av Ruona Oy som far-
digstalldes i november 1938. Den fick beteckningen AV 122 och dverlats till
Seitskars sjobevakningsstation 3!

Seitskér evakuerades 11101939 och kvar pa 6n blev endast fyra sj6-
bevakare och stationens husmor, fyrpersonalen och polisen82. Sovjetiska
trupper erdvrade on genast under vinterkrigets forsta dag och tog bland
annat personalen pa sjobevakningsstationen till fanga. Deras fard gick via
Ingermanland, Oranienbaum och Kronstadt tillbaka till Seitskar. Husmodern
som suttit i fangelse i Oranienbaum, och som inte hade forflyttats till Kron-
stadt, fick efter forhandlingar komma tillbaka till Seitskar ocksa hon. P&
Seitskar placerades de i den fore detta sjobevakningsstationen som hade
gjorts till kontor for 6ns kommendant. | februari flyttades manskapet till Te-
rijoki och i slutet av maj fick de atervanda till Finland. Fadngenskapen under
vinterkriget var inte férsta gdngen man frén Seitskérs sjobevakningsstation
holls fangna. Ar 1938, nar de var ute med baten AV 55 fér att hjdlpa Sjofart-
sverkets Airisto med att mérka ut territorialvattengransen, blev bade Airistos
och AV 55:s besattningar tillfdngatagna av sovjeter. Av sjobevakarna greps
undersergeanterna V. Raki och A. Avelin som var med ombord pd baten.
Féngenskapen varade 6ver en manad.

Seiskarin merivartioasema toimi kuvassa
etualalla nékyvdssd vaaleassa talossa.
MUSEQVIRASTO, HISTORIAN KOKOELMA

Seitskdrs sjobevakningsstation Idg i det ljusa
huset som syns i forgrunden. MUSEIVERKET,
HISTORISKA SAMLINGARNA
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The Seiskari Coast Guard Station was located

in the light-coloured house in the foreground of
the picture.

FINNISH HERITAGE AGENCY, THE HISTORICAL COLLECTION
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TYTARSAARI 1930-1940 TYTARSAARI, VENAJA

ytarsaaren merivartioasema toimi vuok-

ratiloissa Bernhard Holsteinin omista-
massa talossa, joissa aiemmin oli toiminut
tulliasema. Merivartioaseman miehisto-
vahvuus oli noin kuusi miesta. Aseman en-
simmainen paallikkd oli alikersantti Vihtor
Raki, toisena pddllikkdnd alikersantti Aaro

Wilkalla

E’ry tarsaar

|
o | Niemela ja viimeisena paallikkona aliker-

santti Olli Laanti. Tytdrsaarelaiset merivartijat asuivat omissa kodeissaan.
Muualta toihin tulleet asuivat asemalla ja mikali merivartijalla oli perhetta,
vuokrasivat he asunnon kylalta.8

1930-luvulla tytdrsaarelaisia varvattiin toihin Merivartiolaitokseen ja va-
jaa kymmenen miesta siirtyikin valtion palvelukseen. Heidat sijoitettiin Haa-
pasaaren ja Tammion asemille. Muutaman vuoden kuluttua miehet palasivat
takaisin kotisaarelle, silld eivat olleet viihtyneet tydssaan. Ansaitsemallaan
palkalla he saivat rakennettua itselleen talot ja koulutettua lapsiaan®.

Ulkosaarten evakuointi tyhjensi Tytarsaaren asukkaista ja merivartijat
avustivat evakuointiaikana muun muassa hinaamalla tavaroita hakevan
proomun rantaan. Viimeiset asukkaat poistuivat Tytdrsaaresta 30.11.19398°.
Neuvostoliitto miehitti Tytdrsaaren 4.12.1939.

Tytdrsaarelaisen poliisin Bernhard Holsteinin omistama talo, joka purettiin
vuonna 1935 ja tilalle rakennettiin uusi kookkaampi talo. Talossa toimi
sekd merivartioasema ettd poliisi. KYMENLAAKSON MUSEQ

Tyterskdrbon och polisen Bernhard Holsteins hus som revs 1935.
| dess stdlle byggdes ett nytt, storre hus. | huset fanns bdde
sjobevakningsstationen och polisen. KYMMENEDALENS MUSEUM

A house owned by Tytdrsaari police officer Bernhard Holstein, which
was demolished in 1935. A new, larger house was built in its place.
The building housed both a coast guard station and the police.

THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

TYTERSKAR 1930-1940 TYTERSKAR, RYSSLAND

yterskar sjobevakningsstation var inhyrd i lokaler i ett hus som dagdes av

Bernhard Holstein, dar det tidigare hade funnits en tullstation. Manskapet
pa sjobevakningsstationen bestod av cirka sex man. Stationens férsta chef
var undersergeant Vihtor Raki, den andra var undersergeant Aaro Niemelg,
och densista chefen var undersergeant Olli Laanti. De sjobevakare som kom
fran Tyterskar bodde i sina egna hem. De som kom fran andra orter bodde
pd stationen, och om sjobevakaren hade familj hyrde de en bostad i byn.%°

P4 1930-talet rekryterade man Tyterskarbor till Sjobevakningsvasendet,
och knappa tio man overgick i statlig tjdnst. De stationerades vid stationer-
na pa Aspd och Tammio. Ndgra ar senare atervande mannen till sin hemo,
eftersom de hade vantrivts i sitt arbete. Med I6nen de fortjanat kunde de
bygga sig egna hus och satta sina barn i skola®!.

Evakueringen av utdarna tomde Tyterskar pa obor, och sjobevakar-
na assisterade vid evakueringen bland annat genom att bogsera prdmen
som hamtade &dgodelar till land. De sista invanarna ldmnade Tyterskar
3011193992, Sovjetunionen ockuperade Tyterskar 4.12.1939.

e B et e
- ok Clades o S

Holsteinin uusi talo erottuu kuvassa vasemmalla muita rakennuksia korkeampana. KYMENLAAKSON MUSEO
Holsteins nya hus framtréder hogre dn évriga byggnader till vénster pd bilden. KYMMENEDALENS MUSEUM

Holstein’s new house stands out on the left in the picture, rising above the other buildings.
THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

Ulkosaarilla, samoin kuin monilla muillakin alueilla, merivartijoina toimi usein paikkakunnan omat miehet.
Kuvassa oikealla Lauri Kiiski, joka tydskenteli Tytdrsaarella merivartijana. Vuonna 1939 saarella oli kirjoilla
kolme merivartijaa: Olli Laanti (syntynyt Suursaarella), Sulo Putus (syntynyt Koivistolla) ja tytdrsaarelainen
Lauri Kiiski. Liséksi saarella oli kirjoilla entinen merivartija Kalle Kiiski. MARJATTANORDBERGIN KOTIARKISTO

Pd utéarna, liksom i mdnga andra omrdden, var sjébevakarna ofta lokala mén. Till hoger pd bilden dr Lauri
Kiiski som arbetade som sjébevakare pd Tyterskdr. Ar 1939 var tre sjobevakare skrivna pd én: Olli Laanti
(fodd pd Hogland), Sulo Putus (fédd i Bjérkd) och Lauri Kiiski frdn Tyterskér. Dessutom var dven fore detta
sjébevakare Kalle Kiiski skriven pd on. MARJATTA NORDBERGS HEMARKIV

On the outer islands, as in many other areas, the coastquards were often local men. Pictured on the right is
Lauri Kiiski, who worked as a coast guard on Tytdrsaari. In 1939, there were three coastguards registered
as residents on the island: Olli Laanti (born on Gogland), Sulo Putus (born in Koivisto) and Lauri Kiiski from
Tytdrsaari. In addition, former coast guard Kalle Kiiski was also registered on the island.

THE HOME ARCHIVE OF MARJATTA NORDBERG
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SUURSAARI 1930-1939 SUURSAARI, VENAJA

8uursaari tunnetaan paitsi Suomenlahden
helmend ja matkailijoiden suosimana
kohteena, myos aktiivisena pirtun salakul-
jetuspaikkana. Merivartioasema sijaitsi saa-

Buuskari

j;nalvllrl

]
.

ren kahdesta kyldstd suuremmassa, Suur-
kylassd Eskonkujan ja Lukkarinkujan valilla
ﬂ sijainneessa Loviisa Eskon talossa.
Vikalla ) an U

| Matkaa saaren toiseen kylaan, Kiiskin-
kyldan, kertyi yli puolenkymmentd kilometrid. Niinpa saaren oma pirtun sa-
lakauppa, josta myds turistit joskus kavivat ostamassa juotavaa, keskittyi
enemman Kiiskinkylaan. Kuten eras lehtiotsikkokin asiaa Suursaari-artikke-
lissaan sivusi: Missa ei salakuljetusta, sielld merivartijat®. Saaren sisdisessa
liikkumisessa aseman kaytossa oli Harley Davidson-moottoripy6rad4.

Merivartioasema toimi
talossa numero 83.
SUURSAAREN TALOT 1939

Sjébevakningsstationen var
verksam i hus nummer 83. [

HUS PA HOGLAND 1939 fi
The coast guard station
operated in house number 83.
HOUSES OF GOGLAND 1939

HOGLAND 1930-1939 HOGLAND, RYSSLAND

nHogland ar kand som Finska vikens parla och ett populart resmal bland

turister, men dven som en plats for aktiv spritsmuggling. Sjobevaknings-
stationen 1dg i den stérre av 6ns tva byar, Suurkyld, i Lovisa Eskos hus som
var beldget mellan gatorna Eskonkuja och Lukkarinkuja.

Avstandet till ons andra by, Kiiskinkyla, var dver fem kilometer. Séledes
koncentrerades dns egen illegala handel med sprit, dar dven turisterna
ibland kopte drycker, i storre grad till Kiiskinkyld. Som en tidningsrubrik
uttryckte saken i en artikel om Hogland: Ddr det inte finns smuggling, finns
det sjobevakare®. For att fardas runt pa 6n anvande stationens personal
sig av en motorcykel av mérket Harley Davidson®e.

Suursaaren Suurkyldn idyllié vuona 1939, asema
merkitty korostetusti ilmakuvaan.
SUOMEN ILMAVOIMAMUSEQ

ldylliska byn Suurkyld pd Hogland 1939,
stationen dr utmdrkt pd flygbilden.
FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM
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The idyllic village of Suurkyld on Gogland
in 1939, the station highlighted in the aerial
photograph. FINNISH AIR FORCE MUSEUM
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KA, SPK 1829 Kannaksen lohko, 28111939, tiedosto 7
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Skriftligt meddelande Pentti Ahtiainen—Johanna Pakola
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Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:464 Kirjeasiakirjat, Merivartiolaitoksen esikunnan kirje 2446/1747
27.6.1938 koskien Valamon KA:n perustamista ja madrdrahaa [Skrivelse fran staben for Sjobevakningsva-
sendet 27.6.1938 om inréttande av Valamo fasta station samt anslag]

Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:464 Kirjeasiakirjat, Merivartiolaitoksen paallikdn kirje 3245/3097

Sisaasiainministerion paallikolle 12.9.1938 koskien Valamon KA:n kalustoa [Skrivelse fran chefen for Sjobe-

vakningsvdsendet till chefen for Inrikesministeriet 12.9.1938 om inventarier for Valamo fasta station]

Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:465 Kirjeasiakirjat, Merivartiolaitoksen pdllikon kirje 3954/1947
Sisaasiainministeridlle 1111938 koskien Valamon KA:aa [Skrivelse fran chefen for Sjobevakningsvasendet
till Inrikesministeriet 1.11.1938 om Valamo fasta station]
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SUOMENLAHDEN ASEMAT HELSINGIN ITAPUOLELLA

ykyisen Suomenlahden merivartioston alueella Helsingin itdpuolella

toimi 1930-luvulla huomattavasti useampia asemia kuin tana pdivana,
jopa ilman alueluovutuksia tarkasteltuna. Merivartiolaitoksen ensimmaisena
toimintavuotena asemat sijaitsivat muun muassa Haapasaaressa, Pirttisaa-
ressa, S0derskarissd ja Kuivasaaressa. Vuosien saatossa asemien maarassa
ilmeni pienta kasvua, tdma oli yleinen suuntaus kautta koko rannikon.

Virolahden ja Sipoon valilld sijaitsee jokunen pitkdikdinen asema. LOy-
tyypa sieltd merivartioasemien ehdottomin alkuperdisedustajakin ja ase-
mien nestori, Haapasaaren merivartioasema. Se on toiminut katkoitta koko
elinkaarensa ajan Tullilta perityssa kiinteistdssa ja jatkaa yha tanakin pai-
vana samojen seinien sisalla.

Seuraavilla sivuilla esiteltyjen asemien ohella merivartioasemia on toi-
minut Suomenlahden itdiselld alueella myds monissa muissa kohteissa. Viro-
lahden-Kotkan alueella on toiminut lyhytaikaisesti useita asemia. Naita olivat
muun muassa Virolahdella sijaitseva Parrio, joka toimi ainakin vuonna 1940°
seka samoin Virolahdella toiminut Hanski. Hanskin asema toimi 1944-19452
yksityiseltd vuokratussa 40 m? huoneessa3. Vuonna 1945 Hanskin asemaan
liitettiin Hurpun asema ja vield samana vuonna Hanskin ja siihen yhdistetty
Hurpun asema siirrettiin Suur-Pisiin, jolloin aseman nimeksi tuli Suur-Pisin
asema. Kotkassa Mussalon saaressa on toiminut merivartioasema ainakin
vuosina 19344-1935%, Asema lopetti toimintansa 19.5.1935. Lisaksi lyhytaikai-
sia asemia oli myds Keihdssalmessa, Ristisaaressa, Kaunissaaressa, Kok-
koluodolla, Krokholmassa/Lilla Krokholmassa, Pellingissa ja Soderskarissa.
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FINSKA VIKENS SJOBEVAKNINGSSTATIONER OSTER
OM HELSINGFORS

nom det som idag &r Finska vikens sjobevakningssektions omrade dster
om Helsingfors fanns det betydligt fler stationer pa 1930-talet &n idag,
dven om man inte tar landavtradelserna i beaktande. Under Sjébevaknings-
vasendets forsta verksamhetsar fanns det stationer bland annat pa Aspo,
Portd, Soderskar och Torra Mj6l6. Under drens lopp skedde en liten dkning
av antalet stationer, vilket var en generell trend 1dngs hela kusten.
Mellan Vederlax och Sibbo finns det ndgra enstaka langlivade stationer.
Dar ligger ocksd sjobevakningsstationernas nestor och den obestridliga f6-
retrddaren for de ursprungliga stationerna, Asp0 sjobevakningsstation. Den
har varit verksam utan uppehall under hela sitt levnadslopp i en fastighet
som drvdes av Tullen, och den fortsatter dn idag under samma tak.
Forutom stationerna som presenteras pa foljande sidor har det funnits
sjobevakningsstationer ocksd pd manga andra platser i 6stra Finska viken. |
omrddet Vederlax-Kotka har det funnits ett flertal kortvariga stationer. Exem-
pel pd sadana ar Parrio i Vederlax, som var verksam atminstone 19408, och
likasa Hanski i Vederlax. Hanski station var verksam 1944-19457 i ett rum
pa 40 m? som man hyrde av en privatpersong. Ar 1945 slogs Hurppu station
samman med Hanski station, och senare samma ar flyttades Hanski station
tillsammans med den inforlivade Hurppu station till Suur-Pisi, varmed sta-
tionen fick namnet Suur-Pisi station. P& 6n Mussald i Kotka fanns en sjobe-
vakningsstation atminstone 1934°~1935%. Stationens verksamhet upphorde
19.5.1935. Dessutom har det funnits kortvariga stationer vid Spjutsundet,
pd Ristisaari, Fagero, Kokkoluoto, Krokholmen/Lilla Krokholmen, Pellinge
och Soderskar.

Kotkan vanha merivartioasema Pookinmdelld. MERIVARTIOMUSEO
Gamla Kotka sjobevakningsstation i Pookinmdki. SJOBEVAKNINGSMUSEET

The old Kotka Coast Guard Station in Pookinmdki.
THE COAST GUARD MUSEUM




HURPPU 1940-1945" 2008- VIROLAHTI

Ensimméiset maininnat Hurpussa sijain-
neesta merivartioasemasta l0ytyvat
merivartiokaskyistd vuodelta 1940, jolloin
sielld mainitaan olleen kiinted asema (KA).
On oletettavaa, ettd asema toimi tuolloin
Hurpussa yha sijaitsevassa vanhassa kak-
sikerroksisessa talossa, vaikkakin alueesta
tehtiin kaupat vasta hieman myéhemmin.
Hurpussa merivartioston kaytdssa oli nelja rakennusta: vartiorakennus,
kaymala, varasto ja sauna®.

Furuvik-niminen perintdtila, joka kasitti kaksi kiinteistod, myytiin Suo-
men valtiolle loppuvuodesta 1940 ja omistusoikeus alueeseen siirtyi 1.1.1941.
Asema lopetti toimintansa 21.4.1945 aseman yhdistyessa Hanskin aseman
kanssa. Asema siirrettiin Suur-Pisiin ja samalla asema sai uuden nimen,
Suur-Pisin merivartioasema. Samalla Hurpun asema luovutettiin Kaak-
kois-Suomen Rajavartiostolle®, kunnes se 11.2008 jalleen palautettiin osak-
si Suomenlahden merivartiostoa. Hurpun merivartioasema on sotien jalkeen
toiminut hetken myds yksityishenkilolta vuokratussa tilassa.
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HURPPU 940-1945" 2008- VEDERLAX

n sjébevakningsstation i Hurppu omnamns for forsta gangen i sjobevak-

ningsorder fran 1940, i vilka man namner en fast station pa platsen (finsk
forkortning KA, kiinted asema). Man far anta att stationen redan da lag i
den gamla tvdvaningsbyggnaden som fortfarande finns kvar i Hurppu, trots
att man képte omradet forst nagot senare. Sjobevakningssektionen hade
fyra byggnader till sitt forfogande i Hurppu: vaktbyggnaden, ett avtrade, ett
forrdd och en bastu™.

En familjeegendom vid namn Furuvik, som omfattade tva fastigheter,
saldes till finska staten i slutet av 1940, och dganderétten till omradet Gver-
gick 11.1941. Stationens verksamhet upphdrde 21.4.1945 nar den slogs sam-
man med Hanski station. Stationen flyttades till 6n Suur-Pisi och doptes
pad samma gang om till Suur-Pisi sjobevakningsstation. Samtidigt dverlats
Hurppu station till Syddstra Finlands gransbevakningssektion™, tills denigen
blev en del av Finska vikens sjobevakningssektion 1.1.2008. Efter krigen har
Hurppu sjobevakningsstation ocksa for ett litet tag varit verksam i lokaler
som man hyrde av en privatperson.

Hurpussa sijaitseva vanha hirsirakennus on ollut Merivartiolaitoksen ja
Rajavartiolaitoksen kdytdssd. MUSEOVIRASTO, KANSATIETEEN KOKOELMA

Den gamla timmerbyggnaden i Hurppu har anvénts av bdde
Sjobevakningsvdsendet och Grénsbevakningsvisendet.
MUSEIVERKET, ETNOLOGISKA SAMLINGARNA

The old log building in Hurppu has been used by the Finnish Coast Guard
and the Finnish Border Guard.
FINNISH HERITAGE AGENCY, THE ETHNOGRAPHIC COLLECTION




SANTIO 1959-1992" VIROLAHTI

1940-luvun lopulla. Joulukuun 5. pdiva
1959 kello 00.01luotsiaseman tiloissa aloitti
toimintansa Santion merivartioasema, joka
o sai miehet ja kaluston Mustamaan lakkau-
o \ tetulta asemalta. Luotsiaseman ylimmassa
..f’} kerroksessa toimi 18 metrin korkeudella si-
o jaitseva tahystysasema. Merivartioasema
toimi luotsiasemarakennuksessa syksyyn 1969, jolloin saarelle valmistui
uusi merivartioasema. Sen luovutustilaisuus oli 11.71969 ja asema vihittiin
kayttoon 11.9.1969. Samana vuonna Santioon valmistui myds uusi laituri.
Seuraavana vuonna saarelle rakennettiin vield 26 metrid korkea tahys-
tystorni ja vanha, tyhjilleen jaanyt luotsiasema myytiin huutokaupalla.
Aseman miehitys lakkautettiin vuonna 1992 ja vuonna 1996 asema pol-
tettiin. Vanha luotsiasema oli jo aiemmin huutokaupan jalkeen purettu uu-
den omistajan toimesta pois.

~ Santioon valmistui korkea luotsiasema
:I;

Santion merivartioasema toimi ensimmdiset kymmenen vuotta vanhalla
luotsiasemalla. KYMENLAAKSON MUSEO

Santio sjobevakningsstation var verksam i den gamla lotsstationen under
sina forsta tio Gr. KYMMENEDALENS MUSEUM

During its first decade, the Santio Coast Guard Station was located in an
old pilot station. THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

SANTIO 19591992 VEDERLAX

a on Santio fardigstalldes en hog lotsstation i slutet av 1940-talet. Den
5 december 1959 klockan 00.01 inledde Santio sjébevakningsstation
sin verksamhet i lotsstationens lokaler. Stationen fick sitt manskap och sin
utrustning frdn den nedlagda stationen pa 6n Mustamaa. P4 lotsstationens
dversta vaning fanns en observationsstation pa 18 meters hojd. Sjobevak-
ningsstationen var inhyst i lotsstationsbyggnaden fram till hosten 1969, da
en ny sjobevakningsstation fardigstalldes pd 6n. Den nya stationen dverlats
1171969 och invigdes 11.91969. Samma ar byggdes dven en ny kaj pa Santio.
Foljande ar byggdes ytterligare ett 26 meter hogt utkikstorn och den
gamla lotsstationen, som nu stod tom, séldes pa auktion.
Bemanningen av stationen upphdrde 1992 och dr 1996 bréndes statio-
nen. Den gamla lotsstationen hade redan tidigare rivits av den nya dgaren
efter auktionen.

Santion uusi merivartioasema edusti
aikakautensa (1960-luvun lopun/1970-luvun alun)
asemarakentamista: aiempien monikerroksisten
asemarakennusten sijaan kaikki toiminnot olivat
yhdessd kerroksessa. KYMENLAAKSON MUSEQ

Den nya sjobevakningsstationen pd Santio var
ett exempel pd sin tids (slutet av 1960-talet/
borjan av 1970-talet) stationsbyggen: i stdllet for
de tidigare stationsbyggnaderna i flera vdaningar,
fanns alla funktioner nu pd ett enda vdningsplan.
KYMMENEDALENS MUSEUM
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The new coast guard station on the island of
Santio was a good representation of the station
buildings of its era (late 1960s/early 1970s):
instead of the previous multi-storey station
buildings, all functions were now on one single
floor. THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO



VIROLAHTI

HUOVARI 1967-

Varsinaista merivartioasemaa ei Huovaris-
sa ole toiminut, mutta Huovariin perustet-
tiin vartiomaja vuonna 1967®. Asema toimi
alkuun saunassa, kunnes merivartijat saivat
oman vartiokopin. Huovarissa paivystettiin
kahden miehen vuoroissa nelja pdivaa ker-
rallaan, jonka jalkeen tilalle tuli uudet mie-
het?°. Sadolot ovat arvatenkin vaikuttaneet
Huovarissa tydskennelleiden miesten vuoroihin, silla pienelld kallioisella ulko-
luodolla ei ole kunnollista kiintedd laituria. Kaikilla tuulilla miehiston vaihto ei
ole onnistunut. Samoin tuulelta ei 10ydy suojaa kuin rakennusten seinustoilla.
Saaren kasvillisuus ei sekaan anna tuulensuojaa: kasvillisuus on lahinna mata-
laa maanpeitekasvillisuutta. Vartiomaja on yha Rajavartiolaitoksen hallinnassa,
mutta sen aktiivinen partiokdyttd on paattynyt.

Huovarin merivartijat partioivat talvisin merelld. Kuvassa tarkastetaan
kalastajien lupia vuonna 1969. MUSEOVIRASTO, KANSATIETEEN KOKOELMA

Sjébevakarna pd Hovér patrullerade pd havet om vintrarna. Pd
bilden kontrolleras fiskares tillstdnd 1969.
MUSEIVERKET, ETNOLOGISKA SAMLINGARNA

The coast guards of Huovari patrolled the sea in winter. The picture
shows coast guards checking fishermen’s permits in 1969. FINNISH
HERITAGE AGENCY, THE ETHNOGRAPHIC COLLECTION

HOVOR 1967- VEDERLAX

agon egentlig sjobevakningsstation har det inte funnits pd Hovér, men

en vaktstuga inrattades pd on 19672, Stationen [3g till en bérjan i en
bastu, tills sjébevakarna fick en egen vaktkoja. Man héll vakt pa Hovor i
tvdmannaskift fyra dagar at gdngen, varefter vakten avlostes av nya man?2,
Vaderforhallandena har férmodligen paverkat arbetsskiften for mannen som
arbetade pa Hovor, eftersom det inte finns ndgon ordentlig fast kaj pa det
lilla, klippiga utskdret. Ibland har vinden gjort manskapsbyten omajliga. Li-
kaledes finns det inte heller ndgot vindskydd annat &n invid husvaggarna.
Vaéxtligheten pa on erbjuder inte heller den nagot vindskydd: den bestar
i det ndrmaste av 1dga, marktdckande vaxter. Vaktstugan ar fortfarande i
Gransbevakningsvasendets besittning, men den anvands inte langre aktivt
vid patrullering.

Karun kaunis Huovari on vanha kalastajien tukikohta ulkomerelld. Vuonna
1939 otetun kuvan maisema on muuttunut eniten merimerkin ja ison
ladon osalta, saaren kalamajat ovat yhd pienid puisia koppeja, joita
myrskyt valilld vaurioittavat. SUOMEN ILMAVOIMAMUSEO

Den karga och vackra 6n Hovér dr en gammal fiskeplats vid det dppna
havet. Den storsta fordindringen som skett i landskapet pd fotot frdn 1939
dr sjomdrket och den stora ladan; ons fiskarkojor dr fortséttningsvis smd
tréikojor som dd och dé skadas av stormar. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM

The ruggedly beautiful Huovari is an old fishing island on the open sea.
The landscape of the photo taken in 1939 has changed most in terms of
the sea mark and the large barn, the fisherman’s shelters on the island
are still small wooden huts, occasionally damaged by storms.

FINNISH AIR FORCE MUSEUM




SUUR-PISI 1945-1949% VIROLAHTI

uur-Pisiin, joka kulkee myds nimelld

Suuri-Pisi, perustettiin merivartioasema
vuonna 1945. Aseman perustamisen syyna
oli uuden valtakunnanrajan valvominen.
Valvontaa tarvittiin myos rajojen sisdpuo-
lella, silla paikallisten asukkaiden oli vaikea
hyvaksya uusia rajoituksia ja saadoksia?.
Alkuun asema toimi vain tghystysasemana
miehiston majoittuessa Hanskin asemalle, kunnes majoitusolot saatiin kun-
toon?s. Asema sijoittui sitd varten kunnostettuihin puolustusvoimien sodan-
aikaisiin parakkitiloihin saaren eteldosiin. Asema kaynnistyi samanaikaisesti
lakkautetun Hanskin aseman voimin, joka nimettiin paikan muuttumisen
my6ta Suur-Pisin asemaksi. Suur-Pisin asema toimi viitisen vuotta ja 111950
asema aloitti toimintansa uudessa paikassa, Mustamaassa. Samalla aseman
nimeksi tuli Mustamaan merivartioasema.
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SUUR-PISI 1945-1949%¢ VEDERLAX

a 6n Suur-Pisi, som dven gar under namnet Suuri-Pisi, inrdttades en sj6-

bevakningsstation 1945. Orsaken till detta var att den nya riksgransen
skulle dvervakas. Det behdvdes évervakning ocksa inom landets granser,
eftersom lokalbefolkningen hade svart att acceptera de nya begrénsning-
arna och bestammelserna?. Till en bérjan fungerade stationen endast som
observationsstation, och manskapet 6vernattade pa Hanski station till dess
att man fick ordning pa boendeftrhallandena®. Stationen férlades pd den
sodra delen av on i forsvarsmaktens krigstida baracker som renoverats
for detta dndamal. Stationens verksamhet inleddes med styrkan fran den
vid samma tid nedlagda stationen i Hanski, som efter flytten fick namnet
Suur-Pisi station. Suur-Pisi station var verksam i ungefar fem ar, och 111950
flyttade stationen till en ny plats: 6n Mustamaa. Samtidigt fick den det nya
namnet Mustamaa sjobevakningsstation.

Heindkuun 2.-3. pdivand 1941 Mustamaan linnakkeen tornista otettu kuva
kohti Pukkion saarta. Pukkiosta nouseva savu ndkyy kuvan keskelld.
Suur-Pisi, jonne merivartioasema sijoittui vuonna 1945, ndkyy kuvassa
oikealla. SA-KUVA

Bild tagen den 2-3 juli 1941 frdn tornet i Mustamaa fort i riktning mot
6n Pukkio. I mitten pd bilden syns rék som stiger frdn Pukkio. Suur-Pisi,
ddr sjobevakningsstationen inréittades 1945, syns till héger pd bilden.
FORSVARSMAKTENS BILD

Photo taken from the tower of the Mustamaa fort on 2—3 July 1941,
looking towards Pukkio Island. Smoke rising from Pukkio can be seen in
the centre of the picture. Suur-Pisi, where the coast guard station was
located in 1945, can be seen on the right in the picture. SA-IMAGE




MUSTAMAA (950-1958%° VIROLAHTI

Virolahdella Mustamaan saarella toimi
talvisodan aikana perustettu rannikko-
linnake, jonka koulutustoiminta siirrettiin
vuonna 1949 Kirkonmaan ja Rankin linnak-
keille. Hiljentynyt linnakesaari sai uusia
asukkaita merivartioaseman perustamisen
myotd. Mustamaan merivartioasema aloitti
toimintansa niin sanotussa Tammeliinin ta-
lossa 111950%°. Asemakierto oli jatkoa edellisille muutoksille: Hurppu siir-
tyi Hanskiin ja Hanski siirtyi Suur-Pisiin, josta siirto tapahtui Mustamaahan.
Samalla aseman nimistomuutos noudatti perinteistda kaavaa: uusi asema
nimettiin Mustamaan asemaksi. Merivartijoiden kaytossa oli kaksi asuin-
rakennusta seka huoltotiloja. Tilat sijaitsivat saaren sisdosissa ja tama teki
vartioinnista hankalaa. Puolustuslaitoksen supistaessa toimintojaan asema
siirtyi 8.71953 pohjoiskarjessa oleviin tiloihin®.

Mustamaassa oli vuonna 1950 kirjoilla nelja merivartijaa perheineen:
kahdeksan aikuista ja nelja lasta®.

Mustamaan asema toimi kahdeksan vuotta, kunnes 5121958 asema
lakkautettiin ja samana pdivana klo 00.01 aloitti toimintansa Santion meri-
vartioasema®. Aseman lakkautukseen vaikutti Santion merkitys Huovarin
kalastusalueen valvonnassa. Henkildstdpula pakotti priorisoimaan asemia
ja Mustamaan kohtaloksi tuli tdman my6ta aseman lakkauttaminen3*. Muutto
merkitsi kaluston ja henkilokunnan siirtymista uudelle asemalle. Kokonaan
Mustamaa ei kuitenkaan tyhjentynyt - merivartija Vaino Kiviharju perheineen
muutti muuttokirjojen mukaan pois Mustamaasta vuonna 19603,

g2

MUSTAMAA 1950-19583¢ VEDERLAX

a 6n Mustamaa i Vederlax fanns ett kustfort som anlagts under vinter-

kriget. Utbildningsverksamheten vid fortet flyttades till forten pd Kyr-
kogardsé och Ranko ar 1949. Den gamla fortén som blivit tyst och stilla
fick nya invanare nar en sjobevakningsstation inrattades pa én. Mustamaa
sjobevakningsstation inledde sin verksamhet i det sa kallade Tammeliinska
huset 1.1.1950%. Stationsrotationen var en f6ljd av de tidigare férandringar-
na: Hurppu flyttades till Hanski och Hanski flyttades till Suur-Pisi, som i sin
tur flyttades till Mustamaa. Samtidigt féljde namnandringen dven har den
tidigare modellen: den nya stationen fick namnet Mustamaa station. Sjo-
bevakarna hade tva bostadshus och serviceutrymmen till sitt forfogande.
Byggnaderna lag i de inre delarna av 6n, vilket forsvarade bevakningsarbe-
tet. Nar forsvarsvasendet gjorde nedskarningar i sina funktioner flyttades
stationen till lokaler pa 6ns nordspets 8.71953%.

Fyra sjobevakare med familj var skrivna pd Mustamaa 1950: atta vuxna
och fyra barn®.

Mustamaa station var verksam i dtta &r, tills den lades ner 5.12.1958.
Samma dag klockan 00.01 inleddes verksamheten vid Santio sjobevak-
ningsstation®. Nedlaggningen av stationen péverkades av Santios bety-
delse for Gvervakningen av Hovors fiskeomrdde. Bristen pa personal gjorde
att man var tvungen att prioritera mellan stationerna, vilket ledde till att
Mustamaa stations 6de blev nedlaggning®. Flytten innebar att utrustning
och personal overgick till den nya stationen. Mustamaa blev dnda inte helt
tomt pa folk — sjobevakare Vaino Kiviharju med familj flyttade enligt flytt-
bockerna bort frdn Mustamaa ar 196042,
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ULKO-TAMMIO 1940-1946 HAMINA

lko-Tammion merivartioasema aloitti toimintan-
sa mahdollisesti jo 1939, mutta ensimmaiset
maininnat asemasta I0ytyvat vuoden 1940 meri-
vartiokaskyista. Asema toimi vuoteen 1946 asti,
jolloin pdivamaaralla 27.6. aseman kaytossa olleet
rakennukset luovutettiin VI Raivaajaosastolle. Ajalla
1.41945-27.6.1946 asemalle oli sijoitettuna Kukion
merivartioaseman miehist6*. Samalla paivamaaral-
la Ulko-Tammion asema siirrettiin Kukioon®s.
Taysin vaille merivartijoita ei Ulko-Tammion saari silti jaanyt, silld vuonna 1967 sinne rakennet-
tiin merivartioston partiomaja®. Niin ikaan 1960-luvun lopulla saarelle rakennettiin tahystystorni.

ULKO-TAMMIO 1940-1946% FREDRIKSHAMN

Iko-Tammio sjobevakningsstation kan ha inlett sin verksamhet redan 1939, men den omnamns
for forsta gangen i sjobevakningsorder fran 1940. Stationen var verksam fram till 1946, da
byggnaderna som stationen anvant dverldts till VI Minrojningsavdelningen den 27 juni. Under
perioden 1.41945-27.6.1946 var manskapet fran Kukio sjébevakningsstation stationerade pa
stationen®®. Samma datum flyttades Ulko-Tammio station till Kukio®.
Helt utan sjobevakare blev on Ulko-Tammio anda inte, for &r 1967 byggde sjébevaknings-
sektionen en patrullstuga dar®°. | slutet av 1960-talet byggdes det dven ett utkikstorn pa on.

Ulko-Tammion Ldnsilahtea kaytettiin sotavuosina ahkerasti alusten tukeutumispaikkana.
Jatkosodan aikana otetussa kuvassa etualalla vartiomoottorivene 17 ja keskelld
vartiomoottorivene 9. SA-KUVA

Viken Lénsilahti pa én Ulko-Tammio anvdndes flitigt som bas for fartyg under krigstiden. Pd bilden tagen
under fortsdittningskriget syns bevakningsmotorbdt 17 i forgrunden och bevakningsmotorbdt 9 i mitten.
FORSVARSMAKTENS BILD

The Lénsilahti bay on the island of Ulko-Tammio was frequently used as a base for vessels
during the war years. In the photo taken during the Continuation War, patrol motorboat 17 is
visible in the foreground and patrol motorboat 9 in the centre. SA-IMAGE
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KUKIO 1945-1950°" HAMINA

Kukion asema toimi hetken vuoden 1945
alussa kunnes 1.4.1945 se siirrettiin Ul-
ko-Tammioon. Asema aloitti toimintansa
uudelleen 27.6. 1946, jolloin Ulko-Tammion
asema lopetti toimintansa ja sen toiminnot
siirrettiin takaisin  Kukioon.52 Merivartijat
majoittuivat saarella olleeseen asuinraken-

nukseenS3. Naiden lisaksi heindkuussa 1947
asema sai Haminan Rannikkolinnakkeistolta kayttoonsa varastosuojan, lau-

takopin, tallin, pahvikopin ja lautavajan5®. Myos saaren sauna luovutettiin

merivartijoiden kayttoon. Joulukuun 19. paivana 1950 Kukion merivartioase-
ma siirtyi Lehtisen saareen®®,
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KUKIO (945-1950°¢ FREDRIKSHAMN T s T AR SR T AT

ukio station var verksam ett kort tag 1945, till dess att den flyttades till
Ulko-Tammio 1.41945. Stationen aterupptog verksamheten 27.6.1946, da

verksamheten vid Ulko-Tammio station upphorde och funktionerna pa statio-

nen flyttades tillbaka till Kukio.5” Sjébevakarna inkvarterades i ett bostadshus

som fanns pa 6n%8. Férutom detta fick stationen ar 1947 till sitt férfogande ett

forrddsskjul, ett stall, en koja i trd och en i papp samt ett traskjul av truppfor-

bandet Haminan Rannikkolinnakkeisto%®. Ocksa ons bastu Gverlats till sjobeva-

karna. Den 19 december 1950 flyttades Kukio sjobevakningsstation till Lovone®.
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Kukiossa merivartijoiden kdytdssd olleesta ruokala-asuinrakennuksesta
muistuttaa endd kivijalka. Kuvattu 25.7. 2023. JOHANNA PAKOLA

Det enda som Gterstdr av byggnaden som sjébevakarna anvénde som

matsal och bostad pd Kukio dr stenfoten. Bild tagen 25.7.2023.
JOHANNA PAKOLA

The stone foundation is all that remains today of the building on Kukio

Island used by the coast guards as a canteen and residential building.
Photo taken on 25 July 2023. JOHANNA PAKOLA
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TAMMIO [931-1945°" HAMINA

Tammiossa toimi merivartioasema vuo-

desta 1931 alkaen, asema toimi myds GG
sotavuosina. On epdselvaa, oliko toimin-

nassa valilla katkoja. Mahdollisesti asema : ==
lakkautettiin 1930-luvun puolessa vélissé ja

kaynnistettiin uudelleen sodan alettua. Tatd

oletusta tukee se, ettd aseman mainitaan

toimineen Allan Lautalan talossa. Sotavuo-

sina asema toimi niin kutsutussa Lyylin talossa, eli talon omisti rouva Lyydia
"Lyyli” Suomalainen. Lyyli toimi samalla merivartioaseman emantana. Ase-
man — todenndkoisesti sota-aikana toimineen aseman — ensimmdisend ja
viimeisena paallikkona toimi Juuso Kaaria2.

TAMMIO [931-1945°3 FREDRIKSHAMN

et fanns en sjobevakningsstation pa 6n Tammio fran 1931, stationen var

verksam ocksd under krigsaren. Det ar oklart huruvida det tidvis forekom
avbrott i verksamheten. Mgjligen lades stationen ner i mitten av 1930-talet
och inrattades igen nar det blev krig. Detta antagande stods av en kélla
som namner att stationen legat i ett hus som agdes av Allan Lautala. Under
krigsdren var stationen verksam i Lyylis hus, som det kallades eftersom fru
Lydia "Lyyli” Suomalainen dgde huset. Lyyli arbetade samtidigt som husmor
pd stationen. Den forsta och sista stationschefen pd stationen —troligen den
station som var verksam under krigstiden — var Juuso Kaarias4.

Lyylin talo, jossa Tammion merivartioasema toimi, kuvattuna 25.7. 2023.
Talo on yksityisomistuksessa. JOHANNA PAKOLA

Lyylis hus, dér Tammio sjébevakningsstation Idg, fotograferat 25.7.2023
Huset dr i privat dgo. JOHANNA PAKOLA

The house of Lyyli, in which the Tammio Coast Guard Station was located,
photographed on 25 July 2023. The house is privately owned.
JOHANNA PAKOLA



KUORSALO 1934-1940% VIROLAHTI

o 22 |,?| Kuorsalossa merivartioasema aloitti toi- 1
1 . o L mintansa vuonna 1934%, merivartiokas-
“] "-.',“ . - kyissd ensimmdinen maininta asemasta
X Uod Voo Medll ~ |oytyy vuodelta 1936. Asemarakennus toi-
'i‘. B R D mi vuonna 1900 rakennetussa Arvilommin
: f‘:-_,.‘. suvun talossa. Talon toisessa huoneessa
: \ﬁ i : asui talon omistaja rouvansa kanssa ja toi-
A, \ ol sessa huoneessa, joka toimi myds merivar-

tioasemana, asui aseman paallikké Toivo Hanttu puolisonsa kanssa®. Tupa
oli perheen ja merivartioaseman paallikon yhteiskaytossa®®. Merivartijat
asuivat Aleksander Arvilommin talossa vahan matkan paassa asemana toi-
mineesta talosta®. Merivartioasemalle — ja samalla Kuorsaloon — saatiin
puhelin vuonna 1934,

KUORSALO (934-1940™ VEDERLAX

jobevakningsstationen pa Kuorsalo inledde sin verksamhet 193472, den

omnamns for forsta gangen i sjébevakningsorder frén 1936. Stations-
byggnaden 1ag i ett hus byggt 1900 som &gdes av slakten Arvilommi. |
husets ena rum bodde husdgaren med sin fru och i det andra, som ocksa
fungerade som sjobevakningsstation, bodde stationschefen Toivo Hanttu
med sin maka’. Storstugan anvandes gemensamt av familjen och stations-
chefen™. Sjobevakarna bodde i Aleksander Arvilommis hus som 1&g en bit
frdn det hus som fungerade som station™. Sjobevakningsstationen — och
samtidigt hela 6n Kuorsalo — fick en telefon &r 19347,

Kuorsalon merivartioasema toimi kuvassa oikealla ndkyvéssa keltaisessa
talossa. Kuvattu 25.7.2023. JOHANNA PAKOLA

Kuorsald sjobevakningsstation Idg i det qula huset till hoger pd bilden.
Bild tagen 25.7.2025. JOHANNA PAKOLA

The Kuorsalo Coast Guard Station operated in the yellow house on the
right in the picture. Picture taken on 25 July 2023. JOHANNA PAKOLA




HAAPASAARI 1930- KOTKA

Haapasaaren merivartioasema on yksi

niista merivartioasemista, jotka perus-
tettiin Merivartiolaitoksen aloittaessa toi-
mintansa. Haapasaaresta voidaankin yl-
peydelld todeta, ettd asema on maamme
merivartioasemien Nestori: Haapasaaren
merivartioasema on toiminut saman katon
alla 1.6.1930 alkaen.

Asemarakennukselle [dytyi tilat Tullilaitoksen Haapasaaressa toimineen
tulliaseman tiloista”. Merivartiolaitoksen perustamisvaiheessa oli yleistd,
etta sekd rakennukset, veneet ja laivat sekd miehisto saatiin Tullilaitoksel-
ta. Vuonna 1863 valmistunut tulliasema ei kaikilta osin aina ole vastannut
aikakausiensa asumismukavuuksia. Rakennuksessa suoritettiin laaja pe-
ruskorjaus vuonna 1959, samalla rakennuksen pohjaratkaisua muutettiin
vastaamaan paremmin aikakauden tarpeita. Talloin asema sai lisdd meri-
vartiointia hyddyttavia tiloja, samoin emannélle saatiin oma huone™. Asema
sai my6s uuden saunan, se valmistui vuonna 19567°. 1960-luvun alussa ase-
man kayttoon rakennettiin uusi talousrakennus, venevaja, telakka ja laituri®®.
1970-luvun lopulla Haapasaareen toivottiin merivartijoiden taholta uutta ase-
marakennusta®!. Museovirasto kuitenkin kielsi vanhan asemarakennuksen
purkamisen ja niinpd uudisrakennuksen sijaan tehtiin laaja peruskorjaus,
jossa rakennus sai vanhan ulkoasunsa ja sen oheen rakennettiin huolto-
rakennus®. Miia-Leena Tiili haastatteli 2000-luvun alussa Haapasaaressa
tydskennelleita merivartijoita ja haastattelussa he muistelivat lammalla het-
ked, jolloin asemalle saatiin mainitun remontin yhteydessa wc:t, juokseva
vesi ja kunnolliset majoitustilat®s.

Ldhemmas satavuotias merivartioasema on muokkaantunut osaksi saa-
relaisyhteisod. Paikallisia asukkaita on autettu esimerkiksi kulkemisessa ke-
lirikkoaikana. Aina ndin ei asemien kohdalla ole ollut, useimmiten syyna on
ollut niiden sijainti melko asumattomilla saarilla seka lyhyt toiminta-aika.
Haapasaaren merivartioasema on tehnyt yhteistyota myos saarella sijain-
neen rannikkotykiston kanssa muun muassa saamalla meri- ja ilmahavain-
toja saaren Puokissa olevalta merivalvonta-asemalta®.
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ASPO 1930- KOTKA

spo sjobevakningsstation dr en av de stationer som inrattades i samband

med att Sjobevakningsvasendet inledde sin verksamhet. Man kan dven
med stolthet konstatera att Aspd station dr nestor bland sjobevaknings-
stationerna i vart land: Aspd sjébevakningsstation har varit verksam under
samma tak sedan 1.6.1930.

Stationen fick ta dver lokaler i Tullverkets tullstation som tidigare funnits
pa Aspo®. Vid tiden da Sjobevakningsvasendet inrdttades var det vanligt
att saval byggnader som batar, fartyg och manskap overtogs fran Tullverket.
Tullstationen som fardigstélldes 1863 har inte alltid till alla delar uppfyllt
de olika tidsperiodernas krav pa boendebekvamligheter. Byggnaden ge-
nomgick en grundlig renovering 1959 och samtidigt dndrades byggnadens
planldsning for att battre motsvara datidens behov. D fick stationen fler rum
som behdvdes i sjobevakningsverksamheten och husmodern fick ett eget
rum?®. Stationen fick ocksd en ny bastu som fardigstalldes 1956%7. | borjan
av 1960-talet byggdes en ny ekonomibyggnad, bathus, docka och kaj vid
stationen®. | slutet av 1970-talet framstéllde sjobevakarna dnskemal om att
fa en ny stationsbyggnad till Asp6®. Museiverket forbjod dock rivningen av
den gamla stationsbyggnaden, och sdledes genomférdes en omfattande
totalrenovering av stationen, i stallet for ett nybygge. Byggnaden behdll sitt
gamla yttre och vid sidan om den byggdes en servicebyggnad®. | bérjan av
2000-talet intervjuade Miia-Leena Tiili sjobevakare som arbetat pa Aspd,
och de mindes med varme stunden d& man i samband med renoveringen
fick tillgang till toaletter, rinnande vatten och ordentliga inkvarteringsut-
rymmen®,

Den narmare hundra ar gamla sjébevakningsstationen har med tiden
blivit en del av 6samhallet. Man har exempelvis hjalpt lokalinvdnarna med
transport nér isen varken bar eller brister. Sa har det inte varit nar det galler
alla stationer, och oftast har orsaken varit att stationerna legat pa tamligen
obebodda 6ar samt att de varit verksamma endast en kort tid. Aspo sjobe-
vakningsstation har ocksd samarbetat med 6ns kustartilleri, bland annat har
stationen fatt sj6- och luftobservationer frdn sjédvervakningsstationen som
finns i 6ns observationstorn Puokki®2.

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM




KOTKA 1948- *:

KOTKA

Rankissa ja Tuomisaaressa sijainnut me-
rivartioasema lakkautettiin lopullisesti
vuonna 1948 ja sen toiminnot henkilokun-
tineen siirrettiin "kuivalle maalle” Kotkan
Pookinmdelle. Parhaiten Pookinmden histo-
riaan padsee perehtymaan luutnantti Lauri
Warjuksen 2018 tekemdstd Kotkan merivar-
tioasema Pookinmaella-historiikista. Kysei-
nen historiikki on mydskin tamdn tekstin keskeisin lahde.

Tilat asemalle saatiin aiemmin radioasemana toimineesta rakennukses-
ta. Radioasemarakennuksen ohella merivartioston kaytdssd oli vuonna 1912
valmistunut piharakennus. 1950-luvulla vanha radioasemarakennus purettiin
ja sen tilalle rakennettiin uusi tilava asemarakennus, johon sijoitettiin myos
perheasuntoja seka varastotiloja. Asema otettiin kdyttodn vuonna 1958 ja
seuraavana vuonna rantaan valmistui aseman kayttoon rantavaja. Alkuvuo-
sina asema tukeutui vanhaan laituriin, kunnes vuonna 1979 rantaan valmistui
uusi laituri.

Vilkkaassa merikaupungissa sijaitsevalla asemalla riitti tyokenttaa. Tasta
tunnustuksena asema nimettiin vuoden 1982 merivartioasemaksi.

Merivartioiden toimintaedellytyksia parantavat kunnostustyot jatkuivat.
Vuonna 1986 rantaan valmistui helikopterikentta ja seuraavana vuonna lai-
turialueelle valmistui muun muassa uusi venevaja. Vuonna 1992 kdynnistyi
aseman peruskorjaus ja aseman toiminnot siirrettiin taksi ajaksi piharaken-
nukseen. Majoitustilat hankittiin vuokramarkkinoilta Puistolan alueelta. Pe-
ruskorjauksen yhteydessa asemarakennus sai yhden lisdakerroksen, jonne
sijoitettiin aseman pdivystystilat. Seuraavana vuonna merivartioasemalle
siirtyi lisdd merellisia toimijoita luotsiasemauudistuksen my6ta: merivartio-
asemalle perustettiin uusi Kotkan luotsiasema, joka yhdisti aiemmat Lovii-
san, Kotkan ja Haminan luotsiasemat. Vuonna 2000 paivystyskerrokseen
valmistui Kotkan VTS-asema. Vuonna 2006 VTS-asema siirrettiin Kotkasta
Helsinkiin. Seuraavana vuonna aseman tiloihin perustettiin merellinen tut-
kintaryhmd, joka oli erikoistunut merelliseen rikostutkintaan. Tutkintaryhma
toimi Pookinméelld vuoteen 2017 asti, jolloin se siirrettiin Helsinki-Vantaalle.
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Merivartijoiden seitsemankymmenen vuoden aikakausi Pookinmael-
la tuli paatokseensd vuonna 2018 aseman siirtyessa Pookinmdelta Kuu-
siseen. Aseman tilat luovutettiin vield samana vuonna Senaatille. Muutto
Kuusiseen oli aikakauden suuntauksen mukainen, eli tilojen kaytto pyrittiin
optimoimaan ja turhista tiloista pyrittiin luopumaan. Kuusisessa aiemmat
rannikkotykiston kaytdssa olleet tilat tarjosivat remontin jalkeen toimivat ja
kokoluokaltaan sopivat tilat asematoiminnalle. Samalla loppui merivartijoi-
den porrastreeni — Kuusisessa laiturit ovat suoraan aseman edessa, eivat
enaa korkean maen alapuolella.

KOTKA 1948-2018°* KOTKA

jobevakningsstationen som funnits pa Ranko och Tuomisaari lades slutli-

gen ner 1948 och dess verksamhet och personal flyttades till "torra land”
i Pookinmaki i Kotka. Den som vill satta sig in i Pookinmakis historia gor bast
i att lasa I6jtnant Lauri Warjus historik Kotkan merivartioasema Pookinmdgella
(sv. Kotka sjobevakningsstation i Pookinmaki, 6vers.anm.) fran 2018. Histo-
riken ar ocksd den viktigaste kallan till denna text.

Stationen fick ta dver lokaler i en byggnad som tidigare fungerat som
radiostation. Forutom radiostationsbyggnaden hade sjobevakarna en gards-
byggnad fran 1912 till sitt forfogande. Den gamla radiostationshyggnaden
revs pad 1950-talet och i dess stalle byggdes en ny, rymlig stationsbyggnad
som ocksd innefattade familjebostader och férrddsutrymmen. Stationen in-
vigdes 1958 och dérpa féljande ar fardigstélldes en sjébod vid stationens
strand. De forsta dren anvdnde man sig av den gamla kajen, tills en ny
byggdes 1979.

Eftersom stationen 1&g i en livlig havsstad, hade den ett mycket omfat-
tande arbetsfalt. Som erkansla for detta utsags stationen till drets sjdbe-
vakningsstation 1982.

Reparationsarbetena for att forbattra sjobevakarnas arbetsforutsatt-
ningar fortsatte. Ar 1986 fardigstalldes en helikopterplatta vid stranden och
darpa foljande ar fick man bland annat ett nytt bathus. Ar 1992 inleddes en
grundlig renovering av stationen, och verksamheten flyttades under tiden

till gdrdsbyggnaden. Personalen inkvarterades i hyresbostader i Puistolaom-
radet. | samband med renoveringen fick stationsbyggnaden en ytterligare
vaning, dar stationens lokaler for jourtjanstgoring placerades. Foljande ar
fick sjobevakningsstationen ta emot fler maritima aktorer i och med lotssta-
tionsreformen: vid sjobevakningsstationen inrattades den nya Kotka lot-
sstation, nar de tidigare lotsstationerna i Lovisa, Kotka och Fredrikshamn
slogs samman. Ar 2000 fardigstalldes Kotka VTS-station i jourvaningen.
VTS-stationen flyttades frdn Kotka till Helsingfors 2006. | stationens lokaler
grundades darpé foljande ar en utredningsgrupp som specialiserade sig pa
maritim brottsutredning. Utredningsgruppen var verksam i Pookinmaki fram
till 2017, d& den forflyttades till Helsingfors-Vanda.

MUSEOVIRASTO, RAKENNUSHISTORIAN KUVAKOKOELMA

MUSEIVERKET, BYGGNADSHISTORISKA BILDSAMLINGARNA

Sjobevakarnas sjuttiodriga era i Pookinmaki tog slut 2018 nér statio-
nen flyttade fran Pookinmaki till 6n Kuusinen. Stationens lokaler dverlats
samma ar till Senatsfastigheter. Flytten till Kuusinen var i linje med tidens
melodi — malet var att optimera anvandningen av lokalerna och gora sig
av med onddiga sadana. Byggnaderna pa Kuusinen, som tidigare anvants
av kustartilleriet, erbjod efter renovering valfungerande och till storleken
lampliga lokaler for stationsverksamheten. Samtidigt upphorde sjobevakar-
nas trapptraning — pa Kuusinen 1ag kajerna rakt framfor stationen, och inte
langre nedanfor en hog backe.

FINNISH HERITAGE AGENCY, THE ARCHITECTURAL HISTORY
COLLECTION




RANKKI JA TUOMISAARI 1941-1946°° KOTKA

Kotkan edustalla olevaan Tuomisaareen
perustettiin - merivartioasema vuonna
1941. Se toimi yksityishenkilolta vuokratussa
rakennuksessa®. Asema siirrettiin 1.4.1945%
Rankin saarelle, josta se 22111945 siirtyi
takaisin Tuomisaareen®. Lyhyen Rankki-ai-
kansa ajan asema toimi nimelld Rankin me-
rivartioasema. Rankissa ongelmia tuottivat
huonot majoitusolot, silld Rankin linnakkeen toiminta vaati lahes kaikkien
tilojen kayton. Asema lopetti toimintansa lopullisesti vasta 1948, vaikka-
kin sen henkilokunta siirtyi vuosiksi 1946-1948 Kotkaan Radioasema 6:n
yhteyteen ja vuonna 1948 Kotkan Pookinméaelle uudelle vastaperustetulle
asemalle® 10

RANKO OCH TUOMISAARI 1941-(946™" KOTKA

a 6n Tuomisaari utanfor Kotka inrdttades en sjobevakningsstation 1941. Den

ldg i en byggnad som man hyrde av en privatperson™2, Stationen flyttades
till 6n Ranko 1.41945"3 varifrdn den senare flyttades tillbaka till Tuomisaari
221119454 Under sin korta tid pd Rankd gick stationen under namnet Ranké
sjobevakningsstation. P4 Ranko hade man problem med déliga boendeforhal-
landen, eftersom nastan alla lokaler gick at till verksamheten pd Rankd fort.
Stationens verksamhet upphdrde slutgiltigt forst 1948, trots att dess personal
forflyttades till Radiostation 6 i Kotka under aren 1946-1948, och ar 1948 till
den nyligen inrattade stationen i Pookinmaki i Kotka'?s.1%

Rankissa asema sai tilat saarella sijaitsevalta rannikkolinnakkeelta,
tdsmadllistd tietoa asemarakennuksesta ei ole Idytynyt. Kuvassa
aamuvoimistelua harjoittavat Rankin linnakkeen tykkimiehet,
merivartijoiden innokkuudesta osallistua voimisteluun ei ole tietoja.
RANNIKKOUPSEERIYHDISTYS

Ranké station inrymdes i kustfortet som Idg pd 6n, men ingen
exakt information om stationsbyggnaden har kunnat hittas. Pd
bilden utévar kanonidrerna pd Ranké fort morgongymnastik, det
finns inga uppgifter om hur ivriga sjobevakarna var att delta i
gymnastiken. RANNIKKOUPSEERIYHDISTYS

g7

On the island of Rankki, the station received premises in the coastal fort
located on the island, although no precise information about the station
building has been found. In the picture, the artillerymen of the fort are doing
morning exercises. There is no information about the enthusiasm of the
coast guards to participate in the gymnastics. RANNIKKOUPSEERIYHDISTYS



LEHTINEN 1945-1948, 1951-1960 LOVIISA

Lehtisen saaren merivartioasema aloitti
toimintansa 12.91945'7 ja asema lak-
kautettiin 6.9.1948"8. Vuonna 1950 Suo-
menlahden Merivartiosto ryhtyi kunnosta-
maan Lehtisen rakennuksia ja 19121950
a . Kukion merivartioasema siirrettiin Lehtisen
AY) : saarelle. Aseman kdytossa oli kahden va-
rastorakennuksen ohella saaren aliup-
seerirakennus, joka lapikavi laajan kunnostuksen. Asema sai tutun nimen
Lehtisen merivartioasema. 1950-luvun alussa saarella ollut sikala siirrettiin
sopivampaan paikkaan ja siita rakennettiin merivartijoiden kdyttoon sauna.
Kymmenen toimintavuoden jalkeen 21.6.1960 Lehtisen merivartioasema
siirrettiin Boiston saarelle ja nimeksi muuttui Boistén merivartioasema'®®.10
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LOVON 1945-1948, 1951-1960 LOVISA

jobevakningsstationen pa Lovon inledde sin verksamhet 12.91945" och

lades ner 6.91948"2.Ar 1950 paborjade Finska vikens sjobevaknings-
sektion arbetet med att reparera byggnaderna pa Lovén, och 19121950
flyttades Kukio sjobevakningsstation till Lovon. Férutom tva forrddsbygg-
nader hade stationen dven ons underofficersbyggnad till sitt férfogande,
vilken genomgick en omfattande renovering. Stationen fick det gamla be-
kanta namnet Lovons sjobevakningsstation. | borjan av 1950-talet flyttades
ett svinhus som funnits pa on till en mer lamplig plats och byggdes om till
en bastu for sjobevakarna. Efter tio verksamhetsar flyttades Lovons sjébe-

vakningsstation till on Boistd 21.6.1960 och ddptes om till Boistd sjobevak-
ningsstation™3."4
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BOISTO 1960-1996™ LOVIISA

X Merenkulkuhallitus luovutti Boiston saa-

ren Rajavartiolaitokselle rakennuksi-
neen 20.5.1959. Saarella oli muun muassa
luotsivartiotupa, kaksi vajaa ja pieni lai-
turi. Merivartijoille rakennettiin uudisra-
kennus, jonka harjannostajaiset pidettiin
25.91959"6. Asuinrakennukseen tuli kaik-
kiaan noin kymmenen majoitushuonetta
sekd sauna ja muita tiloja. Asema sai myds uuden laiturin ja telakan." Bois-
ton merivartioasema aloitti toimintansa 21.6.1960, samana paivand kun Leh-
tisen merivartioaseman toiminta paattyi"®. Boiston aseman toiminta paattyi
15.81996™.

100

BOISTO (960-19962° LOVISA

jofartsstyrelsen dverlat 6n Boistd inklusive byggnader till Gransbevak-

ningsvasendet 20.5.1959. P& 6n fanns bland annat en lotsvaktstuga, tva
bodar och en liten brygga. En ny byggnad uppfordes for sjobevakarna, och
taklagsfesten firades 25.9.1959"". | bostadshuset fanns totalt cirka tio rum
for Gvernattning samt bastu och 6vriga utrymmen. Stationen fick ocksa en
ny kaj och en docka."2 Boistd sjobevakningsstation inledde sin verksamhet
21.6.1960, samma dag som verksamheten pa Lovons sjébevakningsstation
upphdrde™3, Verksamheten pa Boisto station upphorde 15.8.1996124,
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ORRENGRUND 1945, 1996-2010 LOVIISA

rrengrundissa toimi merivartioasema
5 Uensimméisen kerran vuonna 1945%5,
v Toiminta jai lyhytaikaiseksi ja merivartioase-
' ma yhdistettiin Lehtisen merivartioasemaan
samalla kun Lehtisen asema aloitti toimin-

tansa 12.9.1945.126
Orrengrund sai merivartijat jalleen
vuonna 1996, jolloin saarelle perustettiin
uudelleen merivartioasema. Samalla asema korvasi lakkautetun Boistén
aseman'™. Asema sijoittui luotsien kanssa samaan rakennukseen. Saari
olikin melkoinen virkamiessaari: sielld toimi samaan aikaan seka luotsit,
rannikkotykisto etta merivartijat. Rannikkotykisto automatisoi merivalvon-
ta-aseman vuonna 2003 ja Orrengrundin merivartioasema lopetti — jo toisen
kerran historiassa — toimintansa 1.1.2010"28, Aseman toiminnot yhdistettiin
Kotkan merivartioasemaan. Asemien siirrot ja lakkautukset ovat useimmi-
ten herattaneet laajempaakin keskustelua, eikd Orrengrundin alasajo ollut
poikkeus. Asiasta tehtiin eduskunnalle kirjallinen kysymys'® mutta lakkau-
tuspaatdsta se ei muuttanut. Merivartijoiden kaytdssa olleet tilat palautuivat

luotsien ja kuljettajien kayttoon.
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ORRENGRUND 1945, 1996-2010 LOVISA

a Orrengrund fanns en sjobevakningsstation for forsta gangen 1945%°,
Verksamheten blev kortvarig och Orrengrunds station slogs samman
med Lovons sjobevakningsstation samtidigt som den stationen inledde sin
verksamhet 12.9.1945.1
Orrengrund fick tillbaka sina sjobevakare 1996, da man ater inrattade
en sjobevakningsstation pd 6n. Samtidigt ersatte stationen den nedlagda
Boisto station™2. Stationen férlades i samma byggnad som lotsarna. On
var sannerligen ndgot av en tjanstemannao: bade lotsar, kustartilleriet och
sjobevakare var samtidigt verksamma pa on. Kustartilleriet automatisera-
de sjoovervakningsstationen 2003 och verksamheten pd Orrengrund sj6-
bevakningsstation upphorde — for andra gangen i historien — 1.1.2010™3,
Verksamheten pd stationen slogs samman med Kotka sjébevakningsstation.
Flytt och nedlaggning av stationer har i allméanhet vdckt omfattande debatt,
och nedlaggningen av Orrengrund var inget undantag. Ett skriftligt spors-
mal lamnades till riksdagen om saken™4, men det andrade inte beslutet om
nedlaggning. Lokalerna som sjébevakarna anvént dterlamnades till lotsarna
och bétforarna.

Merivartioasema I6ysi tilat luotsiasemalta. Asema taustalla, etualalla
vanha luotsiasema. MUSEOVIRASTO, SUOMEN MERIMUSEON KOKOELMA

Sjébevakningsstationen fick lokaler i lotsstationen. Stationen i
bakgrunden, i férgrunden den gamla lotsstationen.
MUSEIVERKET, FINLANDS SJOHISTORISKA MUSEUMS SAMLING

Premises for the coast guard station were found in the pilot station. The
station is in the background, in the foreground the old pilot station.
FINNISH HERITAGE AGENCY, THE COLLECTION OF THE MARITIME MUSEUM OF FINLAND




VATSKAR/RISHOLM 1930-1959 LOVIISA

atskarin - merivartioasema toimi  Ris-

holm-nimiselld saarella. Ensimmainen
maininta asemasta 10ytyy lokakuun 1930
merivartiokaskystd. Asema sai 19.2.1937
tilat Merenkulkuhallitukselta saarella sijait-
sevasta luotsirakennuksesta, aiemmasta
aseman sijaintipaikasta ei ole 16ytynyt tie-
toja. Alkuun asemarakennuksessa oli myos
luotsien pdivystystilat. Myohemmin aseman kayttoon saatiin varastotiloja
seka sauna. Asemalla lienee ollut merivartioasemien keskuudessa melko
harvinainen merivetoinen kaymald, joka sijaitsi rannalla korkealla kalliolla
ja alapuolella oli meri. Kdymalda ei tarvinnut tyhjentdad milloinkaan, siitd
piti huolen luonto. Sijainnilla oli myds huonot puolensa, erds myrsky siirsi
kaymalaa useita metreja."s

Risholman asema oli erdiden arvioiden mukaan Pirttisaaren ohella eni-
ten salakuljetusta torjunut asema®e.

Vatskarin aseman nimi muutettiin 1.91952 Risholmaksi™. Aseman on-
gelmana oli koko sen toiminta-ajan ollut huono satama, jonka vuoksi veneitd
jouduttiin sdilyttamaan viereisen saaren eteldpuolella. Veneille jouduttiin
valillg siirtymaan soutuveneiden avulla ja myrskysaalld paivystyshuoneen
ikkunalla poltettiinkin kalastusloistoa, jotta mereltd saapuvat merivartijat
|6ytavat asemalle. Taman ja rakennusten huonon kunnon takia aseman toi-
minta paattyi 16111959, miehistd ja kalusto sijoitettiin muille asemille™®.
Merivartioaseman rakennus luovutettiin Suomenlinnan Rannikkotykistoryk-
mentille 27.5.1960"°.

Aseman kdytdssd ollut laituri ja satama eivit vastanneet niille asetettuja
tarpeita, tdmd oli yksi syy aseman lakkauttamiselle. MERIVARTIOMUSEQ

Kajen och hamnen vid stationen uppfyllde inte de krav som stdlldes
pd dem, vilket var en av orsakerna till att stationen lades ner.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The pier and harbour of the station fell short of the requirements, which was
one of the reasons why the station was closed. THE COAST GUARD MUSEUM

VATSKAR/RISHOLM 1930-1959 LOVISA

' atskars sjobevakningsstation ldg pa en 6 vid namn Risholm. Stationen

omnamns for forsta gdngen i en sjobevakningsorder frn oktober 1930.
Stationen fick 19.2.1937 lokaler av Sjofartsstyrelsen i en lotsbyggnad som
fanns pd &n. Nagon information om var stationen 1ag innan dess har inte
kunnat hittas. Till en borjan fanns ocksa lotsarnas jourrum i stationsbygg-
naden. Senare fick stationen aven forrddsutrymmen och en bastu till sitt
forfogande. Stationen lar ha haft ett bland sjobevakningsstationerna gan-
ska sallsynt havsdrivet avtrade som Idg pa stranden pd en hég klippa med
havet nedanfor. Avtradet behdvde aldrig tommas, det skotte naturen om.
Placeringen hade ocksa sina nackdelar — en storm flyttade en gang avtra-
det flera meter."®

Stationen pé Risholm &r enligt vissa uppskattningar den station som vid
sidan av Porto bekdmpade mest smuggling™'.

Vatskars station bytte namn till Risholm 1.91952%2, Den daliga hamnen
vid stationen utgjorde ett problem under hela stationens verksamma tid,
och pd grund av den var man tvungen att forvara batar pa sodra sidan av
enintilliggande 6. Ibland var man tvungen att ta sig till batarna med hjalp av
roddbdtar, och i stormigt vader tandes en fiskefyr vid jourrummets fonster,
sd att sjobevakarna som kom tillbaka fran havet skulle hitta till stationen. Pa
grund av detta, och byggnadernas daliga skick, upphdrde verksamheten pa
stationen 16.11.1959, och manskapet och utrustningen dverfordes till andra
stationer™3, Stationsbyggnaden dverlats till Sveaborgs kustartilleriregemen-
te 27.51960"4,
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GLOSHOLM 1945- 2016 PORVO0O  GLOSHOLM 1945-2016 BORGA

Glosholmassa toimi merivartioasema jo et fanns en sjobevakningsstation pa Glosholm redan under krigsaren,

sotavuosina, mainintoja 16ytyy muun den omndmns i kéllor bland annat fran januari 1944. Stationen fick lokaler

muassa tammikuulta 1944. Asema sai tilat i en trdbyggnad som dgdes av férsvarsvasendet. Byggnaden var i ratt sa

Puolustuslaitoksen omistamasta puisesta daligt skick: taket lackte och den enda varmekallan var en kamin, det fanns

rakennuksesta. Rakennus oli melko huono- inga bekvamligheter. Belysningen ombesdrjdes med olja och vid sidan av

B kuntoinen: katto vuosi ja ainut lammitys oli detta fanns det ett litet aggregat. Trots detta pabdrjades inga renoveringar,

uuni, minkaanlaisia mukavuuksia ei loytynyt. eftersom man véantade pd att fa tillgdng till en battre byggnad. Sjobeva-

Valaistus hoitui 0ljylla ja sen ohella kdytossa karna hade ocksa ratt att anvanda bastun, men den konstrades vara den

oli pieni aggregaatti. Kunnostuksiin ei kuitenkaan ryhdytty, silld odoteltiin pa- mest erbarmliga man kan tanka sig. Forst 1962 fick sjobevakarna tillgang

remman rakennuksen saamista. Merivartijoilla oli kayttdoikeus myos saunaan, till battre lokaler, nar forsvarsvasendet byggde en modern station med alla

mutta sen todettiin olevan kaikkein kehnoimpia mitd yleensa saattaa olla. bekvamligheter. Fran 24.6.1950 utférdes standig sjé- och luftévervakning pa

Vasta vuonna 1962 merivartijat paasivat parempiin tiloihin Puolustuslaitoksen stationen. Glosholm &r ett bra exempel pd samarbetet mellan kustartilleriet

rakennettua nykyaikaisen, mukavuuksilla varustetun aseman. Asemalla suo- och Grénsbevakningsvéasendet, dd man med tillstdnd av férsvarsvasendet

ritettiin 24.6.1950 alkaen jatkuvaa meri- ja ilmavalvontaa. Glosholm on hyva fick en varnpliktig som utférde dvervakningsuppdraget.'® Stationens verk-

esimerkki rannikkotykiston ja Rajavartiolaitoksen yhteistoiminnasta, silld val- samhet upphorde 4.4.2016 och personalen forflyttades till den nybyggda

vontatehtdvaa hoitamaan saatiin Puolustuslaitoksen luvalla asevelvollinen. " stationen i Tolkis i Borgd, vid norra andan av Emsal6 bro. Stationen &r Gréns-
Aseman toiminta paattyi 4.4.2016 ja henkildsto siirtyi vastavalmistuneelle uu- bevakningsvasendets forsta flytande sjobevakningsstation.

delle asemalle Porvoon Tolkkisiin Emasalon sillan pohjoispddhdn. Asema on
Rajavartiolaitoksen ensimmainen kelluva merivartioasema.

Glosholman vanha merivartioasema toimi puolustusvoimien vanhassa
parakissa. MERIVARTIOMUSEO

£ o 85, ‘N
Glosholms gamla sjobevakningsstation IGg i en av forsvarsmaktens - 1. “_ "' L m - -,,) y o L
gamla baracker. SJOBEVAKNINGSMUSEET

Uusi merivartioasema laiturialueineen kuvattuna — Den nya sjobevakningsstationen och The new coast guard station and its pier
The old coast guard station on Glosholm Island operated in old barracks 1990-luvun alkupuolella. MERIVARTIOMUSEO dess kajomrdde i bérjan av 1990-talet. photographed in the early 1990s.
owned by the Finnish Defence Forces. THE COAST GUARD MUSEUM SJOBEVAKNINGSMUSEET THE COAST GUARD MUSEUM
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PIRTTISAARI 1930-2011 PORVOO

Pirttisaaren vartio aloitti  toimintansa
1.6.1930 Merivartiolaitoksen perustamis-
pdivana. Tilat asemalle saatiin Tullilta vuon-
na 1841 valmistuneesta rakennuksesta. Tul-
lirakennuksen ohella asema sai kayttoonsa
asuinrakennuksen ja varaston.
1950-luvulla asemalle saatiin uusi sau-
na ja veneparakki seka vanha tahystystorni
kunnostettiin. 1960-luvun alussa asema sai kdyttoonsa uuden laiturin, joka
oli kdytannossa taydellisen uudisrakentamisen lapikdynyt vanha arkkulaituri.
Samalla vuosikymmenelld asema sai myos uuden esikunta- ja asemaraken-
nuksen. Niiden vastaanottotarkastukset suoritettiin vuonna 1965"7,
Pirttisaari oli ja on siviilien asuttama kesanviettosaari, mutta siella oli
my0s rannikkotykiston linnake sekd Merisotakoulun harjoitusalue. Merivar-
tioaseman henkilosto rakensi saarelle omaan kaytt6on ampumaradan. Puo-
lustusvoimien toiminnat olivatkin yksi syy, miksi Pirttisaarta kaytettiin eraan-
laisena koulutussaarena.™® Pirttisaaren asema lakkautettiin vuonna 2011.

al

PORTO 1930-2011 BORGA

6rto vakt inledde sin verksamhet dagen da Sjobevakningsvasendets in-

rattades 1.6.1930. Stationslokalerna fick man av Tullen i en byggnad som
statt fardig 1841. Forutom tullbyggnaden fick man dven ett bostadshus och
ett forrad till sitt forfogande.

P4 1950-talet fick stationen en ny bastu och en batbarack, och det
gamla utkikstornet renoverades. | borjan av 1960-talet fick stationen en
ny brygga: en gammal kistbrygga som i praktiken genomgatt en fullstan-
dig ombyggnation. Samma drtionde fick stationen &ven en ny stabs- och
stationsbyggnad. Overlatelsegranskningen av dessa genomfordes 1965%°.

Portd var och ar ett sommarstalle for civilbefolkningen, men dar finns
ocksa ett kustartillerifort samt ett av Sjokrigsskolans 6vningsomraden. Per-
sonalen vid sjobevakningsstationen byggde en skjutbana for eget bruk pa
on. Forsvarsmaktens verksamhet var en av anledningarna till att Porto an-
vandes som en slags utbildnings."™° Porto station lades ner 2011.

Pirttisaaren merivartioasema toimi pitkddn vanhassa tullirakennuksessa.
MERIVARTIOMUSEO

Pérto sjobevakningsstation IGg Idnge i den gamla tullbyggnaden.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The Pirttisaari Coast Guard Station operated in an old customs building
for a long time. THE COAST GUARD MUSEUM

Uusi asemarakennus valmistui 1960-luvulla.
MERIVARTIOMUSEO

Den nya stationsbyggnaden stod férdig pd
1960-talet. SJOBEVAKNINGSMUSEET
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The new station building was completed in the
1960s. THE COAST GUARD MUSEUM
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SUOMENLAHDEN ASEMAT HELSINGISTA HANKOON

Helsingin ja Hangon vélilla on ollut lukuisia asemia, joista 0sa on toimi-
nut pidempdan, osa lyhyita ajanjaksoja. Kyseiselld merialueella sijait-
see myos Rajavartiolaitoksen uusin merivartioasema ja tukikohta: Lappoh-
ja. Myos Porkkalan ja Hangon asemien toimintahistoria alkaa 1930-luvun
alkuvuosilta, mutta ndiden kahden aseman historiaan mahtuu katkoksia
alueiden oltua Neuvostoliiton vuokra-alueina. Oman erikoisuutensa talld
merialueella muodostivatkin talvisodan jalkeinen Hangon vuokra-aika seka
jatkosodan jalkeinen Porkkalan vuokra-aika.

Hangon merivartioasema jai vuokra-alueen uusien asukkaiden kayt-
toon palautuen suomalaisille joulukuussa 1941. Hangon vuokra-alueen itai-
selle merirajalle perustettiin vuokra-alueen valvomiseksi kolme asemaa:
Krokholm, Elg6 ja Hasto'. 1111940 perustettu Haston asema sai miehiston
ja kaluston Hangon merivartioasemalta?. Hangon vuokra-alueen lantiselle
merirajalle perustettiin kaikkiaan nelja merivartioasemaa: Maltskar, Oby,
Bjorkvik ja Grundsund.?

Porkkalan vuokra-aika 1945-1956 toi Suomen merialueelle jdlleen
uuden valtioiden valisen rajan ja vuokra-alueen rajavalvonta sitoi suuren
mddran henkilostod. Porkkalan vuokra-aika muutti voimakkaasti merivalvon-
nan painopistealueita. Alueen valvontaa suoritettiin muun muassa Kyton ja
Bagaskarin merivartioasemilta. Sanomalehdissa luki useasti uutisia, joissa
todettiin purjeveneen kadonneen ja sen epadiltiin joutuneen Porkkalaan.
Moni huviveneilija halusi kokeilla "Porkkalan ymparipurjehdusta” aiheuttaen
lukusia hdlytyksia merivartijoille. Useimmat Porkkalan alueelle paatyneet
palautettiin jokusen viikon kuluttua Suomen puolelle. Kotimaahan palautuk-
sen jalkeen heilld oli edessdan oikeudenkdynnit seuraamuksineen. VL Meri-
kotka kuljetti heindkuussa 1949 lehdiston edustajia Porkkalan raja-alueelle.
Vuokra-alueen rajan esittelyn ohella lehdistélle kerrottiin merivartijoiden
tyoskentelystd, jonka luonnehdittiin sisaltavan "yksitoikkoisuuden lisaksi kii-
karointia tunnista tuntiin, takaa-ajoa moottoriveneelld, ohjeiden antamista
huvipurjehtijoille ja veneen karattua luodolle jaaneiden viikonlopunviettdjien
pelastamista”.4 Merivartioinnin ndkokulmasta Porkkalan vuokra-aika merkit-
si ennen muuta tyontayteisid vuosia. Valvontaa suoritettiin lapi vuorokauden
ja kurittomien, kokeilunhaluisten ja toisinaan tietdmattémien veneilijoiden
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vahtimisessa riitti tyota. Kesalld 1950 valvonta helpottui aavistuksen, kun
merirajalle saatiin viitoitus ja reitti merkityksi merikortteihin. Viidenkymme-
nen vuoden mittaiseksi suunniteltu vuokra-aika pdéttyi jo vuonna 1956 ja
sekd meri- ettd maarajojen vartioinnista ja valvonnasta voitiin luopua. Sa-
malla asemaverkostoa voitiin supistaa.

Espoossa toimi hetken useita asemia. Staffansin asema, jolle tilat 10y-
tyi yksityiseltd taholta vuokratusta talosta, siirrettiin 2311945 Stor-Herron
saarelle ja Erillinen Rajavartiosto vastaanotti Staffansin asemarakennuksen.
Penttalan merivartioasema toimi Staffansin tavoin yksityiselta vuokratussa
talossa ja myos se luovutettiin Erilliselle Rajavartiostolle muutamaa kuukaut-
ta myéhemmin, 21.41945 5

Seuraavassa esiteltyjen asemien ohella Helsingin ja Hangon valilla ovat
toimineet myds muun muassa seuraavat merivartioasemat: Kuivasaari, Bag-
g0, Bard, Soko, Lovholm seka Vettlaks.

FINSKA VIKENS STATIONER FRAN HELSINGFORS TILL HANGO

ellan Helsingfors och Hangd har det funnits ett stort antal stationer, av

vilka en del har varit verksamma ldngre perioder, andra kortare. | detta
havsomrdde ligger och Gransbevakningsvdsendets nyaste sjébevaknings-
station och bas: Lappvik. Ocksa Porkala och Hango stationers verksam-
hetshistoria inleddes under borjan av 1930-talet, men i dessa tva stationers
historia finns det avbrott, i och med att omrddena varit utarrenderade till
Ryssland. Just det att Hango var utarrenderat efter vinterkriget och Porkala
efter fortsattningskriget utgor en speciell omstandighet nar det galler detta
havsomrdde.

Hangt sjobevakningsstation borjade anvéandas av de nya invanarna i
det utarrenderade omradet och dterlamnades till finlandarna i december
1941. Vid territorialvattengransen dster om det utarrenderade Hangoom-
radet inrattades tre stationer for att 6vervaka arrendeomrédet: Krokholm,
Alg6 och Hasto®. Hasto station, som inréttades 1111940, fick manskap och
utrustning fran Hango sjobevakningsstation. Vid det utarrenderade Hango-
omradets véstra territorialvattengrans inrattades allt som allt fyra sjobevak-
ningsstationer: Maltskar, Oby, Bjorkvik och Grundsund.®

Under tiden d& Porkalaomraddet utarrenderades 1945-1956 fick Fin-
lands havsomrdden &terigen en ny riksgrans, och gransévervakningen av
omradet tog upp en stor andel av personalresurserna. Denna tid medftrde
kraftiga forandringar i vilka omrdden som prioriterades i sjoévervakningen.
Omradet dvervakades bland annat av Kyt och Bagaskars sjobevakningssta-
tioner. I tidningarna publicerades ofta nyheter om att en segelbat férsvunnit
och att man misstankte att den hamnat i Porkala. Manga fritidsbatforare
ville forsoka gora en seglats "Porkala runt”, vilket orsakade ett stort antal
larm for sjobevakarna. De flesta av dem som hamnade i Porkalaomradet
aterfordes till Finland efter ndgon vecka. Efter hemkomsten till Finland hade
personerna rattegangar och paféljderna av dem framfor sig. | juli 1949 férde
VL Merikotka representanter for pressen till Porkala gransomrdde. Forut-
om en forevisning av gransen till det utarrenderade omradet, fick pressen
aven hora om sjobevakarnas arbete, vilket enligt skildringen innefattade
“férutom monotoni, ocksa att halla utkik timme efter timme, jaga bétforare
med motorbdt, ge instruktioner till fritidsseglare och rédda helgfirare som
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blivit strandsatta pa en 0 efter att deras bat slitit sig”.? Ur sjobevakningens
synvinkel innebar utarrenderingen av Porkala framfor allt arbetsfyllda &r.
Overvakning bedrevs dygnet runt, och vaktandet av ostyriga, dventyrslyst-
na och tidvis ovetande batforare orsakade mycket arbete. Sommaren 1950
lattade Overvakningssituationen ndgot, nér man fick marken vid sjogran-
sen och rutten marktes ut pa sjokorten. Arrendeperioden som var tankt att
vara i femtio ar tog slut redan 1956, och bevakningen och évervakningen
av bade sjogranserna och landgranserna kunde upphora. Samtidigt kunde
man reducera stationsnatverket.

| Esbo fanns det under en tid ett flertal verksamma stationer. Staffans
station, vars lokaler 13g i ett hus som hyrdes ut av en privatperson, flyttades
2311945 till Stor-Herrd, och Erillinen Rajavartiosto (ung. Avdelta Gransbe-
vakningssektionen) dvertog stationsbyggnaden pd Staffans. Penttala sjobe-
vakningsstation var, liksom Staffans, verksam i ett hus uthyrt av en privat-
person, och dverlats dven den till Avdelta Gransbevakningssektionen ndgra
manader senare, 21.4.1945.1°

Forutom de stationer som presenteras nedan har ocksa bland annat
foljande stationer funnits mellan Helsingfors och Hangd: Torra Mj616, Baggo,
Bard, Soko, Lovholm och Vettlaks.
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KUNINKAANSAARI 1957-1980 HELSINKI

== uningassaaren, vuodesta 1960 nimel-

Kl'a Kuninkaansaaren!, merivartioasema

aloitti toimintansa 111957 Katajaluodon

aseman lopetettua toimintansa edellisend

o paivana. Asema sijoittui saaren pohjoisran-

nalle, jonne oli rakennettu asemaa varten

seitsemdn huoneen ja kahden keittion suu-

ruinen talo sekd rakennus aseman paalli-

kolle ja vartiopdallikélle. Uudiskohteissa oli keskuslammitys ja merivartijoi-

den kaytossa tuohon aikaan erdanlainen ylellisyys — sdhkdsauna. Saarelle

tehtiin myds kaivo, mutta siita saatu vesi oli suolaista, niinpa kayttovesi oli

kuljetettava mantereelta. Asema toimi 141980 asti, jolloin Suomenlinnan
merivartioasema aloitti toimintansa?.

KUNGSHOLMEN 19571980 HELSINGFORS

ungsholmens sjobevakningsstation® inledde sin verksamhet 111957, i

och med att verksamheten pd Stora Enskars station upphért dagen inn-
an. Stationen 1ag vid &ns norra strand, dar man sérskilt for stationen hade
byggt ett hus med sju rum och tva kék samt en separat byggnad for sta-
tionschefen och vaktchefen. Nybyggena var forsedda med centralvarme,
och sjobevakarna hade dven ndgot som pd den tiden var ndgot av en lyx
— en eluppvarmd bastu. Man borrade dven en brunn pa 6n, men vattnet
i den var salt och bruksvattnet maste darfor transporteras fran fastlandet.
Stationen var verksam fram till 1.4.1980, da Sveaborgs sjobevakningsstation
inledde sin verksamhet?.

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM
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SUOMENLINNA 980~ HELSINKI

8uomen|innan asema on

tapahtumissa  mitattuna

o vilkkain - merivartioasemam-

me. Se perustettiin 1.4.1980

Kuninkaansaaren aseman lo-

petettua toimintansa. Asema

{ Sijaitsee keskelld Unescon

maailmanperintokohdetta ja

tdma tuo mukanaan omia haasteita. Rakennukseen tehtdvat muutokset,

alueen rajaaminen ulkopuolisten liikkumisen estamiseksi seka moni muu

asia edellyttad oman organisaation paatosten ohella myds Museoviraston
hyvaksynnan.

SVEABORG 1980~ HELSINGFORS

veaborgs station ar var livligaste sjobevakningsstation sett till antalet

handelser. Den inrattades 1.4.1980, nar verksamheten pd Kungsholmens
station lades ner. Stationen ligger mitt i ett av Unescos varldsarv, vilket for
med sig speciella utmaningar. Andringar pé stationsbyggnaden, begréns-
ning av omradet for att forhindra utomstdendes vistelse dér, och manga
andra drenden kraver, utdver den egna organisationens beslut, dven Mu-
seiverkets godkdnnande.

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM



KATAJALUOTO 1930-1936 HELSINKI

Ensimaininta Katajaluodon vartioasemas-
ta 16ytyy syksyltd 19305, Puolustuslaitos
vuokrasi Katajaluodosta merivartioaseman
kayttoon keittion ja nelja huonetta. Kataja-
luodon ongelmana oli suojaton satama ja
o talvella aseman huolto oli hankalaa keliri-
kon ja laivavdylien takia. Myos salakuljetuk-
sen valvonta koettiin hankalaksi, silla Kata-
jaluoto oli melko kaukana satamasta ja salakuljettajat puolestaan operoivat
enemman satamissa. Katajaluodon etuna oli toisaalta sen suoma tahystys-
mahdollisuus avomerelle. Asema lakkautettiin 3112.1956.

STORA ENSKAR 930-1956 HELSINGFORS

n bevakningsstation pd Stora Enskar omnamns for forsta gangen hos-

ten 19307. Forsvarsvasendet hyrde fyra rum och kok pa Stora Enskar
for sjobevakningsstationens bruk. Ett problem med Stora Enskar var den
oskyddade hamnen, och om vintrarna var underhallet av stationen besvar-
ligt p& grund av menfére och fartygsrannor. Overvakningen av smuggling
upplevdes ocksd som vansklig, eftersom Stora Enskér 1&g tamligen 1angt
ifrdn hamnen, och smugglarna i sin tur opererade i hogre grad just i ham-
narna. Fordelen med Stora Enskar var & andra sidan de goda mojligheterna
till spaning ut 6ver det 6ppna havet. Stationen lades ner 3112.1956.8

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM




HERRO (945-1947 ESPO0  HERRO (945-(947 ESBO

Herrdn merivartioasema perustettiin yksi- errd sjobevakningsstation inrdttades 23.11945 i en byggnad som hyrdes
'[ tyiseltd kalastajalta vuokrattuun raken- ut av en fiskare, genom att en station som funnits pa Staffans flyttades till
nukseen 2311945 siirtamalld Staffansissa Herrd. | april flyttades dven Penttala station till Herro. Herro station flyttades
1 toiminut asema Herrohon. Huhtikuussa till Kyto 15.5.1947, eftersom det var svart att overvaka det utarrenderade
myds Penttalan asema siirrettiin Herréhon. Porkalaomradet fran den inre skdrgarden. Samtidigt dverlats stationsbygg-

0 Herrén asema siirrettiin Kytohon 15.5.1947, naden till Avdelta Gransbevakningsbataljonen.™

silla Porkkalan vuokra-alueen valvonta ol
sisasaaristosta kasin hankalaa. Samalla
Herron asemarakennus luovutettiin Erilliselle Rajavartiopataljoonalle.®

Merivartioasema sai tilat kalastaja Pettersonin Sjobevakningsstationen fick hyra rum i fiskaren Premises for the coast guard station were found

huvilasta. Todenndkoisesti kyseessd oli kuvan Pettersons villa. Villan var sannolikt byggnaden in a house owned by a fisherman by the name of
rakennus, kuva otettu 1910-luvun alkupuolella. pd fotografiet, taget i borjan av 1910-talet. Petterson. This was most likely the building seen

KAMU ESPOON KAUPUNGINMUSEQ KAMU ESBO STADSMUSEUM in the picture, taken in the early 1910s.

KAMU ESPOO CITY MUSEUM

Vartiomoottoriveneet 9 ja 6 Herrén rannassa Bevakningsmotorbdtarna 9 och 6 vid stranden Patrol motorboats 9 and 6 at the shore of Herrd
vuonna 1949. KAMU ESPOON KAUPUNGINMUSEO pd Herrd 1949. KAMU ESBO STADSMUSEUM Island in 1949. KAMU ESPOO CITY MUSEUM
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KYTO 1947-1959 ESP0O

yton asema sai miehistonsa Herron ase-

malta. Asema perustettiin paivamaaral-
1a 15.5.1947. Kyton linnakesaarella sijaitse-
va rannikkotykiston tulenjohtotorni tarjosi
erityisen hyvan tarkkailupaikan Porkkalan
vuokra-alueen merilikenteeseen. Alkuun
aseman kaytossa oli kaksi majoitusparakkia
sekd varastotiloja. Vuonna 1950 merivar-
tiosto sai majoituskayttéon linnakkeen hirsisen kasarmirakennuksen, johon
tehtiin laaja kunnostus ennen sen kadyttoonottoa. Aseman rooli Porkkalan
vartioinnissa oli merkittdava. Satamassa oli hyvakuntoinen laituri, jota kayt-
tivat monet vartiolaivat. Myos huviveneilijat turvautuivat saaren antamaan
suojaan odotellessaan parempia sditd. Porkkalan palautuksen myotd Kyton
asema lakkautettiin ja aseman miehisto siirrettiin Porkkalan alueelle perus-
tetulle uudelle merivartioasemalle. Aseman toiminta paattyi 18.6.1957".12
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KYTO 19471959 ESBO

yto station fick sitt manskap fran Herro station. Stationen inréttades

15.5.1947. Kustartilleriets eldledningstorn pa fortén Kyto erbjod en syn-
nerligen bra plats for dvervakning av sjotrafiken i det utarrenderade Por-
kalaomradet. Till en borjan hade stationen tvé Gvernattningsbaracker samt
forrddsutrymmen till sitt forfogande. Ar 1950 fick sjpbevakningssektionen
tillgdng till en kasernbyggnad i timmer som horde till fortet for inkvarte-
ring. Byggnaden genomgick en grundlig renovering innan den togs i bruk.
Stationen spelade en betydande roll i Gvervakningen av Porkala. | hamnen
fanns en kaj i gott skick som anvandes av manga bevakningsfartyg. Ocksa
fritidsbatar brukade ta sin tillflykt till 6n i vantan pé béttre vader. Nar Por-
kala dterlamnades lades Kyto station ner och manskapet flyttades till en
ny station som inrattades i Porkalaomradet. Verksamheten pa stationen
upphorde 18.6.1957%.%

Kytén merivartioasema sekd rannikkotykiston tulenjohto- ja mittaustorni.
MERIVARTIOMUSEQ

Kytd sjobevakningsstation och kustartilleriets eldlednings- och
trianguleringstorn. SJIOBEVAKNINGSMUSEET

Kyto Coast Guard Station and the fire control and triangulation tower of
the coastal artillery. THE COAST GUARD MUSEUM




Porkkalan merivartioasema vuonna 1982.
MERIVARTIOMUSEO

Porkala sjobevakningsstation dr 1982.

SJOBEVAKNINGSMUSEET
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Porkkala Coast Guard Station in 1982.
THE COAST GUARD MUSEUM

PORKKALA 1930- KIRKKONUMMI

> P\ rs:-f Ky) Porkkalaan perustettiin merivartioase-
yw i e -
R ‘s S ma ensimmaisen kerran 1.6.1930".
dy LS ] . . .
{L-'J 4 ‘L—. '"l:t. . Porkkalan aseman erikoisuutena lienee
y I ﬁ T sen perustaminen useaan otteeseen.
Ko BN -
BT adr ;j Jatkosodan pdaatyttya Porkkalan alue,
wr Y i . . . .
= 4 mukaan lukien merivartioaseman alue,
. i M . . ..
g A - jouduttiin luovuttamaan Neuvostoliiton
" PR 3 vuokra-alueeksi. Tama tarkoitti myds

merivartioaseman lakkautusta. Alueen palauduttua vuonna 1956 takaisin
Suomelle perustettiin Porkkalaan tilapdinen merivartioasema, jonka paaasi-
allinen tehtdva oli valvoa alueelle luvatta tulijoita. Moni halusi ndhda mita
heidan mailleen ja rakennuksilleen oli kaynyt, mutta liikkumiseen olisi tullut
olla lupa. Sita ei alueelle tulijoilla aina kuitenkaan ollut. Tilat merivartioase-
malle saatiin paikallisen kauppias Anderssonin entisesta liikerakennuksesta.
Tilapdinen asema lopetti toimintansa 14.3.1956.%

Kesdkuussa 1956 Tullihallitus antoi luvan rakentaa entiselle tulliaseman
tontille merivartioaseman. Lahes 300-nelidinen uusi asemarakennus valmis-
tui vuonna 1957. Uuden aseman edustalla sijaitsi onneton huojuva laituri,
jota luotsiveneetkddn eivat aina uskaltaneet kayttaa. Laituritilanne parani
vuonna 1961, jolloin asemalle valmistui uusi, jopa vartiolaivojen kiinnittymi-
sen mahdollistava laituri.”

Seuraava merivartioasema Porkkalaan valmistui vuonna 2005. Tallgin
kayttoon saatiin noin tuhannen nelion suuruinen moderni rakennus, jonka
tiloihin siirrettiin myos Raja- ja merivartiokoulun merellinen opetusyksikko.
Yksikko siirtyi Porkkalasta Pansioon vuonna 2018 ja sieltd Nauvoon vuonna
2023. Monia vaiheita kokenut Porkkalan merivartioasema on jalleen uuden
edessa. Merivartiokoulun tilat jaivat vaille kdyttod ja asemalla on noin 700
m2 kadyttamatonta tilaa. Tavoitteena on saastosyista luopua upeasta mutta
liian suuresta rakennuksesta ja mahdollisesti Porvoon tavoin siirtya kellu-
valle asemalle.
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PORKALA 1930- KYRKSLATT

n sjobevakningsstation inrattades pa Porkala for forsta gangen 1.6.1930%.
Det speciella med Porkala station torde vara att den har inrattats i flera
omgangar. Nar fortsattningskriget slutade blev man tvungen att arrendera
ut Porkalaomradet, inklusive sjobevakningsstationens omrade, till Sovjetu-
nionen. Detta innebar dven att sjobevakningsstationen lades ner. Nar omra-
det dterldmnades till Finland 1956 inrattades en tillfallig station pd Porkala,
vars huvudsakliga uppgift var att Gvervaka omradet sa att inga obehériga
vistades dar. Manga ville ta sig en titt pa hur det hade gatt med deras mark
och byggnader, men man behdvde ha tillstdnd for att vistas i omradet. N&-
got sddant hade dock inte alla som tog sig till omrddet. Lokaler for sjobe-
vakningsstationen fick man i den lokala handlaren Anderssons fore detta
affarsbyggnad. Den tillfalliga stationens verksamhet upphérde 14.31956.%°
[ juni 1956 gav Tullstyrelsen tillstand att bygga en sjébevakningsstation
pd den fore detta tullstationens tomt. Den nya stationsbyggnaden pa nar-
mare 300 kvadratmeter stod fardig 1957. Framfor den nya stationen fanns
en bedrévlig, sviktande brygga som inte ens lotshatarna alltid vdgade an-
vanda. Situationen forbattrades 1961, da stationen fick en ny kaj dar till och
med bevakningsfartygen kunde lagga till.2°
Nasta sjobevakningsstation pad Porkala stod klar 2005. Da fick man en
modern byggnad pa cirka tusen kvadratmeter, i vilken &ven enheten for
sjobevakningsutbildning vid Grans- och sjobevakningsskolan flyttade in. En-
heten flyttades frén Porkala till Pansio 2018, och dérifran till Nagu 2023. Efter
manga vandningar star Porkala sjébevakningsstation nu &n en gang infor ett
nytt skede. Sjobevakningsskolans lokaler lamnades tomma, och det finns
cirka 700 oanvanda kvadratmeter i stationsbyggnaden. Av inbesparingsskal
ar avsikten att flytta frdn den fina, men for stora byggnaden — méjligen il
en flytande station pd samma vis som i Borga.



BAGASKAR 1931-1937, 1945-2006 INKOO

Ensimméiset maininnat Bagaskarin ase-
masta 10ytyvat merivartiokdskyista vuo-
delta 1931. Asema toimi 1.5.1937 asti, jolloin
ot : _ se siirrettiin Dansaarelle ja se nimettiin In-
% - - ) koon kiintedksi asemaksi®. Inkoon asemas-
- ta ei 16ydy kuin satunnaisia mainintoja aina
vuoteen 1941 asti.

Sotien jalkeen Bagaskariin perustettiin
uusi asema. Merenkulkuhallitus luovutti Suomenlahden merivartiostolle pa-
rakkirakennuksen 111.1945. Parakin ohella perustettavalle asemalle saatiin
tiloja luotsivartiopaikalta, jonne perustettiin aseman tahystyspaikka. Valvon-
taa tehtiin seka yhdessa luotsien kanssa etta vuorottelemalla. Alkuvuosina
tahystettavaa riittikin, silla asema sijaitsi Porkkalan vuokra-alueen rajan tun-
tumassa. Asema oli monien huviveneilijoiden suosima tukeutumispaikka ja
Bagaskarin merivartioaseman saunassa kuivateltiin usein veneilijéiden va-
rusteita. Vuokra-alueen palauduttua Suomelle siirtyi luotsiasema Porkkalaan
ja merivartijoille vapautui 1.3.1957 alkaen enemman tiloja. Jo tata ennen oli
aseman rakennuskanta laajentunut uuden vartiorakennuksen valmistuessa
vuonna 1954. Se oli samalla Suomenlahden Merivartioston ensimmdinen
saaristoon rakennettu uusi rakennus. Rakennustoiden yhteydessa asemal-
le rakennettiin myds uusi laituri, joka helpotti vartiolaivojen kiinnittymisen
ohella rakennustarvikkeiden vastaanottamista.?

Merivartioasema hoiti saaren sddaseman toimintaa ja toimitti raportteja
lImatieteen keskuslaitokselle.

Aseman ongelmana oli tdhystysaseman sijainti luotsirakennuksessa, sil-
la se sitoi miehistoa muista tehtavista. Merivartioasema uudistettiin vuonna
1970% ja uudelleen vuonna 1991, jolloin asemalle saatiin lopultakin myos
aseman yhteydessa oleva tahystystorni?®. Bagaskarin asema lakkautettiin
1.5.2006.
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BAGASKAR (931-1937, 1945-2006 INGA

agaskars station omnamns for forsta gangen i sjobevakningsorder fran

1931. Stationen var verksam till 1.5.1937, d& den flyttades till Dansaari och
fick heta Inga fasta station26. Fram till 1941 omnamns Ingé station endast
sporadiskt.

Efter krigen inrdttades en ny station pd Bagaskar. Sjofartsstyrelsen
overlat en barackbyggnad till Finska vikens sjobevakningssektion 11.1.1945.
Forutom baracken fick den blivande stationen lokaler i ett lotsvaktstélle,
dar man anlade stationens observationsplats. Overvakning bedrevs béde
tillsammans med lotsarna och vaxelvis. Under de férsta aren fanns det ocksa
mycket att observera, eftersom stationen 1ag alldeles nara grénsen till det ut-
arrenderade Porkalaomradet. Stationen var en populér tillflykt bland ménga
fritidsbatforare, och i Bgaskars sjobevakningsstations bastu torkade man
ofta batfolkets utrustning. Nar det utarrenderade omradet dterlamnats till
Finland flyttades lotsstationen till Porkala, och frdn 1.3.1957 frigjordes mer
utrymme for sjobevakarna. Redan innan detta hade stationens byggnads-
bestdnd utdkats med en ny vaktbyggnad 1954. Den var &ven Finska vikens
sjobevakningssektions forsta nybyggda byggnad i skargarden. | samband
med byggnadsarbetet fick stationen ocksa en ny kaj, vilket underlattade
bade fort6jning av bevakningsfartyg och lossning av byggmaterial 2

Sjobevakningsstationen hade hand om véaderstationen pa 6n och 1am-
nade in rapporter till Meteorologiska Centralinstitutet.28

Ett problem med stationen var att observationsstationen 1&g borta i
lotsbyggnaden, vilket upptog personalresurser fran andra uppgifter. Sjébe-
vakningsstationen moderniserades 19702 och igen 1991, varvid man antli-
gen fick ett observationstorn ocksa i anslutning till stationen3°. Bdgaskars
station lades ner 1.5.2006.

Bdgaskdrissd merivartijoiden kéytdssd on
ollut useampikin rakennus. Yksi ndistd oli
etualan saarella korkealla kalliolla sijaitseva,
sittemmin purettu punainen luotsirakennus.
Nykyddn samalla paikalla on helikopterin
laskeutumispaikka. SUOMEN ILMAVOIMAMUSEQ

Pd Bdgaskdr har siobevakarna anvdnt flera olika
byggnader. En av dessa var en réd lotsbyggnad

hégt uppe pd klipporna pd én i férgrunden.
Byggnaden har sedermera rivits, och i dag
ligger en landningsplats for helikoptrar pd
samma plats. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM
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On Bdgaskdr Island, several buildings have been
used by the coast guards. One of these was a
red pilot building located up high on the rocks
of the island in the foreground. The building

was demolished later on, and today, there is a
helicopter landing pad on the same spot.

FINNISH AIR FORCE MUSEUM



JUSSARD 933-1940, 1945-2011 RAASEPORI

Ensimméinen maininta Jussarén merivartioasemas-

ta 16ytyy merivartiokaskysta toukokuussa 193331,

Useissa artikkeleissa merivartiotoiminnan mainitaan

alkaneen jo 1930, mutta toistaiseksi arkistoista ei ole

[6ytynyt taman tueksi vahvistusta. Jussaron majak-

kasaarelle oli rakennettu vuonna 1890 majakanvar-

tijoiden talo, joka luovutettiin Merivartiolaitokselle32.

Vuonna 1940 asema siirrettiin Modermaganin saarelle,

vuonna 1941 Skaldohon, vuonna 1942 Tvarminneen ja vuonna 1945 jalleen
takaisin Jussaroon33. Asema toimi vuoden 1956 loppuun asti, jolloin sen
toiminta lopetettiin henkilostovajauksen takia®*. Jussarossa kdynnisteltiin
samoihin aikoihin malmikaivostoimintaa ja osa asuinhuoneista vuokrattiin
kaivosyhticlle. Merivartioasema aloitti toimintansa uudelleen 19.6.1957°%.
Kaivostoiminnan myotd myds merivartioasema sai sahkot vuonna 1958.
Samalla asemarakennus ldpikavi mittavan kunnostuksen.

Jussaron vanha, talvisodan pdatteeksi rajaytetty majakka toimi alkuun
satunnaisena tahystyspaikkana kunnes vuodesta 1958 eteenpadin siella ryh-
dyttiin suorittamaan sdanndllista ilma- ja meritdhystysta.

Moni asemalla palvellut piti Jussaron merivartioasemaa karkoituspaik-
kana, silla saari oli kaukana mantereesta ja varsin hiljainen: juuri muuta
eldmaa sielld ei ollut kuin merivartioasema.

Vuoksenniska QY:n kaivostoiminta olikin piristava ruiske saaren hiljaise-
loon. Saarelle saatiin yhteysalustoimintaa ja paljon tyontekijoita. Kaivos toi
muassaan myos toisenlaista toimintaa: merivartijat joutuivat usein avustamaan
yhtion laivoja pois karilta seka ohjaamaan ndita tutkallaan sumussa. Malmi-
tehdas kohosi Koverharin satamaan ja siita tuli aseman uusi tarkkailupiste.3

Kaivostoiminta lakkautettiin 1960-luvun lopulla, mutta merivartijat oli-
vat saaneet jo uusia "naapureita” rannikkotykistosta. Puolustuslaitos ra-
kensi Jussaroon kasarmin 1960-luvun alussa ja asema muutti sinne vuon-
na 1963%. Kasarmirakennus peruskorjattiin vuonna 1987 ja saman vuoden
syksylla merivartijat saivat kdyttoonsa myos uuden valvontatornin. Jussaron
merivartioaseman toiminnot siirrettiin Tammisaareen perustetulle asemalle
vuonna 2012.
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JUSSARD 19331940, 1945-20! RASEBORG

ussard sjobevakningsstation omnamns for forsta

gangen i en sjobevakningsorder frdn maj 1933%. En-
ligt flera artiklar inleddes sjobevakningsverksamheten
redan 1930, men annu har inget som bekréaftar detta
kunnat hittas i arkiven. Ar 1890 hade det byggts ett hus
for fyrvaktarna pd fyron Jussaro, vilket dverldts till Sjo-
bevakningsvasendet®. Ar 1940 flyttades stationen till 6n
Modermagan, 1941 till Skéldd, 1942 till Tvarminne och
1945 tillbaka till Jussaro igen®. Stationen var verksam till slutet av 1956, da
man lade ner verksamheten pé grund av brist pd personal®. Vi samma tid
borjade man bryta malm pé Jussard och en del av boningsrummen hyrdes ut
till gruvbolaget. Sjobevakningsstation inledde sin verksamhet igen 19.6.1957%2,
| och med gruvdriften fick dven sjébevakningsstationen elektricitet ar 1958.
Samtidigt genomgick stationsbyggnaden en omfattande renovering.

Den gamla fyren pd Jussard, som sprangdes i slutet av vinterkriget,
fungerade inledningsvis som sporadisk observationsplats, tills regelbunden
luft- och sjodvervakning inleddes dar fran och med 1958.

Manga som tjanstgjorde pd stationen ansdg Jussart sjobevaknings-
station vara en férvisningsort, eftersom 6n 18g langt fran fastlandet och var
tamligen 6de: dér fanns knappast nagot liv utéver sjébevakningsstationen.
Vuoksenniska OY:s gruvverksamhet var darfor en vitaminspruta for den
slumrande tillvaron pa 6n. Man fick en forbindelsebat och manga arbetare
kom till 6n. Gruvan forde ocksd med sig en annan slags verksamhet: sjébe-
vakarna fick ofta hjalpa foretagets fartyg bort frdn grund och vagleda dem
i dimman med hjalp av radar. En malmfabrik reste sig i Koverhar hamn och
blev stationens nya observationsplats.*®

Gruvverksamheten lades ner i slutet av 1960-talet, men sjobevakarna
hade redan fatt nya "grannar” fran kustartilleriet. Forsvarsvasendet byggde
en kasern pa Jussard i borjan av 1960-talet, och stationen flyttade in i den
1963*. Kasernbyggnaden renoverades grundligt 1987 och pa hésten samma
ar fick sjobevakarna ocksa ett nytt Gvervakningstorn till sitt forfogande. Ar
2012 flyttades verksamheten pa Jussard sjobevakningsstation till en station
som inrattats i Ekends.
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Merivartioasema sai 1960-luvulla modernin asemarakennuksen. MERIVARTIOMUSEO

Pd 1960-talet fick sjobevakningsstationen en modern stationsbyggnad.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

A modern station building was built for the coast guard station in the 1960s.
THE COAST GUARD MUSEUM

Vuonna 1939 otetussa kuvassa majakan koillispuolella nékyy asuinrakennus,
joka toimi alkuun merivartioasemana. SUOMEN ILMAVOIMAMUSEQ

Pd fotot frdn 1939, nordost om fyren, syns det bostadshus som ursprungligen
fungerade som sjobevakningsstation. FINLANDS FLYGVAPENMUSEUM

The photo taken in 1939 shows a residential building to the northeast of the
lighthouse, which initially served as a coast guard station. FINNISH AIR FORCE MUSEUM



TAMMISAARI 2012-2023 RAASEPORI

Jussar'c’m aseman toiminnot siirrettiin 2012
Tammisaaresta vuokrattuihin yksityisen
tahon rakentamiin tiloihin. Muuton taustal-
la oli yhtaaltdan osa pyrkimysta siirtaa ase-
matoiminnot ulkosaaristosta tieyhteyksien
pdahan mantereelle ja toisaalta Jussaron
vanha asemarakennus oli tulossa elinkaa-
rensa paahan. Tammisaaren aseman vuok-
ra-ajan umpeutuessa aseman toiminnot siirrettiin Lappohjaan.*

EKENAS 2012-2023 RASEBORG

erksamheten pa Jussard station flyttades 2012 till Ekenas, till hyrda lo-

kaler som byggts av en privat aktor. Flytten berodde dels pa en vilja
att flytta stationsverksamheten fran den yttre skargarden till en plats med
vagforbindelser pé fastlandet, och dels pé att den gamla stationsbyggnaden
pa Jussard narmade sig slutet av sin livscykel. Nar hyrestiden for stationen
i Ekends lopt ut, flyttades stationsverksamheten till Lappvik.4€

RAJAVARTIOLAITOS
GRANSBEVAKNINGSVASENDET
THE FINNISH BORDER GUARD

130 §




HASTO-BUSO 1953-1958*7 RAASEPORI

Asema aloitti toimintansa 15.6.195348.
Hasto-Buson  merivartioasema  toimi
yksityiseltd vuokratussa huonokuntoisessa
rakennuksessa. Alakerrassa oli huone ja
keittio, ullakolla emannan pieni kammari.
Laiturina oli Merenkulkuhallituksen laituri.
Asema oli kdytossa vain ajoittain sen huo-
non kunnon takia. Pagosin se toimi avove-
sikauden, esimerkiksi vuonna 1953 se oli toiminnassa 15.6.1953-11.1954.
Ajoittain asema miehitettiin Jussardn merivartioaseman miehilla.*® Lopulli-
sesti aseman toiminta paattyi 10.12.1958 ja sen miehistd ja kalusto sijoitettiin
muille asemille 30

b=
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HASTO-BUSO 1953-19585" RASEBORG

tationens verksamhet inleddes 15.6.1953%2. Hast6-Buso sjobevaknings-

station 1&g i en byggnad i daligt skick som hyrdes ut av en privatperson.
| den nedre vaningen fanns ett rum och kok, pa vinden en liten kammare
at husmodern. Stationen anvande sig av Sjofartsstyrelsens kaj. Stationen
anvandes endast tidvis pd grund av dess ddliga skick. Huvudsakligen an-
vandes stationen under den isfria sésongen, exempelvis dr 1953 var den
verksam 15.6.1953-111954. Tidvis bemannades stationen med man frdn
Jussard sjobevakningsstation.® Stationens verksamhet upphérde slutgiltigt
10.12.1958 och dess manskap och utrustning placerades vid andra statio-
ner

Hcisto-Buson vaatimaton merivartioasemarakennus. MERIVARTIOMUSEO

Den ansprdkslosa sjobevakningsstationsbyggnaden pd Héisto-Busé.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The modest coast guard station building on the island of Hésto-Buso.
THE COAST GUARD MUSEUM




LAPPOHJA 2023- HANKO

vuonna 2023 Lappohjaan perustetulle
uudelle asemalle. Virallisesti asema avat-
tiin 5.9.2023. Samalla vartiolaivoille saatiin
yhteinen tukikohta, alukset siirrettiin uuteen

satamaansa vuoden 2023 alusta.
Uusi tukikohta mahdollisti myds ym-
pdristdvahinkojen  torjunnan  varasto-

kokonaisuuden saamisen yhteen keskitettyyn paikkaan.

111

Tammisaaren aseman toiminnot siirrettiin N
——— e
i,

LAPPVIK 2023- HANGO

r 2023 flyttades verksamheten vid Ekends station till en ny station som

inrattats i Lappvik. Stationen invigdes officiellt 5.9.2023. Samtidigt fick
bevakningsfartygen en gemensam bas, och fartygen flyttades till sin nya
hamn i borjan av 2023.

| och med den nya basen kunde ocksa forvaringen av utrustning for
bekdmpning av miljoskador koncentreras till ett och samma stélle.

Uuden aseman vihkidisten yhteydessd suoritettiin merivartioaseman
kyltin naulaus. RAJAVARTIOLAITOS

Den nya sjobevakningsstationens skylt spikades upp i samband med
invigningen av stationen. GRANSBEVAKNINGSVASENDET

11111

The sign of the coast guard station was nailed to the wall in connection
with the opening of the new station. FINNISH BORDER GUARD
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HANKO 1933-1940, 1941- HANKO

> =y angon merivartioasema aloitti toimin-

: Htansa 9111933 ja 1.Erillisen Rannikkoty-

. kistdpatteriston rakennusmestari Andersén

3 luovutti  11.11.Merivartiolaitokselle Hangon

] 2% Tulliniemen tullirakennuksen kolme huonet-

= » ta ja keittién kasittavan huoneuston®. Tulli-

A I,"I;:ﬁ rakennus oli rakennettu vuonna 1854 ja se oli

. vastaanotettaessa huonokuntoinen. Asema
peruskorjattiin vuonna 1960.

Aseman yhteydessa oli myds 1854 rakennettu huonokuntoinen sauna,
joka syttyi 19.2.1959 tuleen. Kai Sateri toteaa®, ettd ilmeisesti henkilokun-
nan riemuksi ajoi paikalle hélytetty paloauto ojaan, ja niin sai mv as uuden,
hyvin sievén saunan 1959.

Hangon asema on yha toiminnassa, mutta sen elinkaarta on varittanyt
muun muassa Hangon pdatyminen osaksi Neuvostoliiton vuokra-aluetta.
Moskovan rauhansopimuksen myotd Hankoniemi jouduttiin luovuttamaan
Neuvostoliitolle ja merivartioasema tyhjeni. Aseman henkilokunta ja kalusto
siirrettiin Haston merivartioasemalle® ja Hangon merivartioasema lakkau-
tettiin 111194058

Vuokra-alueen palauduttua Suomelle aseman toiminta kaynnistyi uu-
delleen. Vuonna 1947 merivartiostojen uudelleenorganisoinnissa Hangon
merivartioasema siirtyi 1.7. Saaristomeren Merivartiostolta Suomenlahden
MerivartiostolleS®.

HANGO 1933-1940, 1941 HANGO

ango sjobevakningsstation inledde sin verksamhet 9111933, och den 11

november samma ar Overlat byggmastare Andersén vid forsta Avdelta
Kustartilleribatteriet en lagenhet pa tre rum och kok i tullbyggnaden pa Tullud-
den i Hanga till Sjobevakningsvasendet®. Tullbyggnaden var byggd 1854 och
i daligt skick vid mottagandet. Stationen renoverades grundligt 1960.

| anslutning till stationen fanns dven en bastu i daligt skick, &ven den
fran 1854. Bastun bdrjade brinna 19.2.1959. Kai Sateri konstaterars": brand-
bilen som tillkallats kérde, till personalens uppenbara fortjusning, i diket,
och sd fick stationen en ny, mycket fin bastu 1959.

Hangd station ar verksam an i dag, men dess levnadsbana har fargats
bland annat av att Hango blev en del av omrddet som utarrenderades till
Sovjetunionen. | och med Moskvafreden var Finland tvunget att avtrada
Hangd udd till Sovjetunionen, och sjébevakningsstationen tomdes pa folk.
Stationens personal och utrustning flyttades till Hastd sjobevakningssta-
tion2 och Hangd sjébevakningsstation lades ner 111194093,

Nar omradet aterlamnades till Finland, dterupptogs verksamheten pa
stationen. | och med omorganiseringen av sjobevakningssektionerna 1947
dvergick Hango sjobevakningsstation fran Skargardshavets sjébevaknings-
sektion till Finska vikens sjobevakningssektion den 1juli®.

Hangon merivartioasema 1930-luvulla. FORUM MARINUM, UNO OJASEN KOKOFLMA

Hangé sjobevakningsstation pd 1930-talet. FORUM MARINUM, UNO OJANENS SAMLING

Hanko Coast Guard Station in the 1930s.
FORUM MARINUM, THE COLLECTION OF UNO OJANEN

MERIVARTIOMUSEO

SJOBEVAKNINGSMUSEET
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Hangon aseman miehid veneessddn aseman
laiturissa. FORUM MARINUM, UNO OJASEN KOKOELMA

Mcdn frén Hango station i sin bdt vid stationens
brygga. FORUM MARINUM, UNO OJANENS SAMLING
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Men from the Hanko station in their boat at the
Station pier.
FORUM MARINUM, THE COLLECTION OF UNO OJANEN
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SAARISTOMEREN, AHVENANMAAN JA SELKAMEREN
ASEMAT

Turunja Ahvenanmaan merivartiopiiriin kuulunut laaja saaristo sai 1.6.1930
ensimmaiset asemansa Utohan, Orohon, Kokariin ja Hellmanille. 1930-Iu-
vulla asemia perustettiin Ahvenanmaan saaristossa my0s muun muassa
Torpohdn ja Saggohon. Saaristomerelld puolestaan asemaverkosto laajeni
muun muassa Hamnholmeniin, Gullkronaan, Ruotsalaiseen ja Lillklyndaniin.
Turun ja Ahvenanmaan merivartiopiirin toiminnallisena keskuksena toimi
ensimmdisend kesana vartiolaiva Tiira. Purjehduskauden paatyttyd kesku-
sasema siirtyi Degerbyn kyldan ja vuodesta 1932 eteenpdin merivartioinnin
pddpaikkana Ahvenanmaalla on toiminut Maarianhamina.

Turun ja Ahvenanmaan merivartiopiirin alueella vanhimman yha toimi-
van aseman tittelia kantaa vuonna 1930 perustettu Kokarin asema. Aseman
historia ei kuitenkaan ole jatkuva, silld aseman toiminta paattyi melko pian
perustamisensa jdlkeen kunnes se perustettiin uudelleen. Alueen toiseksi
vanhin asema — tulkinnasta riippuen — on Fagerholm, jonka toiminta siirret-
tiin vuonna 1994 Nauvon Parndisiin perustetulle uudelle asemalle.

Oma maantieteellinen poikkeuksensa on Brandon kunnassa Ahvenan-
maan puolella sijainnut Lillklyndanin kiinteda asema. Yuonna 1937 Turun ja
Ahvenanmaan merivartiopiiri jaettiin kahtia ja muodostettiin erilliset Turun
ja Ahvenanmaan piirit. Talloin asemajako tehtiin maakuntarajan mukaises-
ti, mutta poikkeuksellisesti Brandon kunnan alueella sijainnut Lillklyndanin
asema siirtyi osaksi Turun piiria.

Esiteltavien asemien ohella merivartioasema tai partiomaja on sijain-
nut lyhyitd aikoja my6s muun muassa Morgonlandetissa, Krokdssd, Malts-
karissa, Ernholmissa, Orossd, Gullkronassa, Vestervikissa, Grundsundissa,
Kalvholmassa, Utdssd, Bjorkorissa, Batskarissa, Hammaruddassa, Ruotsa-
laisessa ja Lyokissd. Nykyisin talla alueella toimivat myds vuonna 1997 toi-
mintansa aloittanut Rauman merivartioasema seka vuonna 1999 aloittanut
Porin merivartioasema.
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SKARGARDSHAVETS, ALANDS OCH BOTTENHAVETS
STATIONER

en vidstrackta skargarden som hérde till Abo och Alands sjébevaknings-

distrikt fick sina forsta stationer 1.6.1930 pd Uto, Ord, Kékar och Hellman.
P& 1930-talet inrattades stationer bland annat ocksa pé Torpon och Saggo
i Alands skargard. | Skargardshavet utdkades stationsnatet till att omfatta
bland annat Hamnholmen, Gullkrona, Ruotsalais och Lillklyndan. Bevak-
ningsfartyget Tiira fungerade som operativt centrum for Abo och Alands
sjobevakningsdistrikt under den forsta sommaren. Efter att seglationssa-
songen var over flyttades centralstationen till Degerby, och fran och med
1932 har Mariehamn fungerat som huvudort for sjébevakningen pa Aland.

Titeln som den &ldsta fortfarande verksamma stationen inom Abo och
Alands sjobevakningsdistrikt innehas av Kokar station som inrattades 1930.
Stationens historia dr dock inte helt oavbruten, eftersom dess verksamhet
upphdérde tamligen snart efter att den inrattats, till dess att den aterinrat-
tades. Den nast &ldsta stationen i omradet — beroende pa tolkningen — &r
Fagerholm, vars verksamhet flyttades till en ny station som inrattades i Par-
nas i Nagu ar 1994.

Den fasta stationen pa Lillklyndan, belagen i Brandé kommun pa Aland,
ar ett speciellt geografiskt undantag. Ar 1937 delades Abo och Alands sjobe-
vakningsdistrikt i tva delar, och separata distrikt bildades fér Abo och Aland.
Stationsindelningen gjordes da enligt landskapsgransen, men undantagsvis
blev Lillklyndans station, som 1ag i Brandd kommun, en del av Abo distrikt.

Utdver de stationer som presenteras har har dven sjobevakningsstatio-
ner eller patrullstugor funnits under kortare perioder bland annat pa Mor-
gonlandet, Krokd, Maltskar, Ernholm, Ord, Gullkrona, Vastervik, Grundsund,
Kalvholm, Utd, Bjorkér, Batskar, Ruotsalais, Loko och i Hammarudda. Idag
ar dven Raumo sjobevakningsstation, som inledde sin verksamhet 1997,
och Bjorneborgs sjobevakningsstation, som inledde sin verksamhet 1999,
verksamma i detta omrdde.

. b T
e N
Ajoittamaton kuva Fagerholman rakennuksista.
YIhddlld Humina ja etualalla vanha
asemarakennus, kumpikin on sittemmin purettu.
FORUM MARINUM, UNO OJASEN KOKOELMA
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Odaterad bild av byggnaderna pd Fagerholm.
Uppe pd bilden syns Humina och i férgrunden
den gamla stationsbyggnaden, bdda revs

sedermera. FORUM MARINUM, UNO OJANENS SAMLING
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An undated photo of the buildings on Fagerholm
Island. At the top, the building called Humina,
and in the foreground the old station building,
both have since been demolished.

FORUM MARINUM, THE COLLECTION OF UNO OJANEN



HIITTINEN 1954- KEMIONSAARI / »

-

T Hiittisten merivartioasema aloitti toimin-
B tansa marraskuun 1954 alussa. Ase-
marakennuksena toimii jatkosodan aikana
Puolustuslaitoksen tarpeisiin rakennettu ra- ;
kennus, joka valmistuttuaan toimi sotavuo-
sina esikuntana. Sotien jalkeen rakennus
jai pddosin vaille kayttoda. Lahinna siella oli
satunnaisesti vuokralla valtion viranhaltijoi-
ta. Vuonna 1953 rakennus siirtyi Puolustuslaitokselta Rajavartiolaitokselle.
Ennen merivartioaseman toiminnan aloittamista alueella tehtiin mittavia kor- i

jauksia: asema- ja asuinrakennus kunnostettiin ja alueelle rakennettiin muun ; .
muassa sauna, varasto, venevaja ja laituri.!

HITIS 1954- KIMITOON r

itis sjobevakningsstation inledde sin verksamhet i borjan av november

1954. Som stationsbyggnad anvandes en byggnad som hade byggts for
forsvarsvasendets behov under fortsattningskriget, och som efter att den
fardigstalldes hade fungerat som stab under krigsaren. Efter krigen stod
byggnaden till storsta delen tom. | det ndrmaste hyrde statliga tjansteman
in sig dér sporadiskt. Ar 1953 Gverlats byggnaden fran forsvarsvasendet till " ¥
Gransbevakningsvasendet. Innan sjobevakningsstationen togs i bruk gjor-
des omfattande reparationer i stationsomradet: stationsbyggnaden och bo- ' — e -7, ' g .
stadshuset renoverades och man byggde bland annat en bastu, ett férrad, . -~
ett bathus och en kaj.2

Hiittisten merivartioasema vuonna 1972. MERIVARTIOMUSEO ;-_ "' "*"_ "Hx- 3 am e .
Hitis sjobevakningsstation dr 1972. SIOBEVAKNINGSMUSEET .;_-?j'i-f‘ RS = = el B ) B s i

Hiittinen Coast Guard Station in 1972. THE COAST GUARD MUSEUM : " T e T IS A




BODO 19439923 PARAINEN

Bod(jn merivartioasema aloitti toimin-

tansa sotavuosina 1943. Ensimmai-

L sen puoli vuotta asema toimi Trunsossa

~ Puolustuslaitoksen parakissa. Bodohon

; _ asema muutti joulukuussa 1943 ja sielld

Hlg 4 | asemarakennuksena toimi Lapista tuo-

' : tu vanha saksalainen parakki. Parakin

rakennustydt jatkuivat asematoiminnan

kdynnistymisen jdlkeenkin, ja lopullisesti rakennus oli valmis seuraavana

vuonna. Asemarakennus peruskorjattiin vuonna 1957 ja sen toiseen pdatyyn
rakennettiin perheasunto.

Vanhan aseman laituri rakentui aseman miehiston toimesta vuonna
1946. Ensimmdisena tydurakkana heilld oli kaataa puut ja veistad ne parruik-
si. Laiturin yhteyteen rakennettiin venesuoja. Vuonna 1960 aseman kayttoon
rakennettiin venetelakka. Se rakennettiin vanhaa asemaa vastapaata ole-
valle rannalle, ehkapa silméllapitden uutta tulevaa asemaa. Telakka helpotti
veneiden yldsnostoa, aiemmin ne oli nostettu ylos Fagerholmassa.

Kevattalvella 1967 ryhdyttiin lahden toiselle puolelle rakentamaan uutta
laituria, silla tuolloin oli jo pddtds uudesta asemarakennuksesta. Vuonna
1967 ostettiin tontti uudelle asemalle ja vanha asemarakennus luovutet-
tiin rakennusmiesten kayttoon. Aseman miehiston majoitustilana toimi ra-
kennusajan laiturissa oleva VMV 19. Uusi asemarakennus otettiin kayttodn
19.12.1967. Vanhan aseman lahelle jai tahystystorni ja varastot. Tama vaikeutti
aseman miehiston toimintaa, silla jatkuva paikasta toiseen siirtyminen vei
paljon aikaa muulta tyolta. Uusi varasto Idhelle uudempaa asemaa saatiin
vuonna 1973. Bodon merivartioasema lakkautettiin 1.9.1992 ja miehisto siir-
rettiin Fagerholman asemalle®5

BODO 1943-1992° PARGAS

0dd sjébevakningsstation inledde sin verksamhet krigsaret 1943. Under

det forsta halvaret 1ag stationen i en av forsvarsvasendets baracker pa
Trunso. Stationen flyttades till Bodo i december 1943, och dar anvandes en
gammal tysk barack som forts dit fran Lappland som stationsbyggnad. Bygg-
nadsarbetet med baracken fortsatte dven efter att stationsverksamheten
inletts, och byggnaden fardigstalldes slutligen darpa féljande &r. Stations-
byggnaden renoverades grundligt 1957, och i den ena andan byggdes en
familjebostad.

Den gamla stationens brygga byggdes av manskapet pa stationen 1946.
Deras forsta arbetsuppgift var att falla trdd och gora bjalkar av dem. | an-
slutning till bryggan byggdes ett bathus. Ar 1960 fick stationen en batdocka.
Den byggdes pa den motsatta stranden frn stationen, kanske med tanke
pd en ny, framtida station. Dockan underlattade upplaggningen av batarna,
tidigare hade man tagit upp dem i Fagerholm.

P4 varvintern 1967 borjade man bygga en ny kaj pd andra sidan viken,
for redan d& hade man fattat beslut om en ny stationsbyggnad. Ar 1967
koptes en tomt for den nya stationen och den gamla stationsbyggnaden
fick anvandas av byggnadsarbetarna. Stationens manskap var inhyst i VMV
19 som 1&g vid kajen medan den nya stationen byggdes. Den nya stations-
byggnaden invigdes 19.12.1967. Kvar ndra den gamla stationen fanns fort-
farande ett utkikstorn och forrad. Detta forsvarade arbetet for manskapet,
eftersom det tog mycket onddig tid att standigt forflytta sig mellan de tva
platserna. Ett nytt forrdd ndrmare den nyare stationen fick man 1973. Bodo
sjobevakningsstation lades ner 1.9.1992 och manskapet dverfordes till Fa-
gerholms station’ 8
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FAGERHOLM 193(-1993 PARAINEN

Nauvon eteldpuolella sijaitsevalle Fa-
gerholman saarelle perustettiin meri-
vartioasema vuonna 1931° tullipdallysmies
Janssonin luovuttaessa ja merivartioaliker-
santti Pitkasen vastaanottaessa Fagerhol-
man aseman Merivartiolaitokselle. Pitka-
sestd tuli samalla aseman ensimmainen

L paallikkd vuosiksi 1931-1932. Pitkdsen jal-
keen aseman padllikkona toimi hanen jalkeensd K. Strom, joka toimi aseman
paallikkdna vield 1940-luvun lopulla. Paallikon ohella asemalla tyoskenteli
kahdeksan miestd ja emantd. Osa merivartijoista asui saarella perheineen.

Fagerholman yhtena erikoisuutena oli tdydellinen korjauspaja, joka
mahdollisti omien laivojen ja veneiden moottorien korjaukset. Sanomalehti
Uusi Aura totesi artikkelissaan 1959 ” tdman omatoimisuuden avulla saas-
tetddn vuosittain kauniit summat valtion varoja'™”. Korjauspajan ohella Fa-
gerholmassa oli my0s pieni telakka ja sahalaitos. Monipuolisen laitekannan
seurauksena aseman henkilokunta antoi merivartioasemalle lempinimen
Fagerholman Saha ja Mylly Oy™.

Asemarakennuksena toimi vanha tullitalo. Miehistd majoittui vanhassa
luotsitalossa, joka oli saanut lempinimen Humina. Lempinimen taustalla oli
nurkissa ujeltava tuuli. Asuinrakennuksena toiminut Humina purettiin vuon-
na 19862,

Merivartijat saivat vuonna 1963 kayttdonsa uuden asemarakennuk-
sen®™. Vuonna 1983 asemaa ja samalla telakkaa laajennettiin ja saarelle
rakennettiin venehalli. Asemarakennukseen valmistui remontin yhteydessa
kolmikerroksinen torni ja pdivystdjan tilat, silld vanhasta tilasta ei ollut naky-
vaisyytta kaikkiin ilmansuuntiin. Aseman vanhaan osaan rakennettiin tuolloin
oleskelutiloja, takkahuone ja majoitushuoneita. Venehalli oli Turun meri-
vartioalueen kaytdssa ja sinne mahtui kymmenkunta pienvenettd. Hallissa
tehtiin pienvenekaluston huoltoja ja korjauksia ja se toimi myds kausisaily-
tystilana. Lisaksi hallissa oli venekuivaamo seka varaosa- ja akkusdilytys."
Aseman toiminta paattyi 31121993 ja Nauvon Parnasiin rakennettu asema
aloitti toimintansa 11.1994%.
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FAGERHOLM 1931-1993 PARGAS

n sjobevakningsstation grundades pa on Fagerholm stder om Nagu ar

1931%, nar tullupplysningsman Jansson overlat Fagerholms station och
sjobevakningsundersergeant Pitkdnen tog emot den for Sjobevakningsva-
sendets rakning. Pitkdnen blev samtidigt stationens forsta chef under aren
1931-1932. Efter Pitkdnen fick K. Strom tjansten som stationschef, vilken
han innehade dnnu under slutet av 1940-talet. Forutom chefen arbetade
atta man och en husmor pa stationen. En del av sjobevakarna bodde pa 6n
med sina familjer.

En av Fagerholms specialiteter var en komplett reparationsverkstad
som mdjliggjorde reparationer av de egna fartygens och batarnas motorer.
Tidningen Uusi Aura konstaterade i en artikel 1959 att man "genom detta
egenhandiga arbete sparar en natt summa statliga medel varje ar"”. Férut-
om verkstaden fanns det ocksa ett litet varv och ett sdgverk pa Fagerholm.
Som en foljd av det mdngsidiga bestandet av maskiner pd sjébevaknings-
stationen, gav personalen den smeknamnet Fagerholman Saha ja Mylly Oy
(ung. Fagerholms Sdg och Kvarn Ab)®.

Ett gammalt tullhus fungerade som stationsbyggnad. Manskapet dver-
nattade i ett gammalt lotshus som hade fétt det finska smeknamnet Humina
(ung. Suset). Bakom smeknamnet lag vinden som ven i knutarna. Byggnaden
Humina som anvénts som bostadshus revs 1986%.

Sjobevakarna fick en ny stationsbyggnad till sitt forfogande 19632°. Ar
1983 utvidgades stationen och varvet, och en béthall byggdes pa on. Ett torn
i tre vaningar samt lokaler for jourhavande byggdes i stationsbyggnaden
i samband med renoveringen, eftersom man inte hade fri sikt i alla vader-
streck frdn de gamla lokalerna. P4 samma gang byggdes sallskapsrum, ett
rum med Oppen spis samt inkvarteringsrum i den gamla delen av stationen.
Bathallen anvandes av Abo sjébevakningsomréade och i den rymdes ett tiotal
smabatar. | hallen genomférdes service och reparationer av smabétarna och
den fungerade ocksa som sasongsforvaringsutrymme. Dessutom fanns dar
en torkanlaggning for batar samt férvaringsutrymme for reservdelar och
batterier.?' Stationens verksamhet upphdrde 31121993 och stationen som
byggdes i Parnas i Nagu inledde sin verksamhet 11199422,

Fagerholm rakennuksineen lokakuussa 1975.
Uusi asemarakennus on kuvassa vasemmalla
nékyvd matala vaalea rakennus. FORUM MARINUM

Fagerholm med byggnader i oktober 1975.
Den nya stationsbyggnaden dr den Idga, ljusa
byggnaden till véinster pd bilden. FORUM MARINUM
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Fagerholm Island and its buildings in 1975. The
new station building is the low, light-coloured
building on the left. FORUM MARINUM



AIRISTO 1975-1991 PARAINEN

Airiston ensimmadisend merivartioasemana toimi laituriin kiinnitetty VL Tursas,

josta tuli 111974 asuntolaiva ja heindkuusta 1975 kiinted merivartioasema.
Kesalla 1979 Tursas sai nimekseen tukilaiva (TL) Tursas?®. Belgiassa vuonna 1938
valtameritroolariksi rakennetun aluksen merikelpoisuus ei ollut ollut paras mah-
dollinen: sen todettiin olevan kiikkera ja siksi pilssissé ja ahterissa pidettiinkin

. ajoittain painolastina katukivia vakauden parantamiseksi. Hyvdna puolena alus
kulki jaissa — hitaasti mutta varmasti — silloinkin kun yhteyslaivat olivat jo jadneet
jumiin.?* Laiturissa Tursas sen sijaan pysyi vakaana.

Tursaksen kausi Airistolla pdattyi vuonna 1985, kun Stormaldn niemenkarjesta hankitulle tontille sijoitettiin
uusi merivartioasema, jonka runkona oli Vartiolentueen vanha kaksikerroksinen parakki. Samalla kaynnistyi — tai
katsantokannasta riippuen jatkui — Airiston merivartioaseman toiminta, aloituspaivdamaarana oli 1.6.1985. Viralli-
sesti Tursas ei ollut merivartioasema, vaikka siitd kyseista nimed toisinaan kaytettiinkin.2

Mydhemmin alueelle rakennettiin betonilaituri, venevaja sekd vartioston edustustiloiksi hirsimokki ja savu-
sauna?®. Airiston aseman toiminta loppui 1.9.1991% ja miehistd siirrettiin Fagerholman asemalle .28

ERSTAN 1975-199 PARGAS

rstans forsta sjobevakningsstation var VL Tursas som 1ag fortojd vid kaj. Fartyget blev hushat 111974, och

fran juli 1975 en fast sjobevakningsstation. Sommaren 1979 fick Tursas namnet stodfartyget (TL) Tursas®.
Fartyget var en oceantralare byggd i Belgien 1938 och dess sjoduglighet var inte den basta: fartyget visade sig
vara rankt, och darfor forvarades ibland gatstenar i slaget och aktern som barlast for att forbattra stabiliteten.
A andra sidan kunde fartyget gé i is — sakta men sakert — dven nar forbindelsefartygen redan hade frusit fast.3°
Vid kajen holls Tursas daremot stadigt.

Tursas tid vid Erstan tog slut 1985, nar en ny sjébevakningsstation byggdes pa en tomt som anskaffats pa
spetsen av en udde pd Stormald. Stommen till stationen bestod av en gammal barack i tva vaningar fran Bevak-
ningsflyggruppen. P& samma gang inleddes — eller, beroende pd synsatt, fortsatte — verksamheten pd Erstans
sjobevakningsstation, startdatumet var 1.6.1985. Officiellt var Tursas ingen sjobevakningsstation, trots att den
benamningen da och dé anvandes.3

Senare byggdes en betongkaj och ett bathus i omradet samt en timmerstuga och rokbastu som represen-
tationslokaler for bevakningssektionen32. Verksamheten pa Erstans station upphorde 1.9.1991% och manskapet
dverfordes till Fagerholms station.3
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Vartiolaiva Tursas toimi Airiston laiturissa
merivartioasemana. Kuva vuodelta 1976.
MERIVARTIOMUSEQ

Bevakningsfartyget Tursas fungerade som
sjobevakningsstation fortojt vid kaj vid
Erstan. Bild frén 1976. SJOBEVAKNINGSMUSEET
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Coast guard vessel Tursas served as a coast
guard station berthed at the Airisto pier. Photo
taken in 1976. THE COAST GUARD MUSEUM



KOKAR

KOKAR 1930, 1938-

Ensimméinen maininta Kokarissa sijainnees-
ta asemasta |0ytyy ensimmdisestd merivar-
tiokdskystd kesakuulta 1930. Asema ilmeisesti
lopetti toimintansa melko pian, silld seuraava
maininta 10ytyy vasta vuodelta 1938, jolloin to-
detaan Kokarin saarelle perustetun aseman
aloittaneen toimintansa 1.4.1938%. Asemaa oli
suunniteltu, kesan 1930 toiminnan jalkeen, pe-
rustettavaksi jo aiemmin, mutta kokarilaiset eivat olleet halukkaita vuokraamaan
sille tiloja ja toisaalta ei haluttu ryhtyd maa-alueiden pakkolunastukseen. Lopulta
Kokarin pastori tarjosi Merivartiolaitokselle vuokralle huoneistoa Hamnosta.

Merivartijoiden kaytossa oli tammikuussa 1938 yksi huone seka kirkkoherran
kanssa jaettu kanslia. He saivat lisétilaa rakennuksen ullakolta ja huhtikuun alusta
asema oli virallisesti kiinted merivartioasema. Varsinainen merivartioasema val-
mistui syksylla 1939, mutta siihen muutti merivartijoiden sijaan rannikkotykiston
sotilaat. 38 Merivartijat padsivat muutamaan asemalle vasta kesalla 1940, jolloin se
vapautui rannikkotykiston kaytosta.

Ahvenanmaan uudelleenlinnoittaminen

Sotien jalkeen monia merivartioasemia kunnostettiin ja niille rakennettiin uu-
disrakennuksia. Kokarin saarelta alkoi vuonna 1948 kuulua kummia. Lehdis-
tossa ilmenneiden huhujen mukaan Kokaria linnoitettiin uudelleen: saarella
oli kaynnistetty kivenlouhinta, sielld suoritettiin rdjaytystoita ja entisen linnak-
keen tuntumaan oli kuljetettu erinakoista rakennustarviketta ja jopa purettuja
parakkeja. Kokarin merivartioaseman tuntumassa sijainnut linnake oli tuhottu
Ahvenanmaan demilitarisoinnin yhteydessa, joten huhu aiheutti pontevia toimia.
Sisdasiainministerio kdynnisti asiassa selvitykset. Aseman uuden venehuoneen
rakennustyémaalle oli tuotu parakkien osia ja rakennustarvetta. Lisaksi paikal-
linen maanomistaja oli luvan saatuaan rdjayttanyt tuhotun linnakkeen betonia
irrottaakseen ja myydakseen betonin joukossa olevia rautoja. Saarella sijainnut
kivilouhos oli otettu uudelleen kayttoon, mutta kived ei ollut kaytetty linnoitus-
toihin vaan kiviaines oli myyty mantereelle. Huhut saatiin kumottua ja Kokarin
asema sai uuden venehuoneen.¥’

KOKAR 1930, 1938- KOKAR

n station pad Kokar omnamns for forsta gangen i den forsta sjobevak-
ningsordern fran juni 1930. Verksamheten pa stationen upphdrde up-
penbarligen ratt sa snabbt, eftersom den omnamns foljande gang forst ar
1938, d& man konstaterar att en station som inrattats pd Kokar inlett sin
verksamhet 1.41938%. Enligt planerna skulle stationen ha inréttats redan
tidigare, efter verksamheten sommaren 1930, men befolkningen pa Kokar
ville inte hyra ut lokaler at stationen, och & andra sidan ville man inte heller
tvangsinlosa mark for andamalet. Till slut erbjod pastorn pad Kokar sig att
hyra ut en lagenhet i Hamng till Sjobevakningsvasendet.
| januari 1938 hade sjobevakarna ett rum samt ett kansli som delades
med kyrkoherden till sitt férfogande. De fick extra utrymmen pa byggnadens
vind, och frdn bérjan av april var stationen officiellt en fast sjobevaknings-
station. En egentlig sjobevakningsstation fardigstalldes hosten 1939, men
i stallet for sjobevakare flyttade soldater fran kustartilleriet in d&r.3® Sjobe-
vakarna fick flytta till stationen férst sommaren 1940, da kustartilleriet inte
langre anvdnde byggnaden.

Aterbefastningen av Aland

Efter krigen renoverades médnga sjobevakningsstationer och nya byggnader byg-
gdes i anslutning till dem. Ar 1948 borjade det horas konstiga rykten fran on Kokar.
Enligt ryktena som dykt upp i pressen holl man pa att befasta Kékar igen: sten-
brytning hade pabdrjats pa on, dar genomfordes sprangningar, och olika sorters
byggmaterial och till och med rivna baracker skulle ha transporterats till det fore
detta fortet. Fortet, som legat i narheten av Kokars sjobevakningsstation, hade
forstorts i samband med demilitariseringen av Aland, och séledes ledde ryktena
till kraftfulla dtgarder. Inrikesministeriet borjade utreda drendet. Delar av baracker
och byggmaterial hade transporterats till byggarbetsplatsen for stationens nya
béthus. Dessutom hade en lokal markégare, med tillstand, sprangt betong i det
forstorda fortet, for att lossa och salja jarn som fanns bland betongen. Stenbrot-
tet som fanns pa 6n hade tagits i bruk igen, men stenen hade inte anvants for
beféstningsarbete, utan hade salts till fastlandet. Ryktena kunde dementeras och
Kokars station fick sitt nya bathus

Ajoittamaton kuva Kbkarin aseman alueesta.
Ftualalla runsaasti huomiota rakennusaikanaan
herdttdnyt venevaja. FORUM MARINUM

Odaterad bild av Kokars stationsomrdde.

| forgrunden syns bdthuset som vickte mycket
uppmdrksamhet ndr det byggdes.

FORUM MARINUM

[al

Undated photo of the Kbkar station premises.
In the foreground is the boat house that
attracted much attention during its construction.
FORUM MARINUM



STORKLOBB 1940-20!1 FOGLO

Storklobbin aseman virallinen perusta-
e mispaiva on 1101940 ja asema aloitti
.~ toimintansa 11101940%. Jo t&ta aiemmin,
18101939 aloitti toimintansa Storklobbin
x .y o g ] vartioasema, joka toimi liikkuvana asemana
" \artiolaiva Kvarkenilta kisin®®. Asemaraken-
il - : nuksena mainitaan tuolloin toimineen 18 m?
S suuruisen parakin®,

Vuonna 1942 asemalle rakennettiin sauna. Sen rakennusmateriaalina
kaytettiin saarella olleiden vendldisten rakentamien talojen perustuksista
peradisin olleita tiilid ja Lemlandissa sijainneen Herron linnakkeen puutava-
raa. Asemarakennus peruskorjattiin vuonna 1953 ja vuonna 1955 vanhan
nakotornin tilalle rakennettiin uusi, jonka kohtaloksi koitui tulipalo marras-
kuussa 1982. Tutkatorni saarelle kohosi loppuvuodesta 1979.4%

Huonokuntoisen asemarakennuksen takia asema suljettiin tilapdisesti
1712.1979 ja vanhan aseman purkutyot kaynnistyivat seuraavana pdivana. Ra-
kennustyon ajan miehisto ja veneet olivat muissa yksikoissa*.Uuden asema-
rakennuksen valmistumisen myotd asema avattiin uudelleen 2110.1980. Vuon-
na 1984 asemalle valmistui uusi satama seka venevaja, venehalli ja verstas.

Storklobbin asema lakkautettiin vuonna 2011.
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STORKLOBB 1940-2011 FOGLO

torklobbs stations officiella invigningsdag &r 110.1940% och stationen in-

ledde sin verksamhet 1110.19408, Redan innan detta, 18.10.1939, inleddes
verksamheten pa Storklobbs bevakningsstation, som var en rérlig station
ombord pd bevakningsfartyget Kvarken®. Enligt kéllor ska stationsbyggna-
den dd ha varit en barack pa 18 m?°.

Ar 1942 byggdes en bastu vid stationen. Som byggmaterial anvande
man tegel frdn husgrunden till hus som byggts pa 6n av ryssarna och virke
frdn Herro fort som legat i Lemland. Stationsbyggnaden renoverades grund-
ligt 1953, och &r 1955 byggdes ett nytt utsiktstorn i stallet for det gamla. Det
nya tornet forstordes sedermera i en brand i november 1982. Ett radartorn
uppférdes pa én i slutet av 1979.5!

Pa grund av stationshyggnadens déliga skick stangdes stationen till-
falligt 17121979 och rivningen av den gamla stationen pabérjades féljande
dag. Under byggnadsarbetet placerades manskapet och bétarna vid andra
enheter2. Nar den nya stationsbyggnaden stod fardig 6ppnades stationen
igen 21.10.1980. Ar 1984 fick stationen en ny hamn och ett bathus, en béthall
och en verkstad.

Storklobbs station lades ner 2011.

Aseman vanha laituri ja venevaja syksylld 1982. Laiturissa VL Viima, RV 41
ja PV 21.RAJAVARTIOLAITOS

Stationens gamla kaj och bdthus hosten 1982. Vid kajen ligger VL Viima,
RV 41 0ch PV 21. GRANSBEVAKNINGSVASENDET

The Storklobb station’s old pier and boat house in the autumn of 1982.
Moored by the pier are the vessels VL Viima, RV 41 and PV 21.
THE FINNISH BORDER GUARD
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lImakuva Storklobbin asemalta vuonna 1975.
RAJAVARTIOLAITOS

Flygfoto av Storklobbs station 1975.
GRANSBEVAKNINGSVASENDET

53

Aerial view of the station on Storklobb in 1975.
FINNISH BORDER GUARD



AHVENANMAA (947- MAARIANHAMINA

Maarianhaminan merivartioasema aloitti

toimintansa 20.10.1947 ja asema sijoit-

tui Maarianhaminan keskustaan osoittee-

alr seen Sodragatan 253, Asema muutti vuon-

na 1963 Lotsbergetille, jossa oli toiminut jo

vuodesta 1932 alkaen Ahvenanmaan piirin

kanslia sekd Lotsbergetille jo hieman ennen

kansliaa muuttanut radioasema®®. Asema-

rakennus oli vanha, alkujaan Vendjan vallan aikana rakennettu Merenmit-

tausretkikunnan talo. Asemarakennuksen ohella kaytdssa oli myos kaksi

asuinrakennusta, joista toisessa sijaitsi myos keittio ja ruokasali. Lisaksi oli
jokunen huolto- ja varastorakennus.

Maarianhaminan aseman erikoisuutena on alusta alkaen ollut laiturin
puute, silld asema-alue sijaitsee korkealla kalliolla miltei matkustajasataman
ylapuolella. Alkuun laituripaikka ldytyi museoalus Pommernin ja pursiseura
ASS:n laiturialueen valistd. Laiturialue oli kuitenkin altis eteldtuulille ja talloin
venekalusto tuli siirtaa kovien tuulien alta muualle. Nykyinen asemarakennus
torneineen valmistui vuonna 1996 ja myds venelaituri on tand paivana suojai-
semmassa paikassa, joskin yha erillddn asemasta. Maarianhaminan aseman
nimi muuttui vuoden 2011 alusta Ahvenanmaan merivartioasemaksi®e.
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ALAND 1947- MARIEHAMN

ariehamns sjobevakningsstation inledde sin verksamhet 20.10.1947 och

stationen placerades pa adressen Sddragatan 2 i centrum av Marie-
hamn®e. Ar 1963 flyttades stationen till Lotsberget, dar kansliet for Alands
distrikt hade funnits anda sedan 1932. Dessutom fanns dar en radiostation
som hade flyttat till Lotsberget ndgot tidigare an kansliet®”. Stationsbygg-
naden var Sjomatningsexpeditionens gamla hus som ursprungligen byggts
under det ryska styret. Utover stationsbyggnaden hade man &ven tva bo-
stadshus, i det ena fanns ocksd kok och matsal. Utover detta fanns det
ndgra service- och férradsbyggnader.

Det speciella med Mariehamns station har dnda sedan borjan varit
avsaknaden av en kaj, eftersom stationsomrddet ligger hogt uppe pa en
klippa, sd gott som rakt ovanfor hamnen for passagerartrafik. Till en bor-
jan fick man kajplats mellan museifartyget Pommern och ASS:s kajomrdde.
Kajomradet ar dock utsatt for sydlig vind, och vid sadana tillfallen var man
tvungen att flytta bdtarna ndgon annanstans i skydd fér hdrd vind. Den nu-
varande stationsbyggnaden inklusive tornet fardigstalldes 1996, och &dven
kajen ligger idag pd en mer skyddad plats, &ven om den fortsattningsvis inte
ligger i anslutning till stationen. | borjan av 2011 bytte Mariehamns station
namn till Alands sjobevakningsstation®.

Maarianhaminan merivartioaseman henkilékunnan asuinrakennus
kaupungin keskustassa kuvattuna 1955. MERIVARTIOMUSEO

Personalens bostadshus vid Mariehamns sjébevakningsstation i centrum
av staden 1955. SIOBEVAKNINGSMUSEET

The Mariehamn Coast Guard Station staff housing building in the city
centre, photographed in 1955. THE COAST GUARD MUSEUM

Maarianhaminan vanha merivartioasema
vuonna 1978. MERIVARTIOMUSEO
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Mariehamns gamla sjobevakningsstation 1978.

SJOBEVAKNINGSMUSEET

o
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The old coast guard station in Mariehamn in
1978. THE COAST GUARD MUSEUM



TORPO 1930-1934, 1941-1942, 1944-1946  ECKERD

Torp('jn vartio, myohemmin vartioasema,
aloitti toimintansa 1.6.1930 aiemmin tul-
livartiona toimineessa rakennuksessa®®.
Aseman toiminta paattyi vuonna 1934%°,
mutta rakennus itsessaan jai yha Merivar-
tiolaitokselle.
Merivartiolaitoksen  esikunta  esitti
syyskuussa 1938 Sisdasiainministerille 1a-
hettamassddn kirjeessa Torpon asemarakennuksen palauttamista takaisin
Tullihallitukselle, jolta asema oli aikanaan saatu kayttoon. Rakennukselle
ei ollut enda kayttog, silla asematoiminta Torpdssa oli paattynyt. Samas-
sa yhteydessa todettiin, ettd myds Degerbyssa olevasta Sadski-koneelle
rakennetusta lentokonevajasta voitaisiin luopua sen ollessa nykyaan liian
pieni kaytossa oleville lentokoneille. Tullihallitus totesi, ettd silla ei endd
ole rakennuksille tarvetta, silla merien valvonta ja kyseiset rakennukset oli
23.51930 paivatylla asetuksella siirtynyt Merivartiolaitokselle 8" Asema toimi
uudelleen sotavuosina 1941-1942 sekd 1944. Vdliajan miehistd toimi Ecke-
rossa sijainneella asemalla. Toukokuussa 1944 miehisto palasi Torpohon
ja aseman toiminta kaynnistyi uudelleen. Asema lakkautettiin 11.11.1946 ja
miehistd siirtyi Enskariin perustetulle uudelle asemallg®2 .63
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TORPON 1930-1934, 1941-1942, 1944-1946  ECKERD

akten, senare bevakningsstationen, pa Torpon inledde sin verksamhet

1.6.1930 i en byggnad som tidigare fungerat som tullvakit®. Verksam-
heten pa stationen upphorde 1934%, men sjdlva byggnaden blev kvar i
Sjobevakningsvasendets dgo.

Staben for Sjobevakningsvasendet foreslog i ett brev till Inrikesminis-
teriet i september 1938 att Torpons stationsbyggnad skulle aterlamnas till
Tullstyrelsen, fran vilken man en gang i tiden évertagit stationen. Man hade
inte langre anvandning for byggnaden, eftersom stationsverksamheten
pa Torpon hade upphdrt. | samma veva konstaterade man ocksa att man
kunde gora sig av med det flygplansskjul som byggts for ett Saaski-plan i
Degerby, eftersom det var for litet for flygplanen som numera anvandes.
Tullstyrelsen konstaterade att den inte langre hade bruk for byggnaderna,
eftersom sjodvervakningen och byggnaderna i frdga hade overforts till Sjo-
bevakningsvédsendet i och med en forordning 23.5.1930.%6 Stationen var
verksam igen under krigsaren 1941-1942 samt 1944. Under mellankrigstiden
arbetade manskapet pd stationen som lag i Eckerd. | maj 1944 dtervande
manskapet till Torpdn och verksamheten pd stationen drog igang igen. Sta-
tionen lades ner 11111946 och manskapet Overfordes till den nya stationen
som inrattats pa Enskare’ 8

RAJAVARTIOLAITOS
GRANSBEVAKNINGSVASENDET
THE FINNISH BORDER GUARD




HELLMAN JA ENSKAR 1930-1933%°, 1946-2010 ECKERD

Hellmanin saarelle, joka on maayhteydes-
sd Enskarin saareen, perustettiin vartio-

A~ asema 1.6.1930. Eraissa lahteissa puhutaan
Signilskarin asemasta, nimi juontaa alueen
a saariston yleisnimesta. Asema toimi Hell-

manilla sijaitsevassa Merenkulkuhallituk-
sen Ahvenanmaan piirin rakennuksessa.
Hellmanin asemasta ei 10ydy mainintoja
vuoden 1933 jdlkeen.

Viereiselle niemelle Enskariin perustettiin asema marraskuussa 19467.
Asemarakennukseksi valjastettiin rannikkotykistdn sotavuosina saarelle ra-
kentama parakki ja miehistd asemalle saatiin lakkautetulta Torpon asemalta.
Parakki oli pieni ja alkuaikoina jalkineet tarttuivat kiinni sen vastatervattuihin
lattioihin. Uusi asemarakennus valmistui vuonna 1951 ja sita laajennettiin
vuonna 1963, jolloin siind oli toistakymmentd huonetta, keskuslammitys ja
WC™. Suuri edistysaskel oli myds puhelimen saaminen asemalle: Tanska
lahjoitti kaytetyn kaapelin ja se paatettiin sijoittaa Enskariin?2.

Enskariin saatiin myos ensimmdinen merivartioasemille tarkoitettu ve-
sikuuntelulaite. Useimmiten sieltd kuului hylkeiden aania, mutta 16.6.1982
kuuntelulaitteista havaittiin sukellusveneen aani. Vartiolaiva Kuikka saapui
paikalle nopeasti ja pudotti kuusi varoituspommia. Adnihavainnot olivat ai-
noita havaintoja, itse sukellusvenettd ei nahty. Edellisend vuonna Ruotsin
saaristossa oli tehty varma sukellusvenehavainto neuvostoliittolainen sukel-
lusveneen ajettua karille. 1980-luvun alkuvuosina sukellusvenehavaintoja
tehtiin maamme merialueilla paljon, useimmiten ne osoittautuivat vaariksi.™
Enskarin asema lakkautettiin vuonna 20710.
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HELLMAN OCH ENSKAR 930-1933"4, 1946-2010
ECKERO

a 6n Hellman, som har landférbindelse till 6n Enskar, inrattades en be-

vakningsstation 1.6.1930. | vissa kallor talar man om Signalskars station,
namnet kommer fran det allmanna namnet pa skargarden i omradet. Sta-
tionen var pa Hellman i en byggnad som tillhorde Alands distrikt inom Sjo-
fartsstyrelsen. Hellmans station omnamns inte langre efter 1933.

Pa den intilliggande udden pa Enskar inrattades en station i novem-
ber 194675, En barack som byggts av kustartilleriet under krigsaren fick bli
stationsbyggnad, och manskapet till stationen fick man frdn den nedlagda
stationen pa Torpon. Baracken var liten och i borjan fastnade man med
skorna i dess nytjarade golv. En ny stationsbyggnad stod fardig 1951 och
den byggdes ut 1963, varmed den omfattade drygt tio rum, centralvarme
och en WC™®. Ett stort framsteg var ocksa nar man fick telefon till stationen:
Danmark donerade en begagnad kabel och man beslutade att placera den
pd Enskar™.

Enskar fick dven den forsta hydrofonen avsedd for sjobevakningsstatio-
nerna. Oftast horde man ljud fran salar i apparaten, men 16.6.1982 fangade
man upp ljud fran en ubat. Bevakningsfartyget Kuikka var snabbt pa plats
och sldppte sex varningsbomber. Ljudobservationerna var de enda obser-
vationerna, sjdlva ubdten sdg man inte till. Féregdende ar hade man gjort
en bekréftad ubatsobservation i den svenska skargarden, nar en sovjetisk
ubdt hade gétt pa grund. Under 1980-talets forsta ar gjordes ett stort antal
ubdtsobservationer i vart lands havsomrdden, oftast visade de sig vara fal-
ska.” Enskars station lades ner 2010.

Hellmanilla asemarakennuksena toimi asuinrakennus, jonka seindssd on
loistokoju. KANSALLISARKISTO

Stationsbyggnaden pd Hellman var ett bostadshus med en ledfyr vid
husvdggen. RIKSARKIVET

On the island of Hellman, the station building was a residential building
with a sector light by the wall. THE NATIONAL ARCHIVES




SAGGO 1931-1934, 1946- 1971 SALTVIK

? nsimmadisen kerran Sag-
' : i Egén saarella toimi meri-

- vartioasema vuonna 1931,

o " erdiden lahteiden mukaan
~- : ' ~ toiminta olisi alkanut jo
20.819307. Asema lakkau-

tettiin vuonna 1934%. Seuraa-

va maininta 10ytyy 15.6.1946,

jolloin Saggon saarelle perustettiin uudelleen merivartioasema. Miehistd
asemalle saatiin Brandossa sijaitsealta lakkautetulta Lillklyndanin asemalta.
Saggossa asemarakennuksena toimi yksityiselta taholta vuokratun kartanon

- - . g ™, toinen puoli. Lisaksi aseman kaytossa oli pikkutupa, rantavaja ja laituri. Ase-
m . \ 1 ma lakkautettiin 1.6.1971 ja miehisto siirtyi Hamnsundetiin uudelle Saltvikin
(T 7 i ' b . asemalle. Saltvikin aseman toiminta paattyi 3112.19928",

SAGGOD 1931-1934, 1946-1971 SALTVIK

et fanns en sjobevakningsstation pd on Saggd for forsta gangen 1931,

enligt vissa kallor ska verksamheten ha inletts redan 20.8.1930%2. Sta-
tionen lades ner 193423, N&sta gang omnamns stationen 15.6.1946, dd man
igen inrattade en sjébevakningsstation pa Saggd. Manskap till stationen fick
man frn den nedlagda Lillklyndans station som legat i Brandd. Stations-
byggnaden pé Saggo var ena halvan av en herrgard som hyrdes ut av en
privatperson. Dessutom hade stationen en lillstuga, en strandbod och en
- "‘:.-q, r';?ﬂtﬁ:ﬂ" » i : ' b .‘ \ y . 7 & 2 el Kyl — ¥ A0S S ]E)"rygga Fill sitt férfog.ande. Stgti?nen dedes ner1.6.1971 och.manskapet over-
" el - i A el : - | sl B . : <7 ordes till en ny station som inrattats i Hamnsundet i Saltvik. Verksamheten

Lol M - ’ ' WS pa Saltviks station upphorde 3112199284,

e ¥ v, : ; T T ol RAJAVARTIOLAITOS
| , e Oy, WO o hr N GRANSBEVAKNINGSVASENDET
BT TR -~ ' ' THE FINNISH BORDER GUARD
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KUMLINGE 1963-1935 KUMLINGE

umlingeen rakennettu merivartioasema
Kaloitti toimintansa 1.12.1963%. Aseman
sijaintipaikasta olivat kilpailleet seka Kum-
linge ettd naapurinkunta Brando. Lopulta
asema perustettiin Baron saarelle Kum-
lingeen. Asema sijaitsi harvaan asutussa
saaristossa, mutta kuten Kyosti Karkkainen
asian ilmaisee®®, kunnan ikapyramidi seisoi
pddlaellaan. Esimerkiksi 1970-luvun alussa Kumlingen vdestd oli vahvasti
elakeldisvoittoinen. Taman mydta aseman tehtavistd iso osa oli sairaskulje-
tuksia. Useimmiten potilas kuljetettiin veneelld joko Langnasiin tai Vuosnai-
siin, joista matka jatkui ambulanssissa eteenpadin. Tilanteesta todettiinkin,
etta etenkaan kelirikkoaikana saaristossa ei saa olla kovin kipea®”. Kumlin-
gen asema lakkautettiin 1.3.1995%,

KUMLINGE 1963-1995 KUMLINGE

jobevakningsstationen som byggdes i Kumlinge inledde sin verksamhet

1121963%. Bade Kumlinge och grannkommunen Brando tavlade om i
vilken kommun stationen skulle byggas. Till slut inrattades stationen pd on
Bard i Kumlinge. Stationen Idg i en glest bebyggd skargard, men som Kydsti
Karkkainen uttrycker det®, stod kommunens alderspyramid pa huvudet.
Exempelvis i borjan av 1970-talet var befolkningen i Kumlinge starkt pensio-
narsdominerad. Detta gjorde att en stor del av stationens uppdrag utgjordes
av sjuktransporter. Oftast transporterades patienten med bat antingen till
Langnas eller Osnas, varefter farden fortsatte med ambulans. Angdende
situationen konstaterade man att det, sarskilt i menforestider, dr bast att
inte vara sa varst sjuk i skargarden®. Kumlinge station lades ner 1.3.1995%,

Kumlingen asema kuvattu maaliskuussa 1974. RAJAVARTIOLAITOS
Kumlinge station i mars 1974. GRANSBEVAKNINGSVASENDET

The Kumlinge station photographed in March 1974. FINNISH BORDER GUARD
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LILLKLYNDAN 1934-1946 BRANDO

Kihdin pohjoisosassa  Ahvenanmaan
maakunnan puolella sijaitsevalla Lill-
kyndanin saarella on ollut merivartioasema
vuosina 1934-1946. Asema aloitti toimin-
tansa 14.51934%. Pienend erikoisuutena
asema siirtyi 111937 Turun piirille, vaikka
sijaitsikin Ahvenanmaan maakunnassa ja
Ahvenanmaan piirin alueella.®* Vuonna
1945 Lillklyndanin asema siirtyi jalleen Ahvenanmaan merivartioston ase-
mavahvuuteen®. Asema toimi saarella sijainneessa luotsitalossa. Asema
lakkautettiin 15.6.1946 ja sen miehisto siirtyi Saggon saarelle perustetulle
merivartioasemalle.
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LILLKLYNDAN 1934-1946 BRANDO

a on Lillklyndan som ligger i norra delen av Skiftet, inom landskapet

Alands omrade, har det funnits en sjobevakningsstation under aren
1934-1946. Stationens verksamhet inleddes 14.51934%. Som en liten sare-
genhet Gverfordes stationen till Abo distrikt 111937, trots att den 1ag i land-
skapet Aland och inom Alands distrikts omrade.?8 Ar 1945 blev Lillklyndans
station igen en av Alands sjsbevakningssektions stationer®®. Stationen 1ag
i ett lotshus som fanns pd 6n. Stationen lades ner 15.6.1946 och manskapet
dverfordes till den sjobevakningsstation som inrattats pd Saggo™°.

Lillklyndanin luotsitalo on ollut vuosikymmenid
ilkivallan kohteena. Vield se sinnikkddsti uhmaa
aikaa ja ilkivallantekijéitd. ROBERT GRANLUND

Lotshuset pd Lillklyndan har blivit féremdl for
vandalism under drtiondena. Annu stér det

ihdrdigt emot bdde tidens tand och vandaler.
ROBERT GRANLUND

165

he pilot house on the island of Lillklyndan has
been the target of vandalism for decades. Still,
it persistently defies both the passing time and
vandals. ROBERT GRANLUND



LYPERTO 946-1952 KUSTAVI

yperton asema aloitti toimintansa talviasemana 8.3.1946 ja jatkoi taman jélkeen toimin-

taansa kiintedna merivartioasemana™!. Lyperton alueella toimi rannikkotykiston linnake

ja neuvottelut rakennusten kaytosta olivat siksi hieman kimurantteja: Merivoimat odotti puo-

lustusrevisionin suunnitelmien valmistumista alueen mahdollisesta aktiivisemmasta kay-

tosta. Saaren laaja rakennuskanta mahdollisti lopulta seké vartiolinnakkeen etta merivar-

tioaseman toiminnot, joskin vuokrasopimus kiinteistdista tehtiin nopeasti irtisanottavaksi.

Aseman kayttoon luovutettiin jo vuonna 1946 Santarmin talona tunnettu rannassa ole-

va asuinrakennus. Joulukuussa 1948 tehtiin toistaiseksi voimassa oleva sopimus kasarmi-

alueella sijaitsevista asuinrakennuksesta, ruokalasta, halkovajasta seké kahdesta kellarista™2. Aseman kaytossa oli keski-
moottorilla varustettu nopea vene sekd hitaampi avovene. Asema tydllisti kuusi merivartijaa ja emannan. Lypertén aseman
toiminta paattyi vuoden 1952 loppupuolella’®. Seuraavana vuonna Kustavin puolelle Susiluotoon perustettiin uusi asema. 04

LYPERTO (946-1952 GUSTAVS

yperto station inledde sin verksamhet som vinterstation 8.31946 och fortsatte sedan som fast sjobevakningsstation'®.

I omradet kring Lypert6 fanns ett av kustartilleriets fort, och férhandlingarna om anvandningen av byggnaderna var
darfér ndgot kvistiga: Marinen vantade pa att planer fran forsvarsrevisionen om en eventuell aktivare anvandning av om-
radet skulle bli fardiga. Ons stora byggnadsbestand méjliggjorde till slut bade vaktfortets och sjobevakningsstationens
verksamhet, om &n hyresavtalet for fastigheterna gjordes sa att det snabbt kunde ségas upp.

Stationen fick anvanda ett bostadshus vid stranden som redan 1946 var kant som Gendarmhuset (fi. Santarmin talo). |
december 1948 slots ett avtal som skulle gélla tills vidare om ett bostadshus, en matsal, en vedbod och tva kéllare som fanns
pa kasernomradet'®. Stationen hade en snabb bat med inombordsmotor och en ldangsammare 6ppen bt till sitt forfogande.
Stationen sysselsatte sex sjobevakare och en husmor. Verksamheten pa Lyperto station upphérde i slutet av 19527, Nasta
arinrattades en ny station pd Susiluoto i Gustavs. "8

Lypertén asema toimi Puolustusministerioltd vuokratussa Vendjén vallan aikana rakennetussa nk. Santarmin
falossa. JOHANNA PAKOLAN KOKOELMA

Lyperté station Idg i det sd kallade Gendarmhuset som man hyrde av Férsvarsministeriet och som var byggt under
det ryska styret. JOHANNA PAKOLAS SAMLING

Lypertd station operated in a building called the Gendarme Building, which was built during the Russian rule, and
rented from the Finnish Ministry of Defence. THE COLLECTION OF JOHANNA PAKOLA
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SUSILUQTO 1933- KUSTAVI

SUSiIuodon merivartioasema aloitti toi-
mintansa 16121953 Rajavartiolaitok-
sen saman vuoden helmikuussa ostamalla
alueella. Alkuvuosina alueelle rakennettiin
polttoainevarasto, raivattiin telakka-aluetta,
rakennettiin tahystystorni, tehtiin porakaivo
ja peruskorjattiin asemakiinteistd. Vuonna
1969 asemalle saatiin tieyhteys ja pihaan
asti autotie johti vuonna 1974.1%°
Usein todetaan, ettd Susiluodon merivartioasema aloitti toimintansa Ly-
pertdn aseman lakkauttamisen jalkeen, mutta oletettavasti tdssa oli vuoden
mittainen katkos, silld Lypertd hiljeni merivartijoiden osalta vuoden 1952
lopussa. Tieto siita, missa Lyperton merivartijat tuon yhden vuoden viettivat,
on yhd arkistojen katkaissa.
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SUSILUQTO 1953- GUSTAVS

usiluoto sjobevakningsstation inledde sin verksamhet 16.12.1953 pa om-
radet som Gransbevakningsvasendet kopt i februari samma ar. Under de
forsta dren byggdes ett bransleforrdd pa omradet, ett dockomrade rojdes,
ett utkikstorn byggdes, en brunn borrades och stationsfastigheten renove-
rades grundligt. Ar 1969 fick man en vagforbindelse till stationen, och fran
ar 1974 ledde bilvdgen anda fram till gardsplanen.™®
Det sdgs ofta att Susiluoto sjobevakningsstation inledde sin verksam-
het efter att Lypertd station lades ner, men férmodligen blev det hér ett drs
uppehdll, eftersom sjobevakarnas verksamhet pa Lyperté upphérde i slutet
av 1952. Informationen om var sjobevakarna fran Lyperto tillbringade detta
ena dr ligger fortfarande gomt i arkiven.

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM
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PIRSKERI 1961-1997 PORI

Luvian saariston Ryovdskerin saarelle valmistui merivartioasema 1961. Aseman
miehistd osallistui rakennustdihin majoittuen Pirskerissa ja kulkien paivittdin Ryo-
vaskeriin tdihin. Muutto Pirskeristd Ryovaskeriin tapahtui marraskuussa ja aseman
toiminta kaynnistyi 2012.1961." Sahkot saarelle saatiin 1985™2. Asemarakennusta
laajennettiin vuonna 1988 uudisosalla, jossa aseman neliomaara kasvoi aiemmasta
300 neliometrista viiteensataan. Uudisosaan valmistui muun muassa miehistotiloja,
takkahuone, kuntosali ja sauna. Laajennuksen yhteydessa aseman vanha osa kun-
nostettiin ja venelaiturit korjattiin."®
Asemarakennuksen rakentamisen yhteydessa 1960-luvun alussa saarelle valmistui myos noin kaksikymmentd
metrid korkea tahystystorni. Se paatyi kayttokieltoon 1980-luvulla ja purettiin. Tilalle rakennettiin uusi, kaksi kertaa
korkeampi torni. Alaosa valettiin paikalla, muut osat teetettiin Kuusamossa tyollisyystyona ja kuljetettiin valmiina
paloina saarelle helikopterilla. Kaiteelliset avoportaat ja niiden 195 askelmaa johdattivat neljankymmenen metrin
korkeuteen, jossa oli lammitetty tahystdjan koppi. Hyvalla saalld ndkyvyys yisi Kylmapihlajan ja Rauman majakoille
asti. ™ Pirskerin merivartioaseman toiminta paattyi 1.91997 ja asema siirtyi Raumalle™.

BIRSSKAR 196-1997 BJORNEBORG

n sjobevakningsstation fardigstalldes pa 6n Rovarskar i Luvia skargard 1961. Manskapet pa stationen deltog i
byggarbetet; de tvernattade pd Birsskar och for dagligen till Rovarskar for att arbeta. Flytten fran Birsskar till
Révarskar dgde rum i november och verksamheten pd stationen inleddes 20.12.1961." On fick elektricitet 1985™7.
Stationsbyggnaden byggdes ut 1988 med en ny del, vilket gjorde att stationens yta véxte fran tidigare trehundra
till femhundra kvadratmeter. I den nybyggda delen fanns bland annat rum for manskapet, ett rum med 6ppen spis
samt gym och bastu. | samband med utbyggnaden renoverades den gamla delen av stationen och batbryggorna
reparerades."®
| samband med att stationen byggdes i bérjan pa 1960-talet, fardigstélldes ocksd ett cirka 20 meter hogt
utkikstorn pa on. Det belades med anvandningsforbud pa 1980-talet och revs. | dess stélle byggdes ett nytt, tva
ganger sa hogt torn. Den nedre delen gjéts pa plats och stélle, évriga delar 1at man tillverka som beredskapsar-
bete i Kuusamo och de fardiga bitarna transporterades till 6n med helikopter. De 6ppna trapporna med ledstanger
och 195 trappsteg ledde upp till 40 meters hojd, dar det fanns en uppvarmd utkikskoja. Vid vackert vader kunde
man se anda till Kylmapihlaja och Raumo fyr. ™ Birsskars sjobevakningsstations verksamhet upphérde 1.91997
och stationen flyttades till Raumo'™.
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MERIKARVIA 1945-1999 MERIKARVIA

puy Merikarvian ensimmainen merivartio-
S asema Jukolanniemessa perustettiin
- 19.31945 yksityiseltd taholta vuokratus-
sa asunnossa ja toiminta alkoi 28.5.1945.
Vuonna 1957 kdynnistyi uuden asemara-
kennuksen rakennustyot ja se valmistui
30.41958. Aseman ohella valmistui myos
venevaja, sauna ja telakka. Vanhan aseman
kohtaloksi tuli 1960-luvulla purkaminen®"
Kesdlld 1979 asemalle saatiin tieyhteys. Merikarvian aseman toiminta
paattyi 1.51999122 123
Merikarvian alueella on toiminut myos partiotukikohta. Se sijaitsi Ouran
saaristossa vanhassa luotsituvassa. Partiotukikohta toimi vuodesta 1969 Me-
rikarvian aseman lakkauttamiseen asti.™4

SASTMOLA 945-1999 SASTMOLA

en forsta sjobevakningsstationen i Sastmola inrdttades i Jukolanniemi
19.3.1945 i en bostad som hyrdes ut av en privatperson, och verksamheten
inleddes 28.51945. Ar 1957 borjade man bygga en ny stationsbyggnad och
den stod fardig 30.4.1958. Vid sidan om stationen byggdes ocksa ett bathus,
en bastu och en docka. Den gamla stationen revs pa 1960-talet'?s.
Sommaren 1979 fick man en vagforbindelse till stationen. Verksam-
heten pa Sastmola station upphorde 1.5.1999126 127
| Sastmolaregionen har det ocksa funnits en patrullbas. Den 1&g pa
Skarvorarna i en gammal lotsstuga. Patrullbasen var verksam fran 1969 fram
till nedldaggningen av Sastmola station.'?®

Asema kuvattuna valmistumisvuonnaan 1958. MERIVARTIOMUSEO
Stationen dr 1958 dd byggnaden stod féirdig. SIOBEVAKNINGSMUSEET

The Merikarvia station pictured in its year of completion, 1958.
THE COAST GUARD MUSEUM
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MVM, Hiittisten merivartioaseman historiikki

Sjébevakningsmuseet, historik dver Hitis sjébevakningsstation

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

MVM, Bodén merivartioaseman historiikki, MVM, Saaristomeren merivartiostoa koskeva aineisto

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Forteckning dver Grdnsbevakningsvasendets nedlagda stationer

Sjobevakningsmuseet, historik dver Bodd sjobevakningsstation, Sjobevakningsmuseet, material rorande
Skargardshavets sjobevakningssektion

Veikko Loukosen kirjallinen tiedonanto 14.4.2025

Uusi Aura 26.71959

Uusi Aura 26.71959

Veikko Loukosen kirjallinen tiedonanto 14.4.2025

MVM, Merivartioasemat, Suomenlahden merivartiosto, Elvi lkosen laatima taulukko 2007
Turun Sanomat 3.6.1983

MVM, Merivartioasemat, Suomenlahden merivartiosto, Elvi lkosen laatima taulukko 2007
Skriftlig redogdrelse fran Veikko Loukonen 14.4.2025

Uusi Aura 26.71959

Uusi Aura 26.71959

Skriftlig redogdrelse fran Veikko Loukonen 14.4.2025

Sjébevakningsmuseet, Sjobevakningsstationer, Finska vikens sjébevakningssektion, tabell av Elvi Ikonen
2007

Turun Sanomat 3.6.1983

Sjébevakningsmuseet, Sjobevakningsstationer, Finska vikens sjébevakningssektion, tabell av Elvi Ikonen
2007

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

Tekijdn asemaluettelotietoja

MVM, Airiston merivartioaseman historiikki

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

MVM, Airiston merivartioaseman historiikki, MVM, Saaristomeren merivartiostoa koskeva aineisto
Forteckning dver Granshevakningsvdsendets nedlagda stationer

Upphovsmannens stationsfdrteckning

Sjobevakningsmuseet, historik over Erstans sjobevakningsstation

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Forteckning dver Gransbevakningsvdsendets nedlagda stationer

Sjobevakningsmuseet, historik dver Erstans sjobevakningsstation, Sjobevakningsmuseet, material roran-

de Skérgardshavets sjébevakningssektion
MVK 8/38, 86

KA, Sisdasiainministerion arkisto, Ea:463, 598, Merivartiolaitoksen esikunnan kirje 7.3.1938 Sisdasiainmi-

nisteriolle koskien uuden vartioaseman perustamista
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1526101948
MVK [sjobevakningsorder] 8/38, 6 §

Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:463, 598, Merivartiolaitoksen esikunnan kirje 7.3.1938 Sisa-
asiainministericlle koskien uuden vartioaseman perustamista [Staben for Sjobevakningsvésendets brev till
Inrikesministeriet om inrdttande av en ny bevakningsstation]

15 26.10.1948

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
MVK 11/40, §14

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
Maarianhaminan merivartioaseman arkisto, Storklobb-kansio
Maarianhaminan merivartioaseman arkisto, Storklobb-kansio
Maarianhaminan merivartioaseman arkisto, Storklobb-kansio

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

MVK [sjobevakningsorder] 11/40, 14 §

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Mariehamns sjobevakningsstations arkiv, mappen Storklobb

Mariehamns sjobevakningsstations arkiv, mappen Storklobb

Mariehamns sjobevakningsstations arkiv, mappen Storklobb

Gustavsson, Kenneth. 80 &r pa havet. Sjobevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
Rajamme Vartijat 111975

Rajamme vartijat 1/20M

Gustavsson, Kenneth. 80 &r pa havet. Sjohevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
Rajamme Vartijat 11975

Rajamme vartijat 1/2011

MVK 1/30 §13

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijlla

KA, Sisdasiainministerion arkisto, Ea:464, kirjeasiakirjat 88/599-352/629 1938, 621/1.9.1398
Gustavsson, Kenneth. 80 &r pé havet. Sjobevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla

MVK [sjobevakningsorder] 1/30, 13 §

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:464, Kirjeasiakirjat 88/599-352/629 1938, 621/1.9.1398
Gustavsson, Kenneth. 80 &r pé havet. Sjobevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010

Sammanstdlining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

MVM, Saaristomeren merivartiostoa koskeva aineisto

Gustavsson, Kenneth. 80 &r p havet. Sjabevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
Rajamme Vartijat 1/1965, Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijalla
Rajamme Vartijat 11965
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Rajamme Vartijat 3/2005
Sjobevakningsmuseet, material rorande Skargrdshavets sjobevakningssektion
Gustavsson, Kenneth. 80 &r pé havet. Sjobevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010

Rajamme Vartijat 11965, Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia
av dokumentet finns hos upphovsmannen

Rajamme Vartijat 1/1965

Rajamme Vartijat 3/2005

MVM, Saaristomeren merivartiostoa koskeva aineisto

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdll
Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

Sjobevakningsmuseet, material rorande Skargdrdshavets sjobevakningssektion

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Forteckning dver Gransbevakningsvdsendets nedlagda stationer

MVM, Saaristomeren merivartiostoa koskeva aineisto

Rajamme Vartijat 8/1971

Rajamme Vartijat 8/1971

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

Sjobevakningsmuseet, material rorande Skargardshavets sjobevakningssektion

Rajamme Vartijat 8/1971

Rajamme Vartijat 8/1971

Forteckning dver Granshevakningsvdsendets nedlagda stationer

Gustavsson, Kenneth. 80 &r p havet. Sjabevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
MVM, Vuosien 1934-1946 Merivartiokdskyt

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla

Tekijan asemaluettelotietoja

Gustavsson, Kenneth. 80 &r p havet. Sjbevakningen pa Aland 1930-2010. PR, Litauen 2010
MUM, Sjobevakningsorder fran 1934-1946

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Upphovsmannens stationsfdrteckning
Pakola 2004, Katanpdd — linnake ja vankila, omakustanne, s. 121.

PLM arkisto, mappi Lypertdn linnake, Isokari, Merivoimien esikunnan huolto-osaston kirje 4783/316 PLM:n
kiinteistdosastolle 3.12.1948 koskien rakennusten luovutusta rajavartiolaitokselle

https://skrajamkilta. fillyperton-merivartioasema/
Pakola 2004, Katanpda — linnake ja vankila, omakustanne, s. 121-123
Pakola 2004, Katanpaa — linnake ja vankila, [Katanpaa — fort och féngelse], pa eget forlag, s. 121.

Forsvarsministeriets arkiv, pdrmen Lyperton linnake, Isokari, Merivoimien esikunnan huolto-osaston kirje
4783/316 PLM:n kiinteistdosastolle 3.12.1948 koskien rakennusten luovutusta rajavartiolaitokselle [Ma-
rinstabens underhdllsavdelnings brev 4783/316 till FM:s fastighetsavdelning 3.12.1948 om tverltelse av
byggnader till granshevakningsvédsendet]

https:/fskrajamkilta. fillyperton-merivartioasema/

Pakola 2004, Katanpéa — linnake ja vankila [Katanpdd — fort och féngelse], pd eget forlag, s. 121-123
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MVM, Susiluodon merivartioaseman historiikki

Sjobevakningsmuseet, historik dver Susiluoto sjobevakningsstation
Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Helsingin Sanomat, 17.8.1988

Forteckning dver Granshevakningsvésendets nedlagda stationer

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlla
Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

MVM, Merikarvian merivartioaseman historiikki

Satakunnan rajamieskillan kokoama asemakooste, kopio asiakirjasta tekijdlld

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen

Forteckning dver Gransbevakningsvdsendets nedlagda stationer
Sjébevakningsmuseet, historik dver Sastmola sjobevakningsstation

Sammanstalining av stationerna gjord av Satakunnan rajamieskilta ry, en kopia av dokumentet finns hos
upphovsmannen



POHJANLAHDEN MERIVARTIOASEMAT

ykyisin Lansi-Suomen merivartiostoon kuuluva Pohjanlahden alue kattaa

merialueidemme pohjoisimman vesiston ja Torniossa sijainneet asemat
olivat maamme pohjoisimpia merivartioasemia. Monesti todetaan myds
Petsamossa olleen merivartijoita, ja niin heitd olikin, mutta Petsamossa ei
toiminut merivartioasemaa. Siella toimineet merivartijat tyoskentelivat Raja-
vartiolaitoksen aluksilta kasin. Petsamoon suunniteltiin talvisodan jélkeen
perustettavaksi omaa merivartiostoa', mutta se jai toteutumatta jatkosodan
ja alueluovutusten seurauksena. Pohjanlahden merivartiopiirin piiripaallik-
ko vastaanotti vartioalus Turjan tarkoituksena siirtdd mydhemmin alus pe-
rustettavalle Petsamon merivartiostolle. Lopulta Turja siirtyi pitkaksi aikaa
Pohjanlahdelle.

Pohjanlahden merivartiopiirin ensimmainen asema perustettiin Bergo-
hon. Seuraavat asemat perustettiin muun muassa Kummelgrundiin, Mass-
kariin, Vallgrundiin ja Gashallaniin. Pohjanlahden asemaverkoston harva-
lukuisuus 1930-luvulla ei johtunut siitd, etteiko alueen asukkailla olisi ollut
kiinnostusta vaikkapa laittoman pirtun myyntiin tai hankintaan. Ennemminkin
asiaan vaikutti se, etta pirtukaupan suurimman apajat olivat tuontiverkoston
lahettyvilla Suomenlahdella, ei niinkdan Pohjanlahdella. Vaikka “pirtusota”
ei ollut ainoa syy Merivartiolaitoksen perustamiseen, ohjasi salakuljetuksen
valtavirrat osaltaan asemaverkostoa ja kelluvan kaluston sijoittelua. Muita
tehtavid, kuten salakalastuksen kitkemista, riitti toki Pohjanlahdellakin.

Pohjanlahdella on toiminut esiteltavien asemien ohella asemia myos
muun muassa Bergdssd, Salgrundissa, Kaskisissa, Ronnskarissa ja Mona-
Sissa.
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BOTTNISKA VIKENS SJOBEVAKNINGSSTATIONER

ottniska vikens omrade, som i dag ingdr i Vastra Finlands sjébevaknings-

sektion, omfattar de nordligaste vattnen i vart havsomrade, och statio-
nerna som en gang lag i Torned var de nordligaste sjobevakningsstationerna
ivart land. Ofta pdpekar man att det fanns sjobevakare ocksd i Petsamo, och
det fanns det, men dér fanns ingen sjobevakningsstation. Sjobevakarna dar
arbetade i stéllet ombord pd Gransbevakningsvasendets fartyg. Efter vinter-
kriget planerades en egen sjébevakningssektion i Petsamo?, men pa grund
av fortsattningskriget och landavtradelserna blev det aldrig av. Distriktsche-
fen for Bottniska vikens sjobevakningsdistrikt tog emot bevakningsfartyget
Turja med avsikten att senare forflytta det till sjobevakningssektionen som
skulle grundas i Petsamo. Slutligen hamnade Turja hos Bottniska viken for
en lang tid.

Bottniska vikens sjobevakningsdistrikts forsta station inrattades pd Ber-
g6. Darpad foljande stationer inrattades bland annat pd Kummelgrund, Mass-
kar, Vallgrund och Gashallan. Att stationsnatverket vid Bottniska viken var s&
glest under 1930-talet berodde inte pd att invdnarna i omradet inte skulle
ha varit intresserade av exempelvis forsaljning och inkop av olaglig sprit.
Snarare berodde det pa att de livligaste platserna for brannvinshandeln
ldg i Finska viken, néra importnatverket, och inte i Bottniska viken. Trots att
“brannvinskriget” inte var den enda orsaken till att Sjobevakningsvasendet
inrdttades, bidrog anda huvudfaran i smugglingen till placeringen av sta-
tionsndtverket och den flytande materielen. Men visst fanns det tillrackligt
med andra uppgifter, sdsom bekadmpning tjuvfiske, ocksa i Bottniska viken.

Forutom de stationer i Bottniska viken som presenteras nedan, har det
aven funnits stationer bland annat pa Bergo, Salgrund och Rénnskar samt
i Kasko och Monas.

Valassaarten vuonna 1948 valmistunut merivartioasema. MERIVARTIOMUSEO

Valsérarnas sjobevakningsstation som stod fdrdig 1948.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The coast guard station of Valassaaret, completed in 1948.
THE COAST GUARD MUSEUM
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KUMMELGRUND (931-2006 KRISTIINANKAUPUNKI

Kummelgrundin merivartioasema toimi
vuodesta 1931, erdiden lahteiden mu-
kaan vuodesta 1930, alkuun Kumletissa
Vacktmdstargrundissa.  Asemarakennuk-
sena toimi vuonna 1858 rakennettu Tullilta
vastaanotettu vartiorakennus. Asemalle val-
mistui uusi laituri vuonna 1934 ja 1950-luvun
alussa sauna ja venetelakka.®

Vuonna 1957 Rajavartiolaitos osti yksityishenkiloltd Skaftungin kylds-
ta maa-alueen, jonne rakennettiin uusi asema varastoineen ja laiturialuei-
neen. Vanhan aseman sauna ja venetelakka kuljetettiin uudelle asemalle
jaitd pitkin kevattalvella 1958. Uusi asema aloitti toimintansa 8.4.1958 ja
vanha asema myytiin huutokaupalla kesakuussa 1963.# Vuonna 1987 ase-
man yhteyteen rakennettiin torniosa®. Kummelgrundin asema lakkautettiin
30.4.2006° ja asema myytiin yksityiselle omistajalle.

KUMMELGRUND 1931-2006 KRISTINESTAD

ummelgrunds sjobevakningsstation var verksam fran 1931, enligt vissa

kallor fran 1930, till en borjan vid Vacktméastargrund pd Kumlet. Stations-
byggnaden var en vaktbyggnad byggd 1858 som man tagit over fran Tullen.
Stationen fick en ny brygga 1934 och i bdrjan av 1950 en bastu och en
docka’

Ar 1957 kopte Gransbevakningsvasendet en bit mark i byn Skaftung av
en privatperson. Dar byggdes sedan en ny station med férrad och kajom-
rdde. Den gamla stationens bastu och docka transporterades till den nya
stationen Gver isen varvintern 1958. Verksamheten pd den nya stationen
inleddes 8.4.1958 och den gamla stationen saldes pa auktion i juni 1963.2 Ar
1987 byggdes en torndel i anslutning till stationen®. Kummelgrunds station
lades ner 30.4.2006™ och stationen saldes till en privatperson.
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Gashdllanin vuonna 1950 valmistunut asema vuonna 2021. SVEN SODERMAN

Gdshdillans station, som férdigstélldes 1950, fotograferad 2021, SVEN SODERMAN

The station on Gdshdllan, completed in 1950, photographed in 2021. SVEN SODERMAN

GASHALLAN (935-1972 NARPID

ashallaniin - perustettin - merivartioasema
G4.6.1935". Aseman mainitaan toimineen
luotsiasemalla, jossa oli tuolloin 7-8 merivarti-
jaa. Luotsien kaytdssa oli rakennuksen ylakerta
ja merivartijoiden kaytossa alakerta®. Oletetta-
vasti merivartioasema toimi luotsiasemalla aina
vuoteen 1950 asti, jolloin saaren eteldosaan
valmistui uusi, Gashallanin luotsiasemaa muis-
tuttava korkea merivartioasema.

Aseman lakkauttamisesta ja miehistdn siirrosta Moikipaahan alkoi olla huhuja vuonna 1971
ja Narpion kunnanhallitus pyrki estdmaan aseman lakkautuksen™. Keskeisena perusteena he
esittivat seka laajan alueen jaamisen ilman valvontaa, Gashallanin laheiset vaaralliset karikot,
ettd jadolosuhteet: Moikipaa oli juuri ollut yli kahden kuukauden mittaisessa jaamotissa Gas-
hallanin ollessa yha avoimen veden adrelld. Samalla he totesivat, ettd Vaasan edustalle jdisi
neljd asemaa ja merialue Siipyyn Kummelgrundista Bergdhon jaisi kokonaan vaille vartiointia.
Vetoomukset eivat tuottaneet tulosta ja Gahallanin asema lakkautettiin 30.6.1972%.

GASHALLAN (935-1972 NARPES

n sjobevakningsstation inrattades pd Gashallan 4.61935%. Stationen var verksam i en

lotsstation, dar 7-8 sjobevakare arbetade pa den tiden. Lotsarna anvande byggnadens
ovanvaning och sjobevakarna den nedre vaningen®. Troligen 1ag sjébevakningsstationen i
lotsstationen dnda fram till 1950, da en ny station fardigstélldes pad den sddra delen av on.
Stationsbyggnaden var hog och padminde om Géshallands lotsstation.

Ar1971 bérjade det gé rykten om att stationen skulle ldggas ner och personalen overfo-
ras till Molpe, och Narpes kommunstyrelse forsokte da stoppa nedldaggningen av stationen.
Som viktiga argument lade man fram att ett vidstrackt omrade skulle lamnas utan dvervak-
ning, de farliga grynnorna i narheten av Gashallan, samt isférhéllandena: Molpe hade precis
varit omringat av is i Gver tvd manader, medan Gashallan fortfarande Iag vid Oppet vatten.
Samtidigt konstaterade styrelsen att det skulle finnas fyra stationer i havsomradet utanfor
Vasa, och att havsomradet fran Kummelgrund i Sideby till Bergd skulle ldmnas helt obevakat.
Vadjandena blev dock resultatiosa, och Gashallans station lades ner 30.6.1972%.



MOIKIPAA 1950-1993 KORSNAS

R'Onnskériin perustettiin  merivartioase-
ma syksylld 1944. Tilat |oytyivat luotsi-
asemalta. Asema lakkautettiin 15.11.1950 ja
toiminta siirtyi samalla pdivamaaralla Moi-
kipaahan perustetulle uudelle asemalle.™
Uuden aseman tontti oli hankittu yksityisel-
td taholta ja alueelle rakennettiin asema-
rakennus, sauna ja talousrakennus. Laituri
valmistui seuraavana vuonna ja 1950-luvulla alueelle kohosi vield muita
huoltotiloja.

Syksylla 1971 Moikipaahan alettiin rakentaa uutta asemaa ja rakennus
keskuslammityksineen, pesuhuoneineen ja saunoineen valmistui kesakuus-
sa 1972. Valmistuessaan asema oli maamme modernein merivartioasema.

Gashallanin asemalla sijaitsi sddhavaintolaitteisto, jota tarjottiin huo-
nolla menestykselld laheiselle luotsiasemalle. Tamadn seurauksena laitteisto
pdatyi Moikipdan merivartioasemalle, jossa aseman miehistd seurasi ha-
vaintoja kolmen tunnin valein. Nakyvyys ja tuulitiedot havainnoitiin saman
aikataulun mukaan merivartioaseman tornista, yoaikaan tdma tehtiin klo
1.30 ja 4.30. Merivartijat, joille sddaseman hoito oli maaratty, totesivat tyds-
tdan ykskantaan: ei ole mukavaa.

Moikipaan merivartioasema lakkautettiin 1.2.1993%

182

MOLPE 1950-1993 KORSNAS

n sjobevakningsstation inrattades pa Rénnskar hosten 1944. Den fick
lokaler i en lotsstation. Stationen lades ner 15.11.1950 och verksamheten
flyttades samma dag till en ny station som inrattats i Molpe.?' Tomten till den
nya stationen hade man kopt av en privat aktor, och pd omradet bygges en
stationsbyggnad, en bastu och en ekonomibyggnad. En brygga fardigstall-
des foljande ar och pa 1950-talet byggdes ytterligare andra servicelokaler.
Hosten 1971 bérjade man bygga en ny station i Molpe och byggnaden,
med centralvarme, tvattrum och bastu, stod fardig i juni 1972. Stationen var
da vart lands modernaste sjobevakningsstation.

P& Gashallans station fanns vaderobservationsutrustning som man med
dalig framgdng férsokte bjuda ut till den nérliggande lotsstationen. Utrust-
ningen hamnade i stéllet pa Molpe sjobevakningsstation, dar personalen
noterade observationer var tredje timme. Sikten och vindférhallandena ob-
serverades i sjobevakningsstationens torn enligt samma tidsschema, nat-
tetid gjordes detta kl. 1.30 och 4.30. Sjobevakarna som hade dlagts att ha
hand om vaderstationen konstaterade entydigt att arbetet inte ar behagligt.

Molpe sjobevakningsstation lades ner 1.2199322,

Moikipédn vuonna 1972 valmistunut merivartioasema. MERIVARTIOMUSEQ
Molpe sjobevakningsstation som stod férdig 1972. SIOBEVAKNINGSMUSEET

The Moikipdd Coast Guard Station, completed in 1972.
THE COAST GUARD MUSEUM

.l
' JJJ

b f e e <

I



NORRSKAR 1944-1953% MUSTASAARI

o SOmmarésundissa toiminut  merivar-
T tioasema lopetti toimintansa 1944 |a
4 sen toiminnot siirrettiin Norrskariin vuon-

na 1944, erdiden lahteiden mukaan vasta

vuonna 1945. Asema sai Norrskarista tilat
¥ . sotavuosina rakennetusta puolustusvoimi-
| 9o ' T en parakista.2* Norrskarin aseman voidaan
s katsoa olevan Vallgrundin aseman ensim-
madinen sijaintipaikka. Norrskarissa toiminut asema lakkautettiin 31.5.1953
ja sen toiminnot siirrettiin Raippaluodosta ostetulle tilalle, joka sai nimen
Kalvholman merivartioasema.

NORRSKAR 1944-1953% KORSHOLM

erksamheten pa stationen som funnits i Sommarosund upphdrde 1944

och dess funktioner flyttades till Norrskar samma 4r, enligt vissa kéllor
forst 1945. Stationen pa Norrskar fick lokaler i en av Forsvarsmaktens ba-
racker som byggts under krigsdren.26 Norrskars station kan anses vara den
forsta lokaliseringsorten for Vallgrunds sjobevakningsstation. Stationen pa
Norrskdr lades ner 31.5.1953 och verksamheten dar flyttades till en fastighet
som kopts i Replot. Den nya stationen fick namnet Kalvholms sjobevak-
ningsstation.

Norrskdrin merivartioasema vuonna 1949. MERIVARTIOMUSEO

Norrskdrs sjobevakningsstation Gr 1949. SJOBEVAKNINGSMUSEET

The Norrskér Coast Guard Station in 1949. THE COAST GUARD MUSEUM !
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KALVHOLM [953-1966 MUSTASAARI

Norrskéristé Raippaluotoon siir-
tynyt asema aloitti toimintansa
1.6.1953 Kalvholman merivartioase-
man nimelld. Asema sai tilat Bol-
lerdsen-nimisestd huvilasta, jonka
Rajavartiolaitos lunasti. Tontista
tehtiin vuokrasopimus. Huvilassa
oli sahkd ja puhelin, ja pihaan joh-
ti autotie. Paarakennuksessa oli korkea torniosa, josta oli hyva nakyvyys
ulkomerelle ja lounaaseen. Myds aseman entinen sijaintipaikka, Norrskar,
nakyi tornista.?

Kalvholman ongelmana oli matala vaylg, joten vahitellen asemalle ryh-
dyttiin miettim@an uutta paikkaa. Toisena ongelmana oli pieneksi jaaneet
tilat. Uusi asema rakennettiin Vallgrundiin ja Kalvholmin rakennukset myytiin
Raippaluodon kunnalle.2 Kalvholmin aseman toiminta paattyi 13.6.19662%°.

KALVHOLM 1953-1966 KORSHOLM

tationen som flyttats frdn Norrskar till Replot inledde sin verksamhet
1.6.1953 under namnet Kalvholms sjobevakningsstation. Stationen fick
lokaler i en villa vid namn Bollerdsen som inléstes av Gransbevakningsva-
sendet. Ett arrendeavtal gjordes upp om tomten. | villan fanns elektricitet
och telefon, och en bilvédg ledde fram till garden. Huvudbyggnaden hade en
hog torndel med god sikt ut Gver det 6ppna havet och mot sydvast. Ocksa
platsen dar stationen tidigare legat, Norrskar, syntes fran tornet.3®
Problemet med Kalvholm var den grunda farleden, vilket gjorde att
man sa smaningom borjade leta efter en ny plats fér stationen. Ett annat
problem var att lokalerna blivit fér sma. En ny station byggdes pa Vallgrund,
och byggnaderna vid Kalvholm saldes till Replots kommun 3! Verksamheten
pa Kalvholms station upphdrde 13.6.196632,
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VALLGRUND 1934-1945°° 1966- MUSTASAARI

z Vallgrundin merivartioasema on toimi-
nut useissa eri paikoissa eri nimilla.
Vuodesta 1934 vuoteen 1944 se toimi
Sommarosundissa yksityiseltd taholta
vuokratussa niin kutsutussa pikkumo-
kissd, vuodesta 1944 vuoteen 1953 Nor-
rskarissd, vuodesta 1953 vuoteen 1966
Kalvholmissa ja vuodesta 1966 eteen-
pain nykyiselld paikallaan Sundbadanissa.3*

Rakennustydt Vallgrundissa kdynnistyivat lokakuussa 1965, maaliskuus-
sa 1966 vietettiin harjannostajaisia ja asema otettiin kdyttoon kesakuussa.
Puiseen 500-nelidiseen asemarakennukseen valmistui perheasunto, ope-
tustiloja ja majoitustiloja seka erilliselld kaytavalld paarakennukseen yh-
distetyt sauna ja lammitysosasto. Aseman ohella alueelle kohosi venehalli,
telakka ja muita huoltorakennuksia. Asema sijoittui pienelle saarelle, jonne
Raippaluodosta johtaa merivartiostolaisten rakentama tie3. Vuonna 1980
asemalle valmistui toimistorakennus kolmikerroksisine torneineen?.
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VALLGRUND 1934-1945°" 1966- KORSHOLM

allgrunds sjébevakningsstation har funnits pa ett flertal platser och under
olika namn. Fran 1934 till 1944 14g den i en sd kallad lillstuga pd Som-
mardsund som hyrdes ut av en privatperson, fran 1944 till 1953 1dg den pa
Norrskar, fran 1953 till 1966 i Kalvholm och fran 1966 och framat pa dess
nuvarande plats pa Sundbadan.3®
Byggnadsarbetet i Vallgrund satte igdng i oktober 1965, i mars 1966 fira-
des taklagsfest, ochijunitogs stationen i bruk. Den 500 kvadratmeter stora
stationsbyggnaden i trd omfattade en familjebostad, undervisningslokaler
och inkvarteringsrum, samt en bastu och varmeavdelning forbundna med
huvudbyggnaden genom en sarskild korridor. Forutom stationen byggdes
aven en bdthall, en docka och andra servicebyggnader pd omrddet. Statio-
nen ligger pa en liten 6 som &r forbunden med Replot genom en vag byggd
av sjobevakningen®. Ar 1980 fick stationen aven en kontorsbyggnad med
ett torn i tre vaningar®.



VALASSAARET 1944-1947,1948-2010  MUSTASAARI

Y Valassaarille perustettiin  jatkosodan

o alussa merivalvonta-asema, josta vuon-
na 1944 tuli merivartioasema. Ensimmaiset
vuodet asema toimi majakanvartijoiden
saunakamarissa. Vuonna 1947 paallikko

g sai tilat majakanvartijoiden talosta. Asema

lakkautettiin 15.5.19474 ja toiminta jatkui
uuden aseman valmistuttua.

Vuonna 1946 saaren pohjoisosasta vuokrattiin maa-alue, jolle ryhdyt-
tiin kevaalld 1948 rakentamaan uutta asemaa. Se valmistui loppuvuodesta
ja otettiin kayttoon 2.12.1948. Kalusto saatiin vuosina 1945-1948 Mondsissd
toimineelta merivartioasemalta. Rakennuskanta lisdantyi viela muutaman
vuoden ajan: aseman ldhettyville kohosi muun muassa talousrakennus, sau-
na, kiitorekivaja, laituri, telakka ja oljyvarasto. Asemaa laajennettiin 1960-lu-
vun alussa, tuolloin asemalle saatiin muun muassa keskuslammitys. Vuoden
1970 kovat pakkaset ja pitkd lumimyrsky laittoivat keskuslammityksen kovil-
le, silla aseman lampétila putosi myrskyn aikana +9 asteeseen.#?

Vuonna 1984 Valassaarille kohosi uusi kolmikerroksinen merivartioase-
ma, joka todellisuudessa oli laajennettu ja peruskorjattu vanha asema. Tilat
olivat tuplaantuneet aiemmasta ja jokaisella miehelld oli oma huone. Sen
sijaan myrskynkestavyys ei ollut suuresti edeltdjdasemaa parempi: pohjois-
myrskyt paljastivat aseman vetoisuuden. Aseman valmistuttua satamaa ruo-
pattiin ja sinne rakennettiin aallonmurtaja ja ponttonilaituri.®® Valassaarten
aseman toiminta paattyi 11.2010%
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VALSORARNA 1944-1947, 1948-2010 KORSHOLM

Pé Valsérarna inrdttades en sjoovervakningsstation i borjan av fortsatt-
ningskriget, och 1944 gjordes den till sjdbevakningsstation. Under de forsta
aren I&g stationen i fyrvaktarnas bastukammare. Ar 1947 fick stationschefen
rum i fyrvaktarnas hus. Stationen lades ner 15.5.1947% och verksamheten
fortsatte ndr en ny station stod fardig.

Ar 1946 hyrdes ett landomrade pa den norra delen av 6n, dar man bor-
jade bygga en ny station 1948. Den stod klar i slutet av dret och togs i bruk
2121948. Utrustning fick man frdn den station som funnits i Mon&s 1945—
1948. Byggnaderna uttkades ytterligare under ndgra ars tid: i nérheten av
stationen byggdes bland annat en ekonomibyggnad, en bastu, ett skjul for
hydrokopter, en brygga, en docka och ett oljeférrad. Stationen byggdes ut
i borjan av 1960-talet, da fick man bland annat centralvarme pa stationen.
Den harda vintern och en ldngvarig snéstorm 1970 satte centralvarmen pa
prov ordentligt, eftersom temperaturen pd stationen sjonk till +9 grader
under stormen.

Ar 1984 hojde sig en ny sjobevakningsstation i tre vaningar pa Valso-
rama; i sjdlva verket var detta den ursprungliga stationen som byggts ut
och renoverats grundligt. Man hade nu tvd gdnger s& mycket utrymme,
och varje man hade ett eget rum. Daremot hade inte taligheten for stormar
forbattrats namnvart jamfort med den tidigare stationen: nordliga stormar
avslojade hur dragig stationen var. Ndr stationen stod klar muddrades ham-
nen och dar byggdes en vagbrytare och en pontonbrygga.#” Verksamheten
pa Valsérarna upphorde 1.1.2010%8.

Merivartioaseman pddllikon tilat sijaitsivat vuosina 1947-1948
Valassaarten majakanvartijoiden talossa. JOHANNA PAKOLA

Under Gren 1947-1948 Idg stationschefens rum i fyrvaktarnas hus pd
Valsérarna. JOHANNA PAKOLA

The chief of the coast guard station had rooms in the lighthouse keepers’
house on Valassaaret in 1947-1948. JOHANNA PAKOLA
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MIKKELINSAARET 1950-1993 VOYRI

ikkelinsaarten merivartioaseman mie-

histd siirtyi asemalle Salgrundista,

jossa luotsiasemalla vuosina 1941-1949 toi-

minut asema siirrettiin Mikkelinsaarille®.

Vuonna 1968 asemalla vieraillut toimittaja

- raportoi merivartioaseman toiminnasta seu-

e ; raavaa®®: Asemalla palvelevilla merivartijoil-

: " laon vapaa-aikanaan mahdollisuus retkeilld

ja kalastella. Saunan makoisista ldylyistd nautitaan myos usein ja kun ulkona

on myrskysaa, silloin seurataan maailman tapahtumia kuvaruudusta. Ra-

diopuhelimella ollaan yhteydessa muihin merivartioasemiin ja kaupunkiin.

Oma s&hko takaa valon pimeana aikana, ja emanta huolehtii ruuanlaitosta.

Loppukesan aurinkoisena paivana merivartijoiden tyo kieltdmatta saattaa

nayttaakin kerrotunkaltaiselta idyllilta. Asemarakennus uusittiin vuosina
1985-1986. Mikkelinsaarten asema lakkautettiin 1.2.1993%
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MICKELSORARNA 1950-1993 VORA

anskapet pa Mickelsérarnas sjobevakningsstation dverfordes till sta-

tionen frén Sélgrund, vars station, som varit verksam i en lotsstation
19411949, flyttades till Mickelsorarna®2. En reporter som besokte stationen
1968 rapporterade foljande om verksamheten pd sjobevakningsstationen®3;
Sjébevakarna som tjanstgor pa stationen har méjlighet att géra utflykter
och fiska pé fritiden. Man njuter ocksd ofta av bastuns skéna vérme, och
nar det ar stormigt vader ute foljer man varldshdndelserna i tv-rutan. Med
radiotelefon haller man kontakt med andra sjobevakningsstationer och med
staden. Den egna elektriciteten garanterar ljus under den morka tiden, och
husmodern har hand om matlagningen. En solig dag i slutet av sommaren
kan sjobevakarnas arbete onekligen verka just sa idylliskt som beskrivning-
en ovan. Stationsbyggnaden renoverades 1985-1986. Stationen pa Mick-
elsorarna lades ner 1.2.199354,

Merivartioasemien ja vartiolaivojen pddllikot Mikkelinsaaren vanhan
merivartioaseman edustalla 1951. MERIVARTIOMUSEO

Befdlhavarna for sjobevakningsstationerna och bevakningsfartygen
framfor den gamla sjobevakningsstationen pd Mickelsérarna 1951.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The chiefs of the coast guard stations and coast guard vessels in front of
the old coast guard station on Mikkelinsaaret in 1951,
THE COAST GUARD MUSEUM

Uusi asema vuonna 2024. JOHANNA PAKOLA
Den nya stationen Gr 2024. JOHANNA PAKOLA

The new station in 2024. JOHANNA PAKOLA




MASSKAR 1933-199| PIETARSAARI

Mésska’rin merivartioasema aloitti toi-
mintansa vuonna 1933 Tullin luovutta-
massa vartiorakennuksessa Stormesskarin
saaressa. 1930-luvulla asema mainittiin Me-
rivartiokaskyissa toisinaan nimelld Messkar.
Asemarakennuksena toimi Tullilta 3.8.1931
vastaanotettu vartiorakennus®s. Loppuvuo-
desta 1959 asema muutti Messkarin luot-
siaseman tiloihin ja vanha asemarakennus jai tarpeettomaksi. Se myytiin
huutokaupalla heindkuussa 1963.

Mdsskarin aseman kohtaloksi koitui tydaikamuutos, joka aikaansai
Pohjanlahden alueelle kymmenen miehen vajauksen. Uusia vakansseja ei
saatu, joten ratkaisuna oli yhden asema lakkautus. Tihedn asemaverkoston
taplittamalla merialueella lakkautettavaksi paatyi Masskarin asema.®® Se
lakkautettiin 1.9.199157
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MASSKAR 1933-199 JAKOBSTAD

asskars sjobevakningsstation inledde sin verksamhet 1933 i en vakt-

byggnad som &verldtits av Tullen pd 6n Stormdsskar. P& 1930-talet
anvandes stundtals namnet Messkdr om stationen i Sjobevakningsorder-
na. Stationsbyggnaden var en vaktbyggnad som man tagit emot av Tullen
3.81931%8, | slutet av ar 1959 flyttade stationen till lokaler i Masskars lot-
sstation, och den gamla stationsbyggnaden blev éverflodig. Den saldes pd
auktion i juli 1963.

En arbetstidsandring blev 6desdiger for Masskars station — andringen
ledde till ett underskott pd tio personer i bemanningen i Bottniska vikens
omrdde. Ndgra nya vakanser fick man inte, sd I6sningen blev att ldgga ner
en station. Av alla stationer i det tata stationsnatverket i havsomradet, var
det Méasskars station som valdes ut.5® Den lades ner 1.9.1991.6°
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Mdisskdrin merivartioasema toimi luotsiaseman tiloissa. MUSEOVIRASTO, HARRI NYMAN

Mdsskdrs sjobevakningsstation var beldgen i en lotsstation. MUSEIVERKET, HARRI NYMAN

The Mdsskdr Coast Guard Station was located in a pilot station. FINNISH HERITAGE AGENCY, HARRI NYMAN




KOKKOLA 19594- KOKKOLA

okkolan merivartioasema on toiminut

. ;c / Kuseilla eri paikoilla. Gladjesholmenil-

A le perustettiin merivartioasema huhtikuun
" : 1953 alussa. Asema sai tilat yksityishenki-

B, (s}
2 ] [6ltd vuokratusta rakennuksesta. Alkuvuo-
B & - desta 1954 Pohjanlahden merivartioston
B .. esikunta kirjelmdi Rajavartiostojen esikun-

= nalle, ettd heille oli tarjottu ostettavaksi uusi
asemapaikka. Samalla todettiin aiemman asemarakennuksen olevan siing
kunnossa, ettei siitd saisi enda korjaamallakaan kunnollista. Uusi asemara-
kennus oli edesmenneen konsulinnan huvila. Aiemmin huvilasta oli pyydetty
kuuden miljoonan markan hintaa, mutta huvilan siirryttya kuolinpesdlle tar-
jottiin sita ostettavaksi kolmella miljoonalla markalla. Neuvottelujen my6td
hinta saatiin pudotetuksi 2,5 miljoonaan markkaan ja Rajavartiolaitos teki
kaupat Maraskar-nimiselld alueella sijaitsevasta huvilasta lopulta kahdella
miljoonalla. Kohde oli mantereella ja siita kykeni valvomaan hyvin Ykspih-
lajan satamaa.

Asema aloitti toimintansa 1.4.1954 Kokkolan merivartioaseman nimel-
|a. Vuosien saatossa alueelle rakennettiin useita uudisrakennuksia, muun
muassa majoitustiloja, sauna, venehalli ja varastotiloja.

Vuonna 1985 alueelle kohosi uusi 500m? suuruinen asemarakennus,
jossa oli nelikerroksinen torniosa®'.

Méraskarin asema Ojassa tyhjeni merivartijoista 30.9. 201492 Uusi ase-
ma sijoittui Kokkolan Tullitalolle noin kilometrin padhdn rannasta ja laituri-
paikka 16ytyi Finnpilotin laiturista. Kokkolassa sijannut Ojan merivartioasema
myytiin vuonna 2015 vaasalaiselle yritykselle. Kaupassa ostajalle siirtyi ne-
lisen hehtaaria maata ja viisisataa neliometria huonetilaa, joka kattoi muun
muassa nelikerroksisen asemarakennuksen, majoitustiloja, saunan seka
venehallin ja useita varastotiloja.
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KARLEBY 1954~ KARLEBY

arleby sjébevakningsstation har varit verksam pa flera olika platser. Pa

Gladjesholmen inrattades en sjobevakningsstation i borjan april 1953.
Stationen fick lokaler i en byggnad som hyrdes ut av en privatperson. |
borjan av 1954 skickade staben for Bottniska vikens sjobevakningssektion
en skrivelse till staben for Gransbevakningssektionerna om att de hade
erbjudits att kopa en ny plats for en station. Samtidigt konstaterade man
att den tidigare stationsbyggnaden var i ett sddant skick, att det inte ens
var ont att renovera den. Den nya stationsbyggnaden var en hadangangen
konsulinnas villa. Tidigare hade man begart sex miljoner mark for villan, men
ndr den Overgick till dodsboet bjods den ut till forsdljning for tre miljoner
mark. Genom forhandlingar fick man ner priset till 2,5 miljoner mark, och
Gransbevakningsvasendet kopte till slut villan, som [ag i ett omrdde som
kallades Méaraskar, for tvd miljoner. Villan 1&g pa fastlandet och var val Iam-
pad for dvervakning av Yxpila hamn.

Stationen inledde sin verksamhet 1.41954 under namnet Karleby sjo-
bevakningsstation. Under arens lopp byggdes ett flertal nya byggnader
pa omrédet, bland annat inkvarteringslokaler, bastu, bathall och forrad. Ar
1985 byggdes en ny stationsbyggnad pd 500 m? som omfattade ett torn i
fyra vaningars3.

Stationen i Maraskar i Oja témdes pa sjobevakare 30.9.2014%4. Den
nya stationen 1ag i Karleby Tullhus, ungefar en kilometer fran stranden och
en kajplats fick man vid Finnpilots kaj. Oja sjobevakningsstation som legat
i Karleby saldes 2015 till ett foretag fran Vasa. | samband med képet Gver-
gick cirka fyra hektar mark och byggnader pd sammanlagt femhundra kva-
dratmeter till den nya dgaren. Ddr ingick bland annat stationsbyggnaden i
fyra vaningar, inkvarteringslokaler, bastu och bathall samt ett flertal f6rrad.

Vanha merivartioasema kuvattuna vuonna 1978.
MERIVARTIOMUSEO
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Den gamia sjobevakningsstationen fotograferad
1978. SJOBEVAKNINGSMUSEET
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The old coast guard station photographed in
1978. THE COAST GUARD MUSEUM



TANKAR 1941-1930 KOKKOLA

Pohjanlahden piirin paallikkd H. Enqvist
teki alkuvuodesta 1938 esityksen Tan-
karin saarelle perustettavasta asemasta.
Esityksen mukaan Merenkulkuhallitukselta
Truthdllaniin toimettomaksi jaanyt luotsien
asuntorakennus siirrettdisiin Tankariin ja
siitd tulisi uusi asema. Siirtokustannukset
olisivat noin 40 000 markkaa. Tankarin seu-
dulla aiemmin partiointia suorittanut NV 47 oli maaratty vuoden alusta hy-
lattavaksi loppuunkuluneena. Enqvist oli esityksessaan tuonut esiin alueen
merkittavyyden salakuljetuksen yhtend keskuspaikkana ja tdméan johdosta
olisi vaarallista jattad sitd vartioimatta. Ahvenanmaan alueella piiripdallik-
ko Wrede puolestaan esitti Kokariin perustettavaksi asemaa. Saarelle oli
pohdittu jo pitkaan aseman perustamista, mutta kukaan ei ollut suostunut
vuokraamaan sille tiloja. Nyt Kokarin pastori tarjosi huoneistoa 700 markan
kuukausivuokralla. Merivartiolaitoksen paallikkd Miettinen kommentoi esi-
tyksia todeten Truthallanin rakennuksen siirron olevan liian kallis. Kokarin
aseman perustamista han sen sijaan puolsi, silld saarelle oli pyritty perusta-
maan asema aina laitoksen alkuajoista lahtien. Ongelmana oli aina ollut se,
ettei kukaan halunnut vuokrata huoneistoa eika merivartiolaitos halunnut
ryhtyd maa-alueen pakkolunastukseen. Miettinen korosti, ettei Kokkolan
seutua saa jattdd vartioimatta. Niinpa han esitti, ettd Kokarin NV 44 siirretaan
Kokkolaan ja sen miehittdisi poistetun NV 47:n miehisto. Kokarin pastorin
kanssa tehtdisiin vuokrasopimus ja NV 44:n apuvene jaisi Kokariin apuve-
neeksi. Jarjestelyilld seka saastettdisiin kuluja etta kyettdisiin jarjestamaan
molempien alueiden valvonta.®®

Jotta asemaverkoston selvittely ei olisi liian helppoa, on Tankar tastd
hyva esimerkki. Tankarista Pohjanlahden merivartiostoa koskevassa historii-
kissa 10ytyy maininta, jonka mukaan MP 108:n miehisto olisi aluksen myyn-
nin jalkeen vuonna 1935 siirtynyt Tankariin Merenkulkuhallituksen asuntoon
ja asema olisi toiminut Tankarissa 8.5.1950 asti. Tankarista asema siirtyi
muutamaksi kuukaudeksi Hallgrundin luotsiasemalle ja sieltd muutaman
kuukauden kuluttua Mikkelinsaarten merivartioasemalle. Osa miehistdstd
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siirrettiin merivartioalueen pohjoisemmille asemille. Merivartiokaskyt eivat
kuitenkaan tunne Tankaria koko 1930-luvulla, ensimmdinen maininta niissa
on 31.5.1941%, jolloin aseman mainitaan aloittaneen toimintansa.

Mitd sitten tapahtui Tankarissa ja Kokarissa? Kokariin saatiin merivar-
tioasema vuonna 1938 ja Tankarissa asema toimi ainakin vuodet 1941-1950.
Mahdollisesti toiminta-aika oli pidempi, mutta toistaiseksi arkistot eivat ole
ratkaisseet lopullisesti aseman toiminta-aikaa. Tankarin asema lopetti toi-
mintansa 7.5.1950%7. Tankarista miehisto siirtyi Hallgrundiin. Hallgrundissa
merivartijat tydskentelivat noin kaksi kuukautta ja sieltd heidat sijoitettiin
Pohjanlahden merivartioston muille asemille®®,

TANKAR 1941-1950 KARLEBY

hefen for Bottniska vikens distrikt H. Enqvist gjorde i borjan av 1938

en framstallan om att inrétta en station pa on Tankar. Enligt framstallan
skulle ett bostadshus i Sjofartsstyrelsens dgo, som tidigare anvants av lotsar
pa Truthallan och nu stod tomt, flyttas till Tankar och géras till en ny station.
Kostnaderna for att flytta stationen skulle bli cirka 40 000 mark. | borjan av
aret hade det bestdmts att NV 47, som tidigare hade patrullerat i Tankar-
omradet, skulle tas ur bruk, eftersom den var utsliten. | sin framstéllan lyfte
Enqvist fram omrddets betydelse som central plats fér smugglingen, och att
det dérfor vore farligt att lamna det obevakat. P4 Aland foreslog distriktschef
Wrede i sin tur att en station skulle inrdttas pd Kokar. Man hade lange haft for
avsikt att inratta en station pa &n, men ingen hade gétt med pa att hyra ut
lokaler for en sddan. Nu erbjod sig pastorn pa Kokar att hyra ut en ldgenhet
for 700 mark i mdnaden. Chefen for Sjébevakningsvasendet Miettinen kom-
menterade framstdllningarna med att konstatera att det skulle bli for dyrt att
flytta byggnaden fran Truthallan. Daremot forordade han inrattandet av en
station pd Kokar, eftersom man hade forsokt inrétta en station pd én &nda
sedan vasendets forsta tid. Problemet hade alltid varit att ingen ville hyra ut
lokaler, och att Sjébevakningsvasendet inte heller ville tvdngsinldsa mark for

andamélet. Miettinen understrok att Karlebyregionen inte
fick Iamnas obevakad. Sdledes foreslog han att Kokars NV
44 skulle flyttas till Karleby, och att den skulle bemannas
avmanskapet pd NV 47 som tagits ur drift. Enligt forslaget
skulle man sluta hyresavtal med pastorn pad Kokar och NV
44:s hjalpbat skulle bli kvar pa Kokar. Pa detta satt kunde
man dra ner pd kostnaderna, och samtidigt sakerstalla
bevakningen av bada omradena.®®

Tankar ar ett bra exempel pa att det inte &r allt for
latt att reda ut natverket av stationer. | historiken om Bott-
niska vikens sjobevakningssektion finns det en notering
om Tankar, enligt vilken beséattningen pd MP 108, efter
forsaljningen av fartyget, ar 1935 skulle ha flyttat till Sjo-
fartsstyrelsens bostad pa Tankar, och att stationen skulle
ha varit verksam pa Tankar fram till 8.5.1950. Fran Tankar
flyttades stationen for ndgra manader till lotsstationen pa
Hallgrund, och efter ett par manader darifran till Mick-
elsdrarnas sjobevakningsstation. En del av manskapet
overfordes till de nordligare stationerna i sjobevaknings-
omradet. Sjobevakningsorderna ndmner dock inte Tankar
alls under hela 1930-talet: stationen omnamns for forsta
gangenien order 31519417, d& man noterar att verksam-
heten pa stationen har inletts.

Vad hande da pé Tankar och Kékar? P& Kokar inrat-
tades en sjobevakningsstation 1938 och pé Tankar fanns
en station dtminstone dren 1941-1950. Den kan ha varit
verksam under en langre tid &n sd, men &n sd lange har
arkiven inte slutgiltigt avsldjat stationens verkliga verk-
samhetstid. Verksamheten pa Tankars station upphorde
751950™. Manskapet frdn Tankar overfordes till Hall-
grund. P& Hallgrund arbetade sjébevakarna i ungefér tva
manader, och placerades sedan vid andra stationer inom
Bottniska vikens sjobevakningssektion™.

Vuonna 1889 valmistunut Tankarin majakka on ollut sekd majakanvartijoiden, luotsien ettd
merivartijoiden kotisaaren maamerkki. Kuva vuodelta 1895. MUSEOVIRASTO

Fyren pd Tankar, som stod férdig 1889, har varit ett landmdérke pd hemdén for saval
fyrvaktare och lotsar, som for siébevakare. Bild frdn 1895. MUSEIVERKET

The lighthouse on Tankar Island, completed in 1889, has been a landmark on the home
island of lighthouse keepers, pilots and coast guards alike. Photo taken in 1895. FINNISH
HERITAGE AGENCY



KALAJOKI 1945-2019

KALAJOKI

Kalajoen ensimmdinen merivartioasema
perustettiin vuonna 1945 yksityiseltd
henkilolta vuokrattuun huvilaan Pollan saa-
relle. Saman vuoden syksylld asema siirtyi
Piekonniemeen niinikdan yksityishenkilon
huvilaan. Seuraava muutto oli 1.71946, jol-
loin asema siirtyi jalleen yksityisen henkilon
: vuokraamiin tiloihin takaisin Polldn saarelle.
Kesallda 1947 asema siirtyi paikalliselta yritykselta vuokrattuun vanhaan tul-
livartiotupaan Laurinkarille. Kaikkia Kalajoella olleita asemia vaivasi laiturin
ja telakan puute, joten veneet olivat ankkurissa.

Vuonna 1955 asema siirtyi uuteen vastavalmistuneeseen rakennukseen
mantereen puolelle Iso-Pauhakariin vastapdatd vanhaa asemaa. Aseman yhte-

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM

yteen valmistui lukuisia huoltotiloja ja laituri. Vuonna 1966 laituria jatkettiin siten,
ettd silld oli mittaa 50 metrid ja siihen kykeni kiinnittymaan myos vartiolaivat.

Kesalla 1970 asemalla kaynnistyi peruskorjaus ja samalla rakennettiin
asemarakennuksen katolle tdhystystorni. Peruskorjauksen yhteydessa kok-
silammitys vaihtui oljylammitykseksi. Peruskorjauksen ajan miehisto asui lai-
turiin tuodussa VMV 19-aluksessa. Venemajoituksen toimivuus oli testattu jo
Boddn merivartioaseman rakentamisen aikana. Loppusyksysta VMV 19 siir-
rettiin Vallgrundiin ja miehisto asui viimeiset remonttiviikot aseman saunalla.

1990-luvulla asemarakennuksessa todettiin sisdilmaongelma ja edessa
oli jalleen remontointi. Kalajoen asema sai lisdvahvistusta vuonna 2008,
kun Raahessa vuodesta 1997 toiminut asema lakkautettiin ja se yhdistet-
tiin Kalajoen merivartioasemaan™. Kalajoen merivartioasema lakkautettiin
11.2019™7

KALAJOKI 1945-2019 KALAJOKI

en forsta sjobevakningsstationen i Kalajoki inrattades 1945 i en villa som

hyrdes ut av en privatperson pa on P&lla. P& hosten samma &r flyttades
stationen till Piekonniemi, dven dar till en privatpersons villa. Foljande flytt
agde rum 1.71946, da stationen flyttade tillbaka till 6n Poll&, &n en gdng till
lokaler som hyrdes ut av en privatperson. Sommaren 1947 flyttade stationen
till &n Laurinkari, till en tullvaktstuga som man hyrde av ett lokalt foretag.
Alla stationer som funnits runtom i Kalajokiomradet hade samma problem:
man hade ingen kaj och ingen docka, sa batarna 1ag fér ankar.

Ar 1955 flyttades stationen till en alldeles nybyggd byggnad i Iso-Pauha-
kari pd fastlandet, mittemot den gamla stationen. | anslutning till stationen
byggdes ett flertal servicelokaler och en kaj. Ar 1966 byggde man ut kajen,
sd att den blev 50 meter 1dng och sd att man dven kunde fortoja bevak-
ningsfartyg dar.
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Kalajoen merivartioasema kuvattuna syyskuussa 1964.
SUOMEN ILMAVOIMAMUSEO

Kalajoki sjobevakningsstation fotograferad i september 1964. FINLANDS
FLYGVAPENMUSEUM

The Kalajoki Coast Guard Station photographed in September 1964.
FINNISH AIR FORCE MUSEUM

Sommaren 1970 pabdrjades en grundlig renovering av stationen och samti-
digt byggdes ett utkikstorn pd stationsbyggnadens tak. | samband med renove-
ringen bytte man frdn uppvarmning med koks till oljeuppvarmning. Under reno-
veringen bodde manskapet pa baten VMV 19 som fortojts vid kajen. Att inkvartera
personalen pa en bat var en beprévad metod som fungerat redan nar Bodd sjo-
bevakningsstation byggdes. P& senhdsten flyttades VMV 19 till Vallgrund och man-
skapet bodde i stationens bastu under renoveringens sista veckor.

P4 1990-talet konstaterades problem med inomhusluften i stationsbyggnaden
och det var dags for dnnu en renovering. Kalajoki station fick forstarkning 2008, nar
stationen som funnits i Brahestad sedan 1997 lades ner och slogs samman med
Kalajoki sjébevakningsstation’. Kalajoki sjobevakningsstation lades ner 11.201977 78



960-luvun puolessa valissa Raahen lahivesille alettiin suunnittelemaan uutta merivar-

tioasemaa, silla Rautaruukin laajennussuunnitelmien myotd alueelle odotettiin jopa
yli 2500 uutta asukasta. Asukasmaaran kasvun oletettiin heijastuvan veneliikenteen
ja huvikalastuksen kasvuna. Myos Rautaruukin toiminnan mahdollisen kasvun myota
laivaliikenne alueella tulisi kasvamaan. Kalajoen ja Virpiniemen valisella merialueella
oli merivartioinnin nakokulmasta laaja aukko. Uutta asema suunniteltaessa paadyttiin
kolmeen eri vaihtoehtoon: uuden aseman paikaksi tulisi joko Hailuodon Péllanlahti, Sa-
loisten Siniluoto tai Raahen Iso-Kraaseli. Naista parhaaksi kohteeksi nousi Iso-Kraaseli,
josta merivartioasemaksi saataisiin luotsiasema. Saari oli lahjoitusmaata, joten maata
ei voi myydd, mutta vuokraus onnistuu. Lokakuussa 1967 Merenkulkuhallitus vuokrasi
luotsiaseman alueen Rajavartiolaitokselle. Vuokraksi madritettiin nelja pennia nelio-
metrilta. Alueelle oli lupa rakentaa talousrakennus ja asuinrakennuksia. Vuonna 1976
merivartioaseman rakentaminen ei ollut edennyt ja Rajavartiolaitos luovutti vuokraa-
mansa alueen ja sielld olevat rakennukset takaisin Raahen kaupungille. Alkuvuodesta
1997 tehtiin esitys Raaheen perustettavasta merivartioasemasta.” Se sijoittui Meren-
kulkulaitoksen kiinteistoon ja oli toiminnassa 1.6.1997-1.8.2008%°.

mitten av 1960-talet borjade man planera en ny sjobevakningsstation i vattnen ndra

Brahestad, eftersom man som en f6ljd av bolaget Rautaruukkis planer pa en utvid-
gning av verksamheten i omradet, vantade en 6kning i invanarantalet pa till och med
dver 2 500 personer. Det dkade invanarantalet vantades ta sig uttryck som en ékning
i fritidsbatstrafiken och fritidsfisket. Aven fartygstrafiken i omradet skulle komma att
oka som en foljd av Rautaruukis eventuella utokade verksamhet. Ur sjobevaknings-
synpunkt fanns det en stor lucka i bevakningen i havsomradet mellan Kalajoki och
Virpiniemi. Vid planeringen av den nya stationen kom man fram till tre olika alternativ:
stationen skulle placeras antingen i Péllanlahti pa Karlg, i Siniluoto i Saloinen eller pa
Iso-Kraaseli i Brahestad. Det basta alternativet av dessa ansdgs vara Iso-Kraaseli, dar
en lotsstation kunde fungera som sjébevakningsstation. On var donationsjord, och kun-
de sdledes inte saljas, men visserligen hyras ut. | oktober 1967 hyrde Sjofartsstyrelsen
ut lotsstationsomradet till Gransbevakningsvasendet. Hyran faststélldes till fyra penni
per kvadratmeter. Man fick tillstdnd att bygga en ekonomibyggnad och bostadshus pa
omréadet. Ar 1976 hade stationsbygget inte framskridit, och Gransbevakningsvasendet
dverlat det hyrda omradet och byggnaderna dar tillbaka till Brahestads stad. | borjan
av 1997 gjordes en framstallan om att inrétta en sjobevakningsstation i Brahestad.®!
Den placerades i en av Sjofartsverkets fastigheter och var verksam under perioden
1.6.1997-1.8.200882,
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VIRPINIEMI 1938 - OULU

. Virpiniemen me-
- X rivartioaseman

toiminta kdynnistyi

L 111958 talvivar-
R . tioasemana. 13.3.
L S samana  vuonna

L5 o= . |

talvivartioasema
muuttui merivartio-
asemaksi, kun uusi asemarakennus valmistui. Aseman ohella ra-
kennettiin sauna, kellari, poltto- ja voiteluainevarasto, venesuoja,
-telakka ja laituri.

Vuonna 1985 aseman yhteyteen rakennettiin Iahes 20-metri-
nen “lennonjohtotorni”, joka tarjosi tahystysmahdollisuuden par-
haimmillaan 20 kilometrin paahan ja vahensi samalla partiointi-
tarvetta. Torni oli erittdin tervetullut, silld aiemmin asemalta ndki
vain rantametsikon.® Ensimmainen torniosa asemarakennukseen
oli valmistunut jo 1970-luvun alkupuolella, mutta sen korkeus ei
olut riittava. Niinpa vuonna 1985 valmistuneet kaksi lisdkerrosta
mahdollistivat laajan tahystysalueen.1980-luvun kunnostustdissa
myds koko aseman satama uudistettiin.

Asemarakennuksen elinkaari tuli 2010-luvun lopulla tiensa
pdahan ja henkilosto toimi useita vuosia vaistotiloissa. Vanha ase-
marakennus purettiin ja tilalle rakennettiin uusi, moderni ja ener-
giatehokas yksikerroksinen puinen asemarakennus. Se valmistui
vuonna 2024 ja otettiin virallisesti kayttoon helmikuussa 2025.

Vanha merivartioasema kuvattuna vuonna 1975.
MERIVARTIOMUSEQ

Den gamia sjébevakningsstationen fotograferad 1975.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

The old coast guard station photographed in 1975.
THE COAST GUARD MUSEUM

VIRPINIEMI 1958- ULEABORG

irpiniemi sjobevakningsstation inledde sin verksamhet 111958 som vin-

terbevakningsstation. Den 13 mars samma ar blev den en sjébevaknings-
station, ndr en ny stationsbyggnad stod fardig. Utdver stationsbyggnaden
byggdes en bastu, en Kkéllare, ett forrad for bransle och smorjmedel, ett
bathus, en docka och en brygga.

Ar 1985 byggdes ett ndrmare 20 meter hogt “flygledartorn” vid statio-
nen, vilket i basta fall gav en sikt pa 20 kilometer och minskade samtidigt
behovet av att patrullera. Tornet var mycket vdlkommet, eftersom man tidi-
gare endast hade kunnat se skogsdungarna vid stranden fran stationen.®

Den forsta delen till tornet vid stationsbyggnaden hade fardigstallts redan i
borjan av 1970-talet, men den delen var inte tillrdckligt hog. Sdledes gjorde
de tva ytterligare vaningarna som stod fardiga 1985 det mojligt att spana ut
dver ett vidstrackt omrdde. | samband med renoveringarna pa 1980-talet
moderniserades ocksa hela hamnen vid stationen.

| slutet av 2010-talet nadde stationsbyggnaden &nden pa sin livscykel,
och personalen arbetade i tillfalliga lokaler i flera ar. Den gamla stationsbygg-
naden revs och i dess stélle byggdes en ny, modern och energieffektiv en-
plansbyggnad itra. Den stod fardig 2024 och invigdes officiellti februari 2025.




KUUSILUOTO 1946-1968 TORNIO

900-luvun alussa Kuusiluodon saari oli

vilkas sahayhdyskunta. Saari pulppusi
eldmad ja noin tuhannen asukkaan saarel-
la toimi muun muassa tyovaenyhdistyksia,
urheiluseuroja seka teatteritoimintaa. Saa-
ren koulussa oli 1940-luvun alussa noin sata
oppilasta. Lapin sota paatti vilkkaan saaren
elaman saksalaisten ampuessa saaren ra-
kennukset tuleen lokakuussa 1944.85 Osa rakennuksista sdastyi palolta ja
saarelle vuonna 1946 perustettu merivartioasema sai niista itselleen tilat.
Asema muodostettiin yhdistamalla Ajoksen ja Roytan asemat®. Asemal-
la tyoskenteli keskimddrin seitsemdn miestd ja aseman vastuualue kat-
toi seitseman kunnan rannikkoalueet.®” Kuusiluodon asema lakkautettiin
31.5.196888 ja tilat myytiin Outokumpu OY:lle.
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KUUSILUOTO (946-1968 TORNEA

bérjan av 1900-talet var 6n Kuusiluoto ett livligt sdgverkssamhlle. On med

sina cirka tusen invanare pulserade av liv och dar fanns bland annat arbe-
tarféreningar, idrottsféreningar och teaterverksamhet. | borjan av 1940-talet
hade 6ns skola ungefar hundra elever. Lapplandskriget innebar slutet for det
livfulla 6samhallet, nar tyskarna satte byggnaderna pa 6n i brand i oktober
1944 2 En del av byggnaderna undkom elden, och sjobevakningsstationen
som inrattades pa 6n 1946 fick lokaler i dem. Stationen bildades genom att
sld samman stationerna pa 6arna Ajos och Roytta®0. P& stationen arbeta-
de i medeltal sju médn och stationens ansvarsomrdde omfattade sju olika
kommuners kustomrdden.®! Kuusiluoto station lades ner 31.5.1968% och
lokalerna saldes till Outokumpu OY.

MERIVARTIOMUSEO
SJOBEVAKNINGSMUSEET
THE COAST GUARD MUSEUM
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ROYTTA 1945-1947, 1968-2003 TORNIO

madisen kerran vuosina 1945-1947, tilat 16y-

tyivat Ylipddsta Tullin tiloista. Asema yhdis-

tettiin Ajoksen aseman kanssa ja siirrettiin

Kuusiluotoon®. Uudelleen merivartioasema

perustettiin Royttaan 1.6.1968 Lapin Raja-
_ vartiostolta saatuihin tiloihin®, kyseessa
\ / oli aseman siirtyminen Kuusiluodon meri-
vartioasemalta Royttaan.

Asemarakennuksen katolle valmistui vuonna 1969 tahystystorni ja pdi-
vystyshuone valmistui vuonna 1973. 1970-luvun loppupuolella aseman pe-
rustusta vahvistettiin teraspaalutuksella ja asemalle rakennettiin uusi beto-
nilaituri, venetelakka, korjaamo, polttoainevarasto ja venehalli. 1980-luvun
loppupuolella sataman ulkopuolelle valmistui tydllisyystyona aallonmurtaja.

Vuoteen 1981 asti asemarakennuksessa toimi merivartijoiden ohella
Roytan luotsiasema. Asemalle saatiin uusia viranomaiskollegoita vuonna
1996, kun Vojakkalan rajavartioasema lakkautettiin ja Roytan rajavartioase-
ma muutti merivartioasemalle. Vuonna 1999 rajavartioasema liitettiin Roytan
merivartioasemaan.

Uudenvuodenaattona 2003 lakkautetun Roytan aseman toiminta jatkui
Kemiin perustetulla uudella asemalla.®s. Se 16ysi tilat Sairaalakadulta Radio
Ankkurin entisistd tiloista®. Kemin Merivartioasema lakkautettiin 11.2019.

T ] Roytassd toimi merivartioasema ensim-
-]
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ROYTTA 1945-1947, 1968-2003 TORNEA

a Royttd fanns en sjobevakningsstation for forsta gangen 1945-1947,

stationen lag i Tullens lokaler i Ylipaa. Stationen slogs samman med Ajos
station och flyttades till Kuusiluoto®”. En sjobevakningsstation inrattades
pa nytt pd Royttd 1.6.1968 i lokaler man fatt overta fran Lapplands grans-
bevakningssektion®, sjobevakningsstationen flyttades da fran Kuusiluoto
till Roytta.

Ett utkikstorn byggdes pa stationsbyggnadens tak 1969 och ett jour-
rum stod klart 1973. | slutet av 1970-talet forstarktes stationens grund med
stdlpalar, och en ny betongkaj, en docka, en verkstad, ett brénsleforrad
och en bathall byggdes vid stationen. | slutet av 1980-talet fardigstalldes
en vagbrytare utanfér hamnen genom beredskapsarbete.

Fram till 198113g dven RoOytta lotsstation i samma byggnad som sjébe-
vakningsstationen. Man fick nya myndighetskollegor pé stationen 1996, d&
Vojakkala gransbevakningsstation lades ner och Roytta gransbevaknings-
station flyttade till sjobevakningsstationen. Ar 1999 slogs gransbevaknings-
stationen samman med Roytta sjobevakningsstation.

P4 nydrsafton 2003 fortsatte den nedlagda Roytta stations verksamhet
vid en ny station som inrattats i Kemi.%®. Den fick lokaler pd gatan Sairaala-
katu i Radio Ankkuris fore detta lokaler'. Kemi sjobevakningsstation lades
ner 1.1.2019.

Réytdn merivartioasema kuvattuna vuonna 1999.
MUSEQVIRASTO, HARRI NYMAN

Royttd sjobevakningsstation fotograferad 1999.
MUSEIVERKET, HARRI NYMAN

The Royttd Coast Guard Station photographed in 1999.
FINNISH HERITAGE AGENCY, HARRI NYMAN
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Rajamme Vartijat 8/1977

Rajamme Vartijat 811977

MVM, Kummelgrundin merivartioasemaan liittyvat asiakirjat
MVM, Kummelgrundin merivartioasemaan liittyvat asiakirjat
https:/iwww.kummelgrund.fitaustaa.html

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo, Pohjanlah-
den merivartiokillan asemaluettelo

MVM, dokument som ror Kummelgrunds sjébevakningsstation

Sjébevakningsmuseet, dokument som ror Kummelgrunds sjobe-
vakningsstation

https:/;www.kummelgrund.fi/taustaa.html

Forteckning dver Gransbevakningsvasendets nedlagda stationer,

Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsfdrteckning
Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

MVM, yleisid asioita merivartioinnista

Vaasa-lehti 16.1.1971

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo
Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsfdrteckning
Sjobevakningsmuseet, allmdnt om sjébevakning
Tidningen Vaasa 16.1.1971

Forteckning dver Granshevakningsvésendets nedlagda stationer
MVM, Moikipddn asemaan liittyvd aineisto
Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo
Sjébevakningsmuseet, material som rér Molpe station
Forteckning over Grdnsbevakningsvasendets nedlagda stationer
Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

MVM, Norrskdrin asemaan liittyva aineisto

Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsfdrteckning
Sjobevakningsmuseet, material som ror Norrskars station
MVM, Norrskarin asemaan liittyvd aineisto

MVM, Kalvholmiin liittyva aineisto

Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo
Sjobevakningsmuseet, material som ror Norrskars station
Sjébevakningsmuseet, material som ror Kalvholm
Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsfarteckning
Merivartiokdskyt

MVM, Vallgrundiin liittyvd aineisto

Vaasa-lehti 4.3.1966

MVM, Vallgrundiin liittyvd aineisto

Sjobevakningsorder

Sjébevakningsmuseet, material som ror Vallgrund
Tidningen Vaasa 4.3.1966
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Sjobevakningsmuseet, material som ror Vallgrund

MVM, Pohjanlahden merivartiostoa koskeva aineisto ja Merivartio-

rykmentin toimintakertomus 1947.

Pohjanlahden merivartiokilta, Valassaarten historiikki
Pohjanlahden merivartiokilta, Valassaarten historiikki
Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

Sjobevakningsmuseet, material rérande Bottniska vikens sjgbe-
vakningssektion och Sjdbevakningsregementets verksamhetshe-
rattelse 1947.

Bottniska vikens Sjobevaknings gille, historik dver Valsérarna
Bottniska vikens Sjobevaknings gille, historik dver Valsorarna
Bottniska vikens Sjébevaknings gilles stationsfdrteckning
MVM, yleisid asioita merivartioinnista

Vaasa-lehti 31.8.1968

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo
Sjobevakningsmuseet, allmant om sjébevakning

Tidningen Vaasa 31.8.1968

Forteckning dver Granshevakningsvésendets nedlagda stationer
MVM, Kummelgrundin merivartioasemaan liittyva aineisto
Pohjanmaan kansa 1.9.1989

Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

Sjobevakningsmuseet, material som rér Kummelgrunds sjobevak-
ningsstation

Pohjanmaan kansa 1.9.1989

Forteckning dver Grdnsbevakningsvasendets nedlagda stationer
Keski-Pohjanmaa 21.6.1985

Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

Keski-Pohjanmaa 21.6.1985

Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsfdrteckning

KA, Sisdasiainministerion arkisto, Ea:463, 598, Merivartiolaitok-
sen esikunnan kirje 7.3.1938 Sisdasiainministeriolle koskien uuden
vartioaseman perustamista

MVK 10/41, §13

MVM, Pohjanlahden merivartiostoa koskeva aineisto

MVM, Pohjanlahden merivartiostoa koskeva aineisto

Riksarkivet, Inrikesministeriets arkiv, Ea:463, 598, Merivartiolai-
toksen esikunnan kirje 7.3.1938 Sisdasiainministeriolle koskien
uuden vartioaseman perustamista [Staben for Sjobevakningsva-
sendets brev till Inrikesministeriet om inrdttande av en ny bevak-
ningsstation]

MVK [sjobevakningsorder] 10/41,13 §

Sjobevakningsmuseet, material rorande Bottniska vikens sjobe-
vakningssektion
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72 Sjobevakningsmuseet, material rorande Bottniska vikens sjcbevakningssek-
tion

73 Rajavartiolaitoksen lakkautettujen asemien luettelo

74  Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

75 Pohjanlahden Merivartiokillan Perdmeren osaston aineisto, MVYM Kalajoen
asemaa koskeva aineisto

76  Forteckning dver Gransbevakningsvdsendets nedlagda stationer
77  Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsforteckning

78  Bottniska vikens sjobevakningsgille, Bottenvikens avdelnings material;
Sjébevakningsmuseet, material rorande Kalajoki station

79 MVM, Raahen asemaa koskeva aineisto

80 Pohjanlahden merivartiokillan asemaluettelo

81 Sjobevakningsmuseet, material rorande Brahestads station

82 Bottniska vikens Sjobevaknings gilles stationsférteckning

83  Helsingin sanomat 18.1.1985

84 Helsingin sanomat 18.1.1985

85  https:/iwww.tornio.filwp-content/uploads/2017/11/Kuusiluoto_esite2014.pdf
86 MM, Kuusiluodon asemaa koskeva aineisto

87 Kaleva 5.4.1968, lehtileike Merivartiomuseon leikekokoelma
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Merivartioaseman harjannostajaiset, kuvattu
fodenndkaisesti Vallgrundissa. MERIVARTIOMUSEO

Sjobevakningsstationens taklagsfest, fotograferad
antagligen i Vallgrund. SJOBEVAKNINGSMUSEET

Coast Guard Station’s topping-out ceremony,
photograph probably taken in Vallgrund.
THE COAST GUARD MUSEUM




TALVIASEMIA

Kiinteiden asemien lisdksi toiminnassa oli myos talviase-
mia, jotka toistaiseksi ovat jaaneet tutkimuksessa hie-
man vdhemmalle huomiolle. Purjehduskauden paattyes-
sd moni kiintea asema sulkeutui ja talveksi perustettiin
erillisia taviasemia. Talviasemaverkosto sijoittui maantie-
teellisesti paaosin sisemmalle saaristoon kuin kiinteiden
asemien verkosto. Talviasemina toimivat seka jaissa tal-
vehtivat alukset, kiinteat asemat etta erilliset, talviaseman
statuksen saaneet rakennukset. Monesti talviasema saat-
toi toimia yksityiselta vuokratussa rakennuksessa. Talvia-
semat miehitettiin seka purjehduskauden paattyessa lai-
vojen miehistoilld etta kiinteilta, talvikaudeksi toimintansa
lopettaneilta asemilta vapautuvilla miehilla.

Ensimmainen talviasema, joka paivakaskyn mukaan
aloitti toimintansa, oli Pitkdpaaden vdliaikainen talviase-
ma. Aseman tehtavaksi madriteltiin talvivartiointi. Se aloitti
toimintansa tammikuussa 1931 ja varsinainen kiinted ase-
ma Pitkdpaadessa aloitti toimintansa toukokuussa 1931.
Ensimmadisena talvena (1931) talviasemia oli toiminnassa
Pitkdpaaden ohella muun muassa Lansi-Suomessa Loka-
lahdella ja Taivassalossa, joiden asemiin miehitys saatiin
VL Tiiran miehistosta. Samaisena talvena talviasemia toimi
my0os Ruotsalaisen saarella, Biskopsdssa, Padvassa, Muu-
rilassa ja Eistildssa sekd vajaassa kymmenessa muussa
kohteessa.

Lisaksi kymmenkunta kohdetta on vield identifioimat-
ta, silla asemien nimisto oli osittain paallekkaistd. Talvi-
asemien aikakausi paattyi suurimmaksi osaksi vuonna
1945 ja viidentoista toimintavuoden aikana talviasemia oli
yhteensa noin sata. 1940-luvun loppupuolella toimi vield
jokunen talvivartioasema. Eri aikoina muun muassa seu-
raavissa kohteissa on toiminut talviasemia, asemat ovat
tdssd alueittain aakkosjarjestyksessa:

Viipurinlahti
Alvatti

Eistila
Muurila
Saarenpaa
Teikarsaari

Suomenlahden itdosa
Keihassalmi
Koukkusaari

Kuorsalo

Mussalo

Tammio

Tuomisaari

Vilniemi, Hamina

Uusimaa

Bardsund

Box

Degerby

Hanko

Helsingin itdinen talviasema
Helsingin lantinen talviasema
Herro

Jokikyla

Katajaluoto

Kuro

Lauttasaari

Loviisa

Padva, Bromarv

Pellinki

Pirttisaari

Porkkala

Sipoo

Skata, Bromarv

Sokd/ Medvasto
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Vikkulla
Villinki

Saaristomeri ja Selkdmeri
Ahlainen
Aikko
Biskopso
Bjorkholmen
Bjorkd
Fagerholm
Finby
Frouvaluoto
Granholm
Gullkrona
Hakkenpaa
Hannula
Helsinge
Kallo

Karuna
Kokombrinken
Kustavi

Kaldo
Lapaluoto
Lillklyndan
Luonnonmaa
Luvia
Méntyluoto
Nauvo pohjoinen
Parainen
Pihlava
Pirskeri
Reposaari
Ruotsalainen
Rymattyla
Sando, Nauvo
Syvdrauma

Taivassalo
Uusikaupunki
Vastanfjard

Ahvenanmaa
Degerby
Kokar
Rankoskéar
Sottunga

Pohjanlahti
Ajos

Bergo

Haido
Hietasaari
Iskmo
Iso-Kraaseli
Kasko/Kaskinen
Kello

Korsnas
Kummelgrund
Koklot
Messkar
Moikipaa
Norrnas
Nampnas
Oulu, Toppila
Paattio
Pietarsaari
Saloinen
Ulkogrund
Vaasa
Vallgrund
Yttergrund
Yxpihlaja
Oster-Hankmo

VINTERSTATIONER

tover de fasta stationerna fanns det aven vinterstatio-

ner, som hittills har fatt ndgot mindre uppmarksamhet i
forskningen. | slutet av seglationssdsongen stangde manga
av de fasta stationerna och separata vinterstationer togs i
bruk. Natverket av vinterstationer 1dg geografiskt sett Iang-
re in i skargarden an natverket av fasta stationer. Som vin-
terstationer fungerade bade fartyg som évervintrade i isen,
fasta stationer och sarskilda byggnader som fatt status som
vinterstation. Ofta kunde vinterstationerna vara inhysta i
byggnader som man hyrde av privatpersoner. Vinterstatio-
nerna bemannades bade med besattningar fran fartyg nar
seglationssasongen slutat och med man fran fasta stationer
som inte var verksamma om vintrarna.

Den forsta vinterstationen som inledde sin verksam-
het var enligt en dagorder Pitkdpaasi tillfalliga vintersta-
tion. Stationens uppgift fastslogs vara vinterbevakning.
Verksamheten pa stationen inleddes i januari 1931, och den
egentliga fasta stationen pa Pitkdpaasi inledde sin verk-
samhetimaj1931. Under den forsta vintern (1931) fanns det,
utdver Pitkapaasi station, verksamma stationer bland an-
nat i Lokalax och Tovsala i Vastra Finland, vars bemanning
ordnades med beséttningen frdn VL Tiira. Samma vinter
fanns det stationer dven pa on Ruotsalais och pa Biskopso,
i Padva, Muurila och Eistild, samt pd knappa tio andra orter.

Dessutom ar ett tiotal platser annu inte identifierade,
eftersom stationernas namnbestand delvis 6verlappade var-
andra. Vinterstationernas tidevarv upphorde till storsta delen
1945, och under de femton verksamhetsaren uppgick deras
antal till sammanlagt omkring hundra. | slutet av 1940-talet
fanns det &nnu ndgon enstaka verksam vinterbevakningssta-
tion. Det har funnits vinterstationer vid olika tidpunkter bland
annat pa féljande platser, stationerna &r indelade enligt geo-
grafiska omraden och ordnade i alfabetisk ordning:

Viborgska viken
Alvatti

Eistila

Muurila
Saarenpaa
Teikarsaari

Ostra Finska viken
Krokd

Kuorsalo

Mussalo

Spjutsundet

Tammio

Tuomisaari

Villnas, Fredrikshamn

Nyland

Barosund

Box

Degerby

Drumso

Hango

Helsingfors vastra vinterstation

Helsingfors Ostra vinterstation

Herrd

Jokikyla

Kurd

Lovisa

Padva, Bromarv

Pellinge

Porkala

Porto

Sibbo

Skata, Bromarv

Stora Enskar

Soko/Medvasto
2l

Vikkulla
Villinge

Skargardshavet och Bottenhavet
Aikko
Birsskar
Biskopsd
Bjorkholmen
Bjorko
Fagerholm
Finby
Frouvaluoto
Granholm
Gullkrona
Gustavs
Hakkenpaa
Hannula
Helsinge
Kallo

Karuna
Kokombrinken
Kaldo
Lapaluoto
Lillklyndan
Luonnonmaa
Luvia
Mantyluoto
Nagu norra
Nystad
Pargas
Pihlava
Rimito
Ruotsalais
Rafsd
Sando, Nagu

» Syvdrauma

Tovsala
Vittisbofjard
Vastanfjard

Aland
Degerby
Kokar
Rankoskar
Sottunga

Bottniska viken
Ajos

Bergd

Haido
Hietasaari
Iskmo
Iso-Kraaseli
Jakobstad
Kaskd/Kaskinen
Kello

Korsnas
Kummelgrund
Koklot

Molpe

Masskar
Norrnas
Nampnas
Paattio
Saloinen
Uledborg, Toppila
Ulkogrund
Vallgrund

Vasa
Yttergrund
Yxpila
Oster-Hankmo
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VARTIOLAIVAT JAVARTIOMOOTTORIVENEET'

Merivartiolaitoksen aikakaudella kelluva kalusto oli vanhaa ja hidasta.
Padosin Tullilta perityt laivat palvelivat laitosta kuitenkin vuosikymme-
nid. Pisimpaan Tullin aluksista palveluksessa oli vuonna 1903 rakennettu
vartiolaiva Fckerd eldakdityen vasta vuonna 19812, Palvelusvuosia sille kertyi
Merivartiolaitoksessa ja sittemmin Rajavartiolaitoksessa yhteensa 51.

Merivartiolaitoksen perustamisen jalkeen uusia vartiolaivoja saatiin en-
simmaisen kerran sotien alla, jolloin Belgiasta ostettiin valtameritroolarit Cel-
fic ja Baltic. Ne saivat nimet Uisko ja Tursas. Seuraavan kerran uusia vartiolai-
voja saatiin vasta 1950-luvulla. Koskelo-luokka valmistui vuosien 1955-1960
vdlisend aikana, 1950-luvun lopulla valmistui uusi Uisko ja 1960-1970-luvuilla
Silmd ja Viima seka 1970-luvulla Valpas ja Turva. Tursas-luokan laivat Tursas
ja Uisko, jarjestysluvultaan jo kolmas Uisko, valmistuivat 1980-luvun loppu-
puolella ja 2000-luvun puolivdlissa suoritettu modernisointi jatkoi alusten
elinkaarta 2020-luvun puoleen vdliin asti. 1980-luvulla vastaanotettiin Lok-
ki-luokka seka Kiisla-luokan Kiisla ja Kurki. 1990-luvun puolivalissa vastaan-
otettiin Merikarhu. Vuoden 2000 molemmin puolin valmistui Telkkd-luokan
laivat ja vuonna 2014 valmistui Rajavartiolaitoksen uusin alus, vartiolaiva
Turva, joka on jarjestysluvultaan toinen Turva-niminen alus.

Merivartiolaitoksen ja Rajavartiolaitoksen tunnetuin alusluokka on ol-
lut vartiomoottoriveneet eli VMV:t, tuttavallisemmin vemmat. Ensimmaiset
VMV-alukset vastaanotettiin vuonna 1930 ja yhteensd uusia VMV-aluksia
hankittiin 16, neljd vemmaa omasi jo aiempaa historiaa ja ne nimettiin alus-
luokkaan kuuluviksi. Muut Merivartiolaitoksen hankkimat alukset suunnitel-
tiin ensisijaisesti merivartiointiin, mutta VMV-luokkaa suunnitellessa yhtena
nakdkulmana oli alusten mahdollinen hyddyntaminen myos sotilaallisessa
maanpuolustuksessa. Sotavuosina, jolloin Merivartiolaitos niin aluksineen
kuin miehineen oli alistettu Merivoimille, VMV-luokan alukset edustivatkin
laivaston tehokkaimpia ja monikayttoisimpia aluksia.

VMV-luokka palveli Merivartiolaitosta ja sittemmin Rajavartiolaitosta
vuosikymmenien ajan. Viimeinen VMV-alus, VMV 13, poistettiin kaytosta
vuonna 1971. Ainoa jdljelld oleva vartiomoottorivene, VMV 71, on museoituna
Merivartiomuseossa. VMV 17 valmistui vuonna 1935 yhtena Turun Veneveis-
tamoltd tilatuista kymmenesta vartiomoottoriveneestd. Alun perin aluksen

214

huippunopeus oli 23,5 solmua. Aika teki alukselle tehtdvdnsa ja 35 palve-
lusvuoden jalkeen aluksella sai ajaa endd kuutta solmua, silla pitka palvelus-
aika oli saanut aluksen rungon vasymaan. Aluksen viimeinen paallikko Ahti
Strikkinen muisteli Uusi Suomi-lehden haastattelussa marraskuussa 1990
erasta matkaa®:

”..Kerran ajoimme Kallbddagrundin tienoilla terdvéssd vasta-aallokos-
sa. Pojat tulivat alhaalta sanomaan, ettd hellitd nyt jo, silld listat alkavat
tippua seiniltd. Naulasimme sitten listat seuraavassa pysahdyspaikassa
takaisin. Runko alkoi olla aika loppu...”.

Vanhuksen vauhti on nykyaan pysahtynyt, mutta museoituna se edustaa
legendaariseen maineeseen kohonnutta venetyyppid. Pitkd kdyttoaika ajoi
muidenkin vartiomoottoriveneiden ohi. Osa tuhoutui jo ennen sotia, osa
sodissa. Kun koitti aika, jolloin VMV-aluksia alettiin poistamaan, myytiin ne
useimmiten huutokaupoilla. Kaikkien alusten jalkid ei ole tdhan mennessa
|6ydetty, mutta kirjassa pyritddn kertomaan lyhyesti mita aluksille tapah-
tui Rajavartiolaitoksen luovuttua niista. Oletettavasti kahden aluksen runko
on yha tallella, museoidun VMV 11-aluksen ohella. Oma haasteensa alus-
ten jalkien selvittamiseen on se, etta jompikumpi Katajanokalla Helsingin
pommituksissa tuhoutuneista VMV-aluksista sai jossakin muodossa uuden
elaman, silla toisesta, tai mahdollisesti osin molemmista, tehtiin Valmetille
kuljetusvene?.

Seuraavien sivujen kuvakatsaus antaa pienen poikkileikkauksen Meri-
vartiolaitoksen ja Rajavartiolaitoksen aluskannasta. Kuvakatsaus painottuu
vartioaluksiin (VL) ja vartiomoottoriveneisiin (VMV). Nopeat veneet (NV), hi-
taat veneet (HV), apuveneet (AV), partioveneet (PV) seka erdat muut alukset
on rajattu tassa ulkopuolelle.

Merivartiolaitos vastaanotti Tullihallitukselta
monien muiden alusten ohella myds useita
moottoripurjealuksia (MP). Alusten nimet

olivat MP 101-109°. Vuosina 1932 ja 1933
takavarikoidut virolaisten salakuljettajien
alukset saivat nimet MP 110 ja MP 111, myds ne
siirtyivét Merivartiolaitoksen kéyttoon. Kuvassa
MP 101 vuonna 1933. Alus palveli pddasiassa
Pohjanlahdella. MUSEQVIRASTO, SUOMEN
MERIMUSEON KOKOELMA
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Férutom mdnga andra fartyg, mottog
Sjobevakningsvdsendet ocksd ett flertal
motorsegelfartyg (MP) av Tullstyrelsen.
Fartygens namn var MP 101-109. 1v4 fartyg
som beslagtagits frdn estniska smugglare 1932
och 1933 fick namnen MP 110 och MP 111, och
overtogs dven de av Sjobevakningsvdsendet.
Pd bilden MP 101 dr 1933. Farkosten tjdnstgjorde
i huvudsak pd Bottniska viken. MUSEIVERKET,
FINLANDS SJOHISTORISKA MUSEUMS SAMLING
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In addition to many other vessels, the Coast
Guard also received several motor-sailing
vessels (MP) from the National Board of
Customs. The names of the vessels were MP
101-109". Two Estonian smugglers’ ships seized
in 1932 and 1933 were named MP 110 and MP
111, and they, too, were transferred to the Coast
Guard. Here, the MP 101 pictured in 1933. The
vessel served mainly on the Gulf of Bothnia.
FINNISH HERITAGE AGENCY, THE COLLECTION OF THE
MARITIME MUSEUM OF FINLAND
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A toast was raised for Finland on patrol

motorboat 11 on Independence Day 1962.
THE COAST GUARD MUSEUM

Itsendiisyyspdivind 1962 vartiomoottoriveneessd P4 sjdlvsténdighetsdagen 1962 hojdes en skdl
11 kohotettiin malja Suomelle. MERIVARTIOMUSEQ fér Finland ombord pd bevakningsmotorbdt 11.
SJOBEVAKNINGSMUSEET
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BEVAKNINGSFARTYGEN OCH BEVAKNINGSMOTORBATARNA®

nder Sjobevakningsvasendets tid var den flytande materielen gammal

och langsam. Trots detta tjanstgjorde de gamla fartygen, som huvud-
sakligen arvts av Tullen, vid vasendet i flera drtionden. Det av Tullens fartyg
som var langst i tjanst var bevakningsfartyget Fckerd, byggt 1903, som pen-
sionerades forst 19816, Det hann tjanstgora vid Sjobevakningsvasendet och
sedermera vid Grénsbevakningsvasendet i sammanlagt 51 4r.

Efter att Sjobevakningsvédsendet inréttats fick man for forsta gangen
nya bevakningsfartyg strax fore krigen, nar oceantrdlarna Celtic och Baltic
koptes fran Belgien. De fick namnen Uisko och Tursas. Foljande gang fick
man nya bevakningsfartyg forst pa 1950-talet. Koskelo-klassen fardigstall-
des &ren 1955-1960, i slutet av 1950-talet fardigstalldes den nya Uisko, pa
1960-1970-talet Silmd och Viima samt pa 1970-talet Valpas och Turva. Tur-
sas-klassens fartyg Tursas och Uisko, redan den tredje Uisko i ordningen,
stod fardiga i slutet av 1980-talet, och i och med en modernisering i mitten
av 2000-talet forlangdes fartygens livscykel fram till mitten av 2020-talet.
P& 1980-talet mottogs Lokki-klassen samt Kiisla-klassens Kiisla och Kurki.
I mitten av 1990-talet mottogs Merikarhu. Fartygen i Telkka-klassen fardig-
stdlldes pa bada sidor om &r 2000, och 2014 fardigstalldes Gransbevak-
ningsvasendets nyaste fartyg, bevakningsfartyget Turva, som ar det andra
fartyget i ordningen med namnet Turva.

Den mest kanda fartygsklassen vid Sjobevakningsvdsendet och
Gransbevakningsvasendet har varit bevakningsmotorbatarna, det vill
sdga VMV-klassen, som mer familjart kallas "vemmat” pa finska. De forsta
VMV-bétarna emottogs 1930 och sammanlagt skaffades 16 nya VMV-batar.
Fyra VMV-bdtar hade redan en historia sedan tidigare och namngavs som
tillhorande denna fartygsklass. De andra fartygen som Sjobevakningsvadsen-
det skaffade var i forsta hand avsedda for sjobevakning, men vid planering-
en av VMV-klassen var en annan aspekt att batarna eventuellt skulle kunna
anvandas i det militara forsvaret. Under krigsdren, d& Sjobevakningsvasen-
det med bade fartyg och manskap var understallda Marinen, representera-
de VMV-klassen de facto flottans mest effektiva och mangsidiga farkoster.

? VMV-klassen tjanstgjorde vid Sjobevakningsvdsendet och sedermera
vid Gransbevakningsvasendet under flera artionden. Den sista farkosten
i VMV-klassen, VMV 13, togs ur bruk 1971. Den enda aterstdende bevak-
ningsmotorbaten, VMV 17, finns bevarad pa Sjobevakningsmuseet. VMV 171
stod fardig 1935 som en av tio bevakningsmotorbdtar som bestallts fran
Abo Bétvarf. Ursprungligen var farkostens topphastighet 23,5 knop. Tiden
gjorde dock sitt med farkosten, och efter 35 &r i tjdnst fick man inte langre
kora i mer an sex knop med den, eftersom den langa tjdnstgoringstiden
hade tréttat ut farkostens skrov. | en intervju i tidningen Uusi Suomi frdn
november 1990 drog sig batens sista befdlhavare Ahti Strikkinen till minnes
en viss resa’:

”.. En gdng korde vi i hdrd motsjé i ndrheten av Kallbddagrund. Poj-
karna kom upp for att séga till oss att ta det lite lugnt nu, for listerna bérjar
lossna frén viggarna. Vi spikade sedan fast listerna igen vid ndsta stopp.
Skrovet borjade vara rétt s@ slut...”.

Aldringens fart har numera stannat, men som museiféremal represente-
rar den en battyp som natt legendstatus. Den l&nga anvandningstiden gick
aven de andra bevakningsmotorbatarna férbi. En del forstordes redan fore
krigen, en del under krigen. Nér tiden att borja ta VMV-batarna ur bruk var
kommen, saldes de oftast pa auktion. Sparen efter alla batarna har annu
inte kunnat hittas, men i boken dar ambitionen att kort berdtta om vad som
hande med bétarna efter att Gransbevakningsvasendet tagit dem ur bruk.
Troligen finns skrovet av tva av batarna annu kvar, utover VMV 77 som beva-
ras pd museum. En av utmaningarna med att reda ut sparen efter batarna ar
att endera av VMV-bdtarna som forstordes vid Skatudden i bombningarna
av Helsingfors fick ett nytt livi ndgon form, eftersom den ena av dem, eller
mojligen delvis bada, gjordes om till transportbat for Valmet®,

Bildoversikten pa foljande sidor utgdr ett litet tvarsnitt av Sjobevak-
ningsvasendets och Gransbevakningsvédsendets fartygsbestand. | bildo-
versikten prioriteras bevakningsfartygen (VL) och bevakningsmotorbatarna
(VMV). Snabba batar (NV), langsamma bétar (HV), hjalpbatar (AV), patrullba-
tar (PV) och vissa andra farkoster har inte tagits med.

2l7



e

e

Sotavuosina osa vartiomoottoriveneistd

sai naamiomaalauksen. Myds alusten
numerointi vaihteli sotavuosina. Sotien jdlkeen
numerointi palasi entiselleen ja alukset saivat
takaisin tutun harmaan vérinsd. Kuvassa 1.
Vartiomoottorivenelaivue irrottautumassa
Pellingin Kungsholmenin laiturista kesdlld 1942.
Etualalla VMV 16 ja VMV 14, joilla on kyljisséddn
totutusta poikkeavat numerot. MERIVARTIOMUSEQ
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Under krigsdren kamouflagemdlades en del

av bevakningsfartygen. Ocksd numreringen av
farkosterna varierade under krigsdren. Efter
krigen dtergick numreringen till det normala och
farkosterna fick tillbaka sin gamla, grd férg. Pd
bilden kastar 1:a Bevakningsmotorbdtsflottilien
loss frdn bryggan pd Kungsholmen i Pellinge
sommaren 1942. | férgrunden VMV 16 och

VMV 14 med awikande numrering pd sidorna.
SJOBEVAKNINGSMUSEET
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During the war years, some of the patrol
motorboats were given camouflage paint. The
numbering of the vessels also varied during the
wars. After the wars, the numbering returned to
normal and the vessels got their old, grey colour
back. The picture shows the 1st Patrol Motorboat
Flotilla leaving the pier at Kungsholmen, Pellinki
in the summer of 1942. In the foreground VMV 16
and VMV 14, with their numbering differing from
the usual. THE COAST GUARD MUSEUM

Viitteet
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Luvun lahteind on kdytetty muun muassa Tulli-
laitoksen vuoden 1928 vartioalusluetteloa, Kan-
sallisarkiston aineistosta asiakirjakokonaisuutta
"Merivoimien esikunta, Jarjestelytoimisto (tsto Ill),
Henkilgkohtainen diaari, T 14824/8”seka Merivar-
tiomuseon vuonna 2004 laatimaa Merivartiolai-
toksen ja Rajavartiolaitoksen alusluetteloa. Muut
ldhteet on mainittu erikseen.

Rajamme vartijat 10/1981, 5.23

Uusi Suomi 8.11.1990

Kirjallinen tiedonanto Olli-Pekka Haukiala
Kallorna till kapitlet r bland annat Tullverkets
forteckning dver bevakningsfartyg fran 1928, Rik-
sarkivets samling dokument ”Merivoimien esikun-
ta, Jarjestelytoimisto (tsto Ill), Henkilokohtainen
diaari, T 14824/8” ["Marinstaben, Organisation-
shyrén (byrd I1l), Personligt diarium, T14824/8],
samt en forteckning dver Sjobevakningsvasendets
och Gransbevakningsvasendets fartyg som utarbe-
tats av Sjobevakningsmuseet 2004. Ovriga kallor
ndmns separat.

Rajamme vartijat 10/1981, 5. 23

Uusi Suomi 8.11.1990

Skriftlig redogarelse fran Olli-Pekka Haukiala
MVK1/30, §13

MVK [sjobevakningsorder] 1/30, 13 §

MVK [Coast Guard Order] 1/30, §13

% -

Vartiolaiva Silmd kastetaan
Turussa Oy Laivateollisuus
Ab:n telakalla 25.3.1963.
MERIVARTIOMUSEO

Bevakningsfartyget Silmd dops vid
Oy Laivateollisuus Ab:s varv i Abo
25.3.1963. SJOBEVAKNINGSMUSEET
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Coast guard vessel Silmd is
christened at the shipyard of Oy
Laivateollisuus AB in Turku on 25
March 1963.

THE COAST GUARD MUSEUM



FORUM MARINUM/UNO OJASEN KOKOELMA / FORUM MARINUM/UNO OJANENS SAMLING / FORUM MARINUM/THE COLLECTION OF UNO OJANEN

VL SUOMI 1930-1935

Rakennusvuosi 1866 Byggnadsdr
Telakka W:m Crichton & C:0 Ab  Varv

Pituus 32,90 Léngd
Leveys 5,60 Bredd
Syviys 2,35 Djupgdende
Nopeus solmuissa 10 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

Merivartiolaitos luopui vartiolaiva Suomesta
vuonna 1935. Seuraavana vuonna alus odot-
teli romuttamistaan Taalintehtaalla, mutta romut-
tamisen sijaan se myytiin lastilaivaksi Paraisille.
Vuonna 1937 alukseen vaihdettiin dieselmootto-
ri. Suomi vaihtoi omistajaa vuonna 1950 ja uu-
delleen 1959, jolloin kotisatamaksi tuli Jomala
ja uudeksi nimeksi Freja. Vuonna 1963 alus myy-
tiin Kemioon. Joulukuun 2. pdivand 1965 alus oli
saapumassa taydessa hiekkalastissa Stormalon
laituriin, kun se akisti tormasi toiseen alukseen.
Freja upposi 47 metrin syvyyteen vieden muka-
naan toisen omistajistaan.!
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jobevakningsvdsendet tog bevakningsfarty-

get VL Swomi ur drift 1935. Foljande ar lag
fartyget i Dalsbruk och véantade pa att skrotas,
men i stallet sdldes det som lastfartyg till Pargas.
Ar1937 fick fartyget en dieselmotor. Suomi bytte
dgare 1950 och igen 1959, varvid dess hemma-
hamn blev Jomala och dess nya namn Freja. Ar
1963 saldes fartyget till Kimito. Den 2 december
1965 skulle fartyget lagga till vid Stormald kaj
fullastat med sand, nar det plotsligt kolliderade
med ett annat fartyg. Freja sjonk till botten pd 47
meters djup tillsammans med en av sina dgare.?

Hoyrykuunari Suomen mastot poistettiin 1885
ja kansirakenteita muutettiin, jotta se palveli
paremmin viranomaislaivana. MERIVARTIOMUSEO

Masterna pd dngskonaren Suomi avidgsnades
1885 och ddckskonstruktionerna dndrades

for att fartyget skulle Idmpa sig bdttre som
myndighetsfartyg. SJOBEVAKNINGSMUSEET
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The masts of the steam schooner Suomi were
removed in 1885, and the superstructure was
modified to make the ship better suited to
serving as a government vessel.

THE COAST GUARD MUSEUM
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MERIVARTIOMUSEO / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM POHJANLAHDEN MERIVARTIOKILTA / BOTTNISKA VIKENS SJOBEVAKNINGS GILLE / THE GULF OF BOTHNIA COAST GUARD GUILD
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VL MERIKOTKA 1930-1959 erikotkan padasiallinen toiminta-alue oli erikotkas huvudsakliga verksamhetsomréde VL HAUKKA 1930-1958 Haukan padasiallinen toiminta-alue oli lanti- aukkas huvudsakliga verksamhetsomrade
Suomenlahti. Laiva myytiin huutokaupalla var Finska viken. Fartyget saldes pd auktion o ) . nen Suomenlahti. Aluksen jaljet paattyvat var vastra Finska viken. Spdren efter fartyget
Alempi nimi Nordvakten Tidigare normn vuonna 19593 ja aluksen tiedot paattyvat tdhan 19594 och efter det saknas all information om Afef”"’ o V{JOteen 5 astiFalken vuoteen 1958 slutar ar 1958
Rakennusvuosi 1878 Byggnadsdr Tidigare namn Till 1935 Falken® : :
Telakka W:m Crichton & C:o Ab  Varv vuoteen. det. Rakennusvuosi 1885 Byggnadsdr
Pituus 381 Ldngd Telakka W:m Crichton & C:o Ab  Varv
Leveys 58 Bredd Pituus 192 Léngd
Syviys 26 Djupgdende Leveys 33 Bredd
Nopeus solmuissa 10,5 Fart i knop Syvdys 12 Djupgdende
Kayttovoima Héyry/dnga Drivkraft Nopeus solmuissa 8,5 Fart i knop
« . Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft ‘ ‘
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VL VESTA |g3ﬂ_|957 Vestan padasiallinen toiminta-alue oli vuosi- estas huvudsakliga verksamhetsomrade var e : 2 - -
T % H
na 1930-1931 Suomenlahden itdosa ja myo- ostra delen av Finska viken 1930-1931, och iy TR T ' Vesta riisuttuna ja vanha
Rakennusvuosi 1886 Byggnadsdr ) . . T, i . . o . - s nimi peitettynd. YKSITYINEN
Tolokia Wom Cichton & CoAb Vorv hemmin Pohjanlahti. Vesta myytiin ja siita teh senare B?ttmska viken. Vesta saldes och gjordes 1% 7
Pituus 244 Lingd tiin troolari, samalla se sai uuden nimen Anneli. om till tralare, samtidigt som det doptes om till Vestas utrustning har
Leveys 47 Bredd Tammi-helmikuun vaihteessa 1970 se jai Rauman Anneli. Vid manadsskiftet januari-februari 1970 avldgsnats och det gamla
Syvays 15 Djupgdende edustalla jaiden puristuksiin ja muutaman paivan hamnade fartyget i klam i isen utanfér Raumo, o+ G . namnet tdickts Gver. PRIVAT
Nopeus solimuissa__ 9> Fart i knop sinniteltydan aluksen kyljet antoivat periksi ja se och efter att ha stétt ut i ndgra dagar gav skro- T : ok - i
Kéyttévoima Héyry/énga Drivkraft y yJ. P _ J g garg o - 3 ; Vesta stripped down with
upposi. Vesta, uudelta nimeltaan Anneli lepaa vet vika och fartyget sjonk. Vraket efter Vesta, h : me—————— --‘ﬁm“ ’ her old name covered up.
« hylkyna Selkamerell&®. . sedermera Anneli, vilar i Bottenhavet™. ' Rp_——— CA - el S e il PRIVATE
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VLTIIRA 1930-1962

Aiempi nimi Villmanstrand Tidigare namn
Rakennusvuosi 1886 Byggnadsdr
Telakka Varv
Bjérnebors Mekaniska Verkstad, W. Rosenlew & Co

Pituus 36,8 Ldngd
Leveys 56 Bredd
Syvéys 3715 Djupgdende
Nopeus solmuissa 11 Fart i knop
Kdyttévoima Hoyry/dnga Drivkraft

Tiiran padasiallinen toiminta-alue oli Ahvenan-
maa. Se luovutettin Merivoimille 51119627
ja alus toimi moottoritykkiveneiden emalaivana
purjehduskauden 19638. Alus romutettiin Kata-
janokalla®.
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iiras huvudsakliga verksamhetsomrade var

Aland. Fartyget dverlats till Marinen 5111962
och fungerade som moderfartyg for motorka-
nonbatar under seglationssdsongen 1963". Det
skrotades pa Skatudden™.

4

SJOHISTORISKA INSTITUTET VID ABO AK

VL MANTYLUOTO (930-1956

Rakennusvuosi 1903 Byggnadsdr
Telakka Varv
Bjérneborgs Mekaniska Verkstad, W. Rosenlew & Co, Pori
Pituus 18,9 Léngd
Leveys 39 Bredd
Syvdys 18 Djupgdende
Nopeus solmuissa 8,5 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

X

antyluodon paaasiallinen toiminta-alue oli
Ahvenanmaa ja Saaristomeri. Aluksen jaljet
pddattyvat vuoteen 1956.
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AbEMI / SJOHISTORISKA INSITUT_ET- VID ABO AKADEMI / THE INSTITUTE OF MARITIME HISTORY AT ABO AKADEMI

antyluotos huvudsakliga verksamhetsomra-
de var Aland och Skargérdshavet. Spéren
efter fartyget slutar ar 1956.



VL ECKERO (930-198I

Rakennusvuosi 1903 Byggnadsdr
Telakka Varv

Ab Sanavikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki
Pituus 22,5 Léngd
Leveys 4 Bredd
Syvdys 2 Djupgdende
Nopeus solmuissa 8 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

Ecker('jn padasiallinen toiminta-alue oli Ahve-
nanmaa ja Saaristomeri. Alus peruskorjattiin
vuonna 1955 ja voimansiirroksi vaihtui diesel.
Vuonna 1974 Eckerd siirtyi Merivartiokoulun
koululaivaksi. Viimeisen koulutusajon jdlkeen
alus riisuttiin ja huutokaupattiin Helsingissa syys-
kuussa 1981".

228

MERIVARTIOMUSEO / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM

pe= Tt 5 = - —_—
e

ckeros huvudsakliga verksamhetsomrade var

Aland och Skargdrdshavet. Fartyget genom-
gick en grundlig renovering 1955 och kraftover-
foringen byttes till diesel. Ar 1974 blev Eckerd
skolfartyg vid Sjobevakningsskolan. Efter den
sista utbildningskdrningen avldgsnades farty-
gets utrustning och det sdldes pd auktion i Hel-
singfors 1981%.

LA 3 1930-1955

Aluksen aiempi nim™ Carma, Spetse, alkujaan Hvalen

Fartygets tidigare namn'® Carma, Spetse, ursprungligen Hvalen

Rakennusvuosi 1907 Byggnadsdr
Telakka J. Koefoed, Faxe, Tanska Varv

Pituus 28,5 Léngd
Leveys 56 Bredd
Syvéys 3 Djupgdende
Nopeus solmuissa 75 Fart i knop
Kadyitovoima Tuulitvind, diesel Drivkraft

= e P
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A 3:n toiminta-alue oli alkuun Suomenlahdella. Kun LA 7 alku-
vuodesta 1935 myytiin, siirrettiin LA 3 sen tilalle Ahvenanmaan
piiriin.®® Myohemmin aluksen nimena oli MP 2.

A 3:s verksamhetsomrdde var till en borjan pa Finska viken. Nar
LA 1séldes i borjan av 1935 flyttades LA 31 dess stélle till Alands
distrikt.2% Senare fick fartyget namnet MP 2.
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Kevddilld 1930 Katajanokalla oli
kunnostettavana kolme tulevaa LA-
alusta. Taaimmaisena Magdalena,
Jjonka nimend oli sittemmin LA 2,
valissa pienempi torpedoveneen
perd, keskelld Antoinette,
sittemmin LA 1, pienempi
Merivartiolaitokselle lainattu
A-vene sekd Carma, tulevan LA 3:n
perd. MUSEQVIRASTO

Vdren 1930 genomgick tre blivande
LA-fartyg renovering pd Skatudden.
Borterst i bild syns Magdalena,
senare omdopt till LA 2, sedan
aktern pd en mindre torpedbdt, i
mitten ligger Antoinette, sedermera
LA 1, sedan en mindre A-bdt
utldnad till Sjobevakningsvdsendet,
och aktern pd Carma, den framtida
LA 3. MUSEIVERKET

In the spring of 1930, three future
LA vessels were undergoing
renovations at Katajanokka.
Furthest away is Magdalena, later
renamed LA 2, then the stern of a
smaller torpedo boat, in the middle
is Antoinette, later LA 1, then a
smaller A-boat loaned to the Coast
Guard, and finally, the stern of
Carma, the future LA 3.

FINNISH HERITAGE AGENCY



Merisuojeluskuntalaisia léhddssd
harjoituksiin LA 3:lla vuonna 1934. Alusta
kéytti Merivartiolaitoksen ohella myds
suojeluskunnat. MUSEOVIRASTO, HISTORIAN
KUVAKOKOELMA

Marina skyddskdrister pd vig pd évning
med LA 3 dr 1934. Fartyget anvindes
forutom av Sjobevakningsvisendet dven
av skyddskdrerna. MUSEIVERKET, HISTORISKA
BILDSAMLINGARNA

Members of the Marine Civil Guard on their
way to exercises with LA 3 in 1934. In addition
to the Finnish Coast Guard, the vessel was
also used by the Civil Guard. FINNISH HERITAGE
AGENCY, THE HISTORICAL PICTURE COLLECTION

Aluksen lopullisena kohtalona oli perimdtiedon
mukaan pddtyd osaksi Orrengrundin
luotsiaseman laituria. Vuonna 1971
Orrengrundin laiturista otetussa kuvassa
ndakyvd hylky on suurella todenndkaoisyydelld
MP 2, joten se on ainakin hyvdd vauhtia
matkalla osaksi laiturin runkoa. MUSEQVIRASTO,
SUOMEN MERIMUSEON KOKOELMA

Enligt stignen blev fartygets slutliga dde att
sluta som en del av bryggan vid Orrengrunds
lotsstation. Vraket som syns pd bilden av
Orrengrunds brygga frén 1970 dr med stor
sannolikhet MP 2, sd Gtminstone dr fartyget
pd god véig att bli en del av bryggstommen.
MUSEIVERKET, FINLANDS SJOHISTORISKA MUSEUMS
SAMLING

Tradition has it that the ultimate destiny of the
vessel was to end up as part of the Orrengrund
pilot station pier. The shipwreck seen in this
photo of the Orrengrund pier taken in 1971is
most likely MP 2, so it is at least well on its way
to becoming part of the pier. FINNISH HERITAGE
AGENCY, THE COLLECTION OF THE MARITIME MUSEUM
OF FINLAND

VL PORI 1930-1930

Rakennusvuosi 1907 Byggnadsdr
Telakka Varv

Ab Sandvikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki
Pituus 16,6 Léngd
Leveys 4,0 Bredd
Syvdys 18 Djupgdende
Nopeus solmuissa 8 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

Porin padasiallinen toiminta-alue oli Pohjanlah-
ti. Alus myytiin Vaasaan, muutettiin hinaajaksi
ja sai uuden nimen Tottesund®. Viimeinen tieto
aluksesta 10ytyy vuodelta 1951 hoyrykoneen kat-
sastuksesta?2.
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JOHANNA PAKOLAN KOKOELMA / JOHANNA PAKOLAS SAMLING / THE COLLECTION OF JOHANNA PAKOLA

oris huvudsakliga verksamhetsomrade var

Bottniska viken. Fartyget saldes till Vasa, gjor-
des om till bogserbat och fick det nya namnet
Tottesund®. De sista uppgifterna som finns om
fartyget galler en besiktning av dngmaskinen ar
195124,
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VLAURA |930-|97U Auran padasiallinen toiminta-alue oli Ahve- uras huvudsakliga verksamhetsomrdde var VL TURN'U |g3[]-|958 Tornion padasiallinen toiminta-alue oli Poh- ornios huvudsakliga verksamhetsomrade var
ook 007 . . nanmaa, mutta se liikennoi muillakin me- Aland, men det seglade dven pa andra av vara Pk 1008 5 i janlahti. Vuonna 1958 alus myytiin Raaheen Bottniska viken. Ar 1958 séldes fartyget till
akennusvuosi yggnadsar o , . L e akennusvuosi yggnadsar S o . . ) .
Tolokka Wm Crichton & Co Ab, Turku  Vary rialueillamme. Alus luovutettiin vuonna 1970 havsomraden. Fartyget overlats 1970 till Sjofarts- Telakko Varv hinaajaksi ja se sai nimen Arsi. Vuonna 1966 alus I?rahestad som bogserbat och fick namnet Arsi.
Pituus 398 Léngd Merenkulkulaitokselle merikarttaosaston vaylan- verket for att anvandas av Sjokortsavdelningen vid Ab Sandvikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki myytiin Helsinkiin, jossa se vaihtoi omistajaa jal- Ar 1966 saldes det till Helsingfors, dar det ater-
Leveys 7 Bredd mittausalukseksi. Vanha ja huonosti kdyttoonsa sjomatning av farleder. Fartyget var gammalt och Pituus 16,6 Langd leen vuonna 1967. Aluksen jaljet paattyvat vuo- igen bytte agare ar 1967. Sparen efter fartyget
Syvays 3! Djupgdende soveltuva alus — siihen luovutuksen jalkeen teh- illa lampat for &ndamalet — trots ombyggnadsar- Leveys 4 Bredd. teen 1967.27 slutar &r 1967.28
Nopeus solmuissa 11 Fart i knop dvist tostists huolimatt istettiin I3 betet orts pa fartvaet efter sverlatel Syviys 14 Djupgdende
Kayttovoima Hoyry/dnga Drivkraft yista muutostoista huolimatta — poistettiin kay- etet som gjorts pa fartyget efter Overlatelsen — Nopeus solmuissa 8 Fort i knop

tosta syksylla 1975. Sen salonkien panelointeja och det togs ur drift hosten 1975. Panelerna fran Keiyttovoima Héyry/énga Drivkraft

ja muita sisdrakenteita otettiin talteen ja sijoitet- salongerna samt annan inredning togs tillvara och

tiin Merenkulkuhallituksen tiloihin?s. »placerades i Sjofartsstyrelsens lokaler?.
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VL SH.MA |93U_|970 snmén padasiallinen toiminta-alue oli Saa- iimés huvudsakliga verksamhetsomrade var

ristomeri. Alus siirrettiin pois vartiokdytosta Skargardshavet. Fartyget slutade anvandas som - erkuriuksen padasiallinen toiminta-alue oli erkurius huvudsakliga verksamhetsomrade
Rakennusvuosi 1908 Byggnadsdr e . . . . » VI‘ MERKURIUS |93U |944 p. . . . 2 " g ..
Tolokio Vor vuonna 1955 ja siitd poistettiin kansirakennus ja bevakningsfartyg 1955 och man avldgsnade dess 5 s Ahvenanmaa ja Saaristomeri. Alus tuhoutui var Aland och Skérgardshavet. Fartyget for-
Ab Sandvikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki koneisto. Nimen Proomu 1saanut alus muutettiin Overbyggnad och maskineri. Fartyget gjordes om till vg “ifma = 25.71944 neuvostoliittolaisen lentokoneen pu- stérdes 25.71944 nar det 1ag for kaj pa Trdskon
Pituus 16,6 Ldngd proomuksi. Se palveli Saaristomerelld vuoteen pram och fick namnet Proomu 1. Prdmen tjanstgjorde Ab Sandvikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki dottamaan torpedoon Traskon laiturissa Pork- vid Porkala av en torped som falldes av ett sov-
Leveys 4 Bredd 1970 asti. Viimeiset tiedot sen sijainnista ovat pa Skargardshavet fram till &r 1970. De sista uppgif- Langd kalassa. Aluksen tuhoutumisessa kaatui nelja jetiskt flygplan. Fyra sjbevakningsméan stupade
SIS ; 18 D/Upgaeme Bodon laiturin luota, jossa se makasi pitkdan terna om platsen for fartyget kommer fran bryggan Bredd merivartiomiesta. nar fartyget forstordes.
Nopeus solmuissa 8 Fart i knop o — - . o . o : Djupgdende
Kattovoima Hoyry/nga Drivkratt puoliksi uponneena hylkynd®®. Aluksen jaljet pa Bodo, dar det lag lange som ett till halften sjunket Nopeus solmuissa 8,5 Fort i knop

o paattyvat 1970-luvulle.

» vrak. Spdren efter fartyget slutar pa 1970-talet. Kayttovoima Hoyry/dnga Drivkraft . .
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VL LOKKI 1930-1955

Aluksen aiempi nimi Vuoteen 1935 asti Wanda®

Fartygets tidigare namn Till 1935 Wanda®

Rakennusvuosi 1909 Byggnadsdr
Telakka  Lehtoniemi & Taipale Fabriker, Joroinen — Varv
Pituus 177 Léngd
Leveys 41 Bredd
Syviys 15 Djupgdende
Nopeus solmuissa 7,5 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

okin padasiallinen toiminta-alue oli lantinen

Suomenlahti. Alus siirrettiin pois vartiokaytos-
td vuonna 1955 ja siitd poistettiin kansirakennus
ja koneisto. Alus muutettiin proomuksi ja se sai
nimen Proomu 2. Se upposi vuonna 1962 eika
aluksesta loydy sen jalkeen mainintoja.
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okkis huvudsakliga verksamhetsomrade var

vastra Finska viken. Fartyget slutade anvan-
das som bevakningsfartyg 1955 och man avlags-
nade dess dverbyggnad och maskineri. Fartyget
gjordes om till prdm och fick namnet Proomu 2.
Fartyget sjonk 1962 och efter det omndamns det
inte langre i ndgra kallor.
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Kvarken miinanraivauksessa vuonna 1946.
JOHANNA PAKOLAN KOKOELMA

VL KVARKEN 1930-1930

Rakennusvuosi 1909 Byggnadsdr
Telakka Varv

Ab Sanavikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki
Pituus 172 Léngd
Leveys 4 Bredd
Syvdys 12 Djupgdende
Nopeus solmuissa 8 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

Kvarken i minrdjningsarbete 1946.
JOHANNA PAKOLAS SAMLING

janlahti. Nykyaan Kvarken on Kokkolassa su-
keltajien tukialuksena nimella Virve®2,

Kvarkenin padasiallinen toiminta-alue oli Poh-
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Kvarken during minesweeping in 1946.
THE COLLECTION OF JOHANNA PAKOLA

varkens huvudsakliga verksamhetsomrdde

var Bottniska viken. Idag anvands Kvarken
som stodfartyg av dykare i Karleby under nam-
net Virve®,
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VLAALLOTAR 1930-1970

Rakennusvuosi 1911 Byggnadsdr
Telakka Varv

Ab Sanavikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki
Pituus 217 Léngd
Leveys 42 Bredd
Syviys 15 Djupgdende
Nopeus solmuissa 10 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft
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’ allottaren padaasiallinen toiminta-alue ol
Saaristomeri. Vuonna 1970 Aallotar myytiin
Rymattylaan ja se peruskorjattiin laajalti. Vuon-
na 1982 alus myytiin Tukholmaan. Uusi omistaja
suunnitteli aluksen siirtoa Jugoslaviaan, jossa
siitd olisi tullut charteralus ja kelluva kasino34.
Suunnitelmat raukesivat rahoituksen puuttee-
seen ja alus vaihtoi Tukholmassa jalleen omista-
jaa. Vuonna 1983 Aallotar sai uuden nimen, siita
tuli Tarpon®. Tukholmassa aluksen omistajuus
vaihtui vield useita kertoja, ja myds nimi vaihtui
vuonna 2017, uusi nimi oli Gahmberg. Gahmberg
palasi Suomeen ja oli kesalld 2024 Saimaalla,
yha Ruotsin lipun alla.3®

allotars huvudsakliga verksamhetsomrade var

Skargardshavet. Ar 1970 saldes Aallotar till Ri-
mito och genomgick en grundlig renovering. Ar
1982 séldes fartyget till Stockholm. Den nya dga-
ren planerade att flytta fartyget till Jugoslavien, dar
det skulle ha blivit charterfartyg och flytande casi-
no%. Planerna rann ut i sanden pa grund av brist
pa finansiering och fartyget bytte aterigen dgare i
Stockholm. Ar 1983 fick Aallotar ett nytt namn: Tar-
pon®. Fartyget bytte dgare i Stockholm ytterligare
ett flertal ganger, och 2017 bytte det &ven namn,
denna gang till Gahmberg. Gahmberg dtervande
till Finland och sommaren 2024 befann det sig pa
» Saimen, fortfarande under svensk flagg.®®

KIMMO SAMULIN ARKISTO / KIMMO SAMULIS ARKIV / THE ARCHIVES OF KIMMO SAMULI

LA 2 1930-1936

Aluksen aiempi nimi Magdalena, Psara, Venus, alun perin
I.B. Pedersen

Fartygets tidigare namn Magdalena, Psara, Venus,
ursprungligen .B. Pedersen

Rakennusvuosi 1914 Byggnadsdr
Telakka  Christian Nielsen, Fredrikshavn, Tanska ~ Varv
Pituus 296 Léngd
Leveys 71 Bredd
Syvdys 21 Djupgdende
Nopeus solmuissa 7.8 Fart i knop
Kayttévoima Tuulitvind, diesel Drivkraft

A 2:n padasiallinen toiminta-alue oli Ahvenan-

maa. Alus luovutettiin riisuttuna laivastolle Tu-
russa 13.4.1943. Se palautui Rajavartiolaitokselle
26.51945, jolloin Saaristomeren merivartiosto
vastaanotti sen. Vuonna 1946 aluksen nimeksi
muutettiin MP 1. Rajavartiolaitos luopui siitd vuon-
na 1956. Alus myytiin Jadmeren Kalastus Oy:lle ja
se sai nimen Jan Mayen. Seuraavat omistajat oli-
vat E.B Tillander (1959-1969), Anssi ja Ulla Asunta
(1969-2005), Juha Stillman (2005-2011) ja nykydan
aluksen omistaa Suomen Merihistoriallinen Purje-

laivayhdistys ry.* Sen kotisatama on Helsingissa.
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A 2:s huvudsakliga verksamhetsomrade var

Aland. Fartygets utrustning aviagsnades och det
overlats till flottan i Abo 13.41943. Det &terlamna-
des till Gransbevakningsvasendet 26.51945 och
togs d& emot av Skargdrdshavets sjobevaknings-
sektion. Ar 1946 fick fartyget namnet MP 1. Gréns-
bevakningsvdsendet tog det ur drift 1956. Fartyget
saldes till Jadmeren Kalastus Oy och fick namnet
Jan Mayen. Foljande dgare var E.B. Tillander
(1959-1969), Anssi och Ulla Asunta (1969-2005),
Juha Stillman (2005-2011) och idag &gs fartyget
av foreningen Suomen Merihistoriallinen Purjelai-
vayhdistys ry.4' Dess hemmahamn &r Helsingfors.



VH [ 1930-1944

Aiempi nimi Pekonlahti Il Tidigare namn
Rakennusvuosi 1916 Byggnadsdr
Telakka A. Ahlstrém Oy, Varkaus Varv

Pituus 26,4 Léngd
Leveys 6,4 Bredd
Syvéys 2,8 Djupgdende
Nopeus solmuissa 10 Fart i knop
Kdyttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

-

Merivartiolaitos osti aluksen vuonna 1930 ja
sen pdadasiallinen toiminta-alue oli Saaris-
tomeri. Vuonna 1944 alus luovutettiin Sotakor-
vausteollisuuden valtuuskunta SOTEVA:lle ja se
paatyi Neuvostoliittoon.
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jobevakningsvdsendet kopte fartyget 1930

och dess huvudsakliga verksamhetsomrade
var Skargardshavet. Ar 1944 6verlats fartyget till
Delegationen for krigsskadestandsindustrin (SO-
TEVA) och det hamnade i Sovjetunionen.

- . .
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LA 11930-1935

Aiempi nimi* Antoinette, Salamis, Henry, alkujaan Bjaelan

Fartygets tidigare namn*®
Antoinette, Salamis, Henry, ursprungligen Bjaelan

Rakennusvuosi 1917 Byggnadsdr
Telakka  Julius Christoffersen, Assens, Tanska ~ Varv
Pituus 2144 45 Léngd
Leveys - Bredd
Syvéys - Djupgdende
Nopeus solmuissa 4 Fart i knop
Kayttovoima Tuulifvind, diesel Drivkraft

—_—
——

s i .

lus myytiin Merivartiolaitokselle sopimatto-

mana huutokaupalla 10.11935. Ostajana oli
porvoolainen G. Gustafsson.*® Aluksen jaljet
pdattyvat tghan.

artyget sdldes pd auktion 1011935 som

olampligt for Sjobevakningsvasendet. Kopa-
ren var Borgdbon G. Gustafsson.#” Spéren efter
fartyget slutar har.
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Kaksi Merivartiolaitoksen liikkuvaa asemaa,
LA 1ja LA 2 sekd oikeassa reunassa VL Vesta
Katajanokan laiturissa. MERIVARTIOMUSEO

Tvd av Sjobevakningsvésendets rérliga
stationer, LA Toch LA 2, samt i hdgra
kanten VL Vesta vid kajen pd Skatudden.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

Two of the Coast Guard’s mobile stations, LA
Tand LA 2, and on the right edge, VL Vesta at
the Katajanokka pier. THE COAST GUARD MUSEUM



VH 2 Hangon satamassa joulukuun 1941
lopulla, jolloin satama-allasta raivattiin
vuokaralaisten sinne jattdmdstd tavarasta.
SA-KUVA

VH 2 i Hangd hamn i slutet av december
1941, dé hamnbassdngen rensades pd
sddant som hyresgdsterna ldmnat efter sig.
FORSVARSMAKTENS BILD

e

VH 2 in the port of Hanko at the end of
December 1941, when the port basin was
cleared of goods left there by tenants. SA-IMAGE

S
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Virolaisen Friedrich Tammikin maalaus kuunari Estiéindaren Friedrich Tammiks mdining av Painting by Estonian painter Friedrich Tammik VH 2 1930-1944 luksen péaasiallinen toiminta-alue oli Suo- artygets huvudsakliga verksamhetsomrade
Henrystd, josta sittemmin tuli LA 1. skonaren Henry, sedermera LA 1. of the schooner Henry, which later became LA 1. ) . » menlahden lantinen alue. Vuonna 1944 alus var vistra Finska viken. Ar 1944 dverlts far-
A iempi nimi istiniemi idigare namn . . . . o o .

VIRON MERIMUSEO ESTLANDS SJOFARTSMUSEUM THE ESTONIAN MARITIME MUSEUM Rakeﬁnusvuos/ 1928 Bygggnadsér luovutettiin Sotakorvausteollisuuden valtuuskun- tyget till Delegationen for krigsskadestandsindu-

Telakka Kotkan Konepaja Oy~ Varv ta SOTEVA:lle ja se paatyi Neuvostoliittoon. strin (SOTEVA) och det hamnade i Sovjetunionen.

Pituus 227 Léngd

Leveys 54 Bredd

Syviys 2.7 Djupgdende

Nopeus solmuissa 8 Fart i knop

Kayttovoima Hoyry/dnga Drivkraft

L L
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VL UISKO 1939-1943

Aiempi nimi Celtic Tidigare namn
Rakennusvuosi 1938 Byggnadsdr
Telakka  Jos. Boch & Zonen*®, Belgia ~ Varv

Pituus 404 Léngd
Leveys 71 Bredd
Syviys 395 Djupgdende
Nopeus solmuissa 13 Fart i knop
Kdyttévoima Diesel Drivkraft

Ullessaan 16.9.1943 partioimassa Viron suun-
nalla Kerin majakan pohjoispuolella neuvos-
toliittolainen lentokone pudotti torpedon, joka
upotti Uiskon. Alus vei mukanaan 18 miestd,
heista merivartiomiehid oli kahdeksan. Vain kak-
si aluksella olleista pelastui. Kaatuneet ja Uiskon
hylky jaivat mereen.
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SA-KUVA / FORSVARSMAKTENS BILD / SA-IMAGE

ar Uisko patrullerade nara Estland 16.9.1943,

norr om Kockskars fyr, fallde ett sovjetiskt
flygplan en torped som sankte fartyget. FFarty-
get tog med sig 18 man, varav atta var sjobe-
vakningsman. Endast tvd personerna ombord
overlevde. De stupade och vraket efter Uisko
blev kvar i havet.

VLTURSAS 1933-1985

Aiempi nimi Baltic Tidigare namn
Rakennusvuosi 1938 Byggnadsdr
Telakka Jos. Boch & Zonen, Belgia ~ Varv

Pituus 404 Léng

Leveys 71 Bredd
Syvdys 43 Djupgdende
Nopeus solmuissa 13 Fart i knop
Kadyttovoima Diesel Drivkraft

L Tursas kiinnittyi Stor Maléon Airiston soran

laituriin 15.5.1973. Tursas toimi asuntolaivana
ja partiointi tapahtui VL Eckerdlld. Kun VL Eckerd
luovutettiin 19.4.1974 Merivartiokoululle koululai-
vaksi, muuttui Tursaksen kaytté merivartioase-
maksi. Kesalla 1979 Tursaksen nimi muuttui 7L
Tursakseksi. Se palveli Airiston merivartioasema-
na vuoteen 1985 asti.*?

Alus myytiin vuonna 1985 Ruotsiin, jossa se
palveli useammalla omistajalla nimelld Ho/mia®.
Vuonna 1997 alus siirtyi Norjaan ja sai nimen Po/-
nes. Kesdakuussa 2002 aluksen pitka elinkaari
paattyi ja se romutettiin®',
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L Tursas fortojdes vid Airiston soras brygga pa
Stormalo 15.5.1973. Tursas fungerade som husbat
och patrullering gjordes med VL Eckerd. Nar VL Eck-
ero Overlats till Sjobevakningsskolan som skolfartyg
19.41974, borjade man i stéllet anvanda Tursas som
sjobevakningsstation. Sommaren 1979 andrades Tur-
sas namn till TL Tursas. Fartyget tjanstgjorde som Er-
stans sjobevakningsstation fram till 1985.52
Fartyget saldes till Sverige 1985, dar det
tjdnstgjorde under ett flertal dgare under nam-
net Holmia®3. Ar1997 flyttades fartyget till Norge
och fick namnet Polnes. | juni 2002 tog fartygets
langa levnadsbana slut och det skrotades®.



Sekstanttiharjoitus VL Turjan perdkannella vuonna 1950. MERIVARTIOMUSEO
Sextantovning pd BF Turjas akterddck ér 1950. SIOBEVAKNINGSMUSEET
Sextant exercise on Coast Guard vessel Turja’s afterdeck in 1950. THE COAST GUARD MUSEUM

VLTURJA1940-1971 '

POHJANLAHDEN MERIVARTIOKILTA/SAIMA SUOMISEN KOKOELMA
BOTTNISKA VIKENS SJOBEVAKNINGS GILLE RF/SAIMA SUOMINENS SAMLING
THE GULF OF BOTHNIA COAST GUARD GUILD /THE COLLECTION OF SAIMA SUOMINEN

#"’ Rakennusvuosi 1927 Byggnadsdr

b (’ I,:' Telakka Varv

i Ab Sandvikens Skeppsdocka och Mekaniska Verkstad, Helsinki

i Pituus 227 Léingd
Leveys 46 Bredd
Syvdys 2.7 Djupgdende
Nopeus solmuissa 10 Fart i knop
Kayttévoima Diesel Drivkraft

etsamon alueella partioinut Lapin rajavartios-
Pton vartiolaiva Turja luovutettiin Merivartiolai-
tokselle 1312.1940%5. Pohjanlahden piiri vastaan-
otti Turjan 2711941, joskin vain muodollisesti,
silla Petsamon alueella ei ollut Merivartiolaitok-
sen piiria vaikka merivartijoita palvelikin sielld.
Joulukuun 22. paivd 1944 alus siirtyi Merivartio-
laitoksen Rajavartiolaitokseen liittdmisen yhtey-
dessa muiden alusten tavoin Rajavartiolaitoksen
alukseksi. Turja siirrettiin Turkuun ja 1940-luvun
lopulla se siirrettiin Pohjanlahden merivartiostol-
le Vaasaan. 1970-luvun alussa Turja palasi jal-
leen Turun vesille Saaristomeren Merivartioston
kayttoonse.

Vuonna 1977 Turja myytiin yksityishenkildlle
ja vuonna 1985 alus siirtyi ruotsalaisomistukseen
saaden uuden, aluksen historiaa kuvaavan nimen
Petsamo. Vuonna 1993 alus myytiin jdlleen ja sen
kotisatamana on Stocksund Tukholman saaristos-
sa. Nykydan Petsamo liikennoi Tukholman saaris-
tossa matkustaja- ja koulutusaluksenas? 58

applands gransbevakningssektions bevak-

ningsfartyg Turja, som patrullerat i Petsamo-
omradet, overlats till Sjobevakningsvasendet
13121940%. Bottniska vikens distrikt emottog
Turja 2711941, om an endast formellt, eftersom
Sjébevakningsvasendet inte hade nagot distrikt
i Petsamoomradet, trots att det fanns sjébevak-
ningsman som tjanstgjorde dar. Den 22 decem-
ber 1944 blev fartyget, liksom de andra fartygen,
Gransbevakningsvasendets fartyg i och med att
Sjobevakningsvasendet slogs samman med
Gransbevakningsvasendet. Turja flyttades till

41

Abo och i slutet av 1940-talet flyttades det till
Bottniska vikens sjobevakningssektion i Vasa.
| borjan av 1970-talet dtervande Turja igen till
Abovattnen for att anvandas av Skargardshavets
sjobevakningssektion®®.

Ar 1977 séldes Turja till en privatperson och
1985 overgick fartyget i svensk dgo, varvid det
fick det historiskt passande namnet Petsamo.
Ar 1993 saldes fartyget igen och dess hemma-
hamn &r Stocksund i Stockholms skargérd. Idag
ar Petsamo passagerar- och utbildningsfartyg i
Stockholms skérgard®!.62



KOSKELO-LUOKKA 1955-1960 KOSKELO-KLASSEN

VL Koskelo 1955-1986, VI Kuikka 1956-1992, VL Kiisla 1957-1986, VL Kuovi 1957-1990, VL Kurki 1957-1986, VL Kaakkuri 1957-1992, VL Telkkd 1958-1992, VL Tavi 1960-1986

VL KOSKELO 1959-1992

Rakennusvuosi 1959 Byggnadsdr
Telakka Valmet, Helsinki Varv

Pituus 29 Léngd
Leveys 51 Bredd
Syvéys 15 Djupgdende
Nopeus solmuissa 16 Fart i knop
Kadyttovoima Diesel Drivkraft

oskelo-luokka oli ensimmdinen vartiolaiva-

luokka, joka rakennettiin Rajavartiolaitoksen
kdyttoon. Samalla se oli Rajavartiolaitokselle ra-
kennetuista aluksista ensimmadinen terdsrunkoi-
nen alusluokka. Aluksissa on keskenaan eroavai-
suuksia, mutta tassa yhteydessd niista on esilld
luokkansa ensimmaisen, nimikkoaluksensa Kos-
kelon tekniset tiedot.

Koskelo myytiin marraskuussa 1986 huuto-
kaupassa myrkkytynnyreistdan tunnetulle laivuri
Pekka Ojarannalle seka hanen liikekumppanil-
leen®. Heindkuussa 1987 alus upposi Hangon ve-
silla omistajan avattua aluksen pohjakaivon. Alus
nostettiin ja siirrettiin Porvooseen vuonna 1989.
Alus on tdman jalkeen vaihtanut omistajaa muu-
taman kerran ja on nykydaan Lahdessa.

Kiisla myytiin yksityiselle taholle ja se on ro-
mutettu Vaasassa®.

Kuovi poistui kaytosta 1989 ja se myytiin yk-
sityiselle taholle. Vuonna 2000 alus myytiin Tuk-
holmaan ja nimen Karliza saaneen aluksen kotisa-
tama on Kungsholmenin alueella Tukholmassa®s.

Kurki toimi palveluksesta poistonsa jdlkeen
asuntolaivana Mikkelinsaarilla aseman perus-

korjauksen ajan. 1980-luvun lopulla alus myytiin
Ruotsiin.

Tavi myytiin marraskuussa 1986 turkulaiselle
sukellusseura Nautic Club ry:lle®. Tavin kotisata-
ma on Turussa Aurajoessa.

Kuikka, Kaakkuri ja Telkkd luovutettiin mar-
raskuussa 1992 Viron Rajavartiolaitokselle eli Eesti
Piirivalvelle®’.

Kuikka palveli Viron Rajavartiolaitoksessa ni-
melld PVL-107 ja Kaakkuri palveli Viron Rajavar-
tiolaitoksessa nimella PVL-102 vuoteen 2005.
Nykyaan PVL-102 (Kaakkuri) on museoaluksena
Tallinnassa Viron Merimuseon laiturissa. Myos
PVL-101 (Kuikka) on poistettu kaytosta. Telkkd toi-
mi vuodesta 1982 vuoteen 1992 merivartiokoulun
koululaivana. Virossa se palveli Viron Rajavartio-
laitoksessa nimella PVL-100. Alus poistettiin Viros-
sa kaytosta vuonna 2000 ja vuonna 2002 Telkkd
palasi Suomeen ja siirrettiin Merivartiomuseoon.

oskelo-klassen var den forsta bevaknings-

fartygsklassen som byggdes for Gransbe-
vakningsvdsendet. Samtidigt var det den forsta
fartygsklassen med stalskrov som byggdes for
Gransbevakningsvdsendet. Det finns skillnader
fartygen emellan, men har presenteras tekniska
uppgifter for det forsta fartyget i klassen, Kos-
kelo, som ocksad har gett fartygsklassen dess
namn.

Koskelo saldes pd auktion i november 1986
till skepparen Pekka Ojaranta, kand for sina
gifttunnor, och hans affarspartner®®. | juli 1987
sjonk fartyget vid Hang6 da dgaren hade 6pp-
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nat fartygets bottenbrunn. Fartyget bargades
och transporterades till Borgd 1989. Efter det
har fartyget bytt dgare ett par gdnger och finns
numera i Lahtis.

Kiisla séldes till en privat aktér och skrota-
des senare i Vasa®.

Kuovi togs ur drift 1989 och séldes till en
privat aktor. Ar 2000 séldes fartyget till Stock-
holm och fick namnet Karliza. Dess hemmahamn
ligger vid Kungsholmen i Stockholm?,

Efter att ha tagits ur tjanst anvandes Kurki
som husbdt under tiden som stationen pa Mick-
elsérarna renoverades. | slutet av 1980-talet sél-
des fartyget till Sverige.

Tavi saldes till den Abobaserade dykforen-
ingen Nautic Club ry i november 1986™. Tavis
hemmahamn &r i Aura & i Abo.

Kuikka, Kaakkuri och Telkkd overlats till den
estniska gransbevakningen Eesti Piirivalve i no-
vember 199272,

Kuikka tjanstgjorde vid estniska gransbe-
vakningen under namnet PVL-107 och Kaakkuri
under namnet PVL-102 fram till 2005. Idag ar
PVL-102 (Kaakkuri) museifartyg och ligger vid
kaj vid Estlands sjofartsmuseum i Tallinn. Ock-
sd PVL-101 (Kuikka) har tagits ur drift. Telkka var
skolfartyg vid Sjobevakningsskolan frdn 1982
till 1992. | Estland tjanstgjorde det vid estniska
gransbevakningen under namnet PVL-100. Far-
tyget togs ur drift i Estland ar 2000, och 2002
dtervande Telkkd till Finland och flyttades till Sjo-
bevakningsmuseet.
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i.

VL UISKO 1923-1987

Valmet Oy, Helsinki

Nopeus solmuissa

Uiskon padasiallinen toiminta-alue oli Saaristo-
meri. Alus huutokaupattiin vuonna 1987, jol-
loin sen uudeksi omistajaksi tuli maarianhamina-
lainen yksityishenkild ja aluksen nimeksi vaihtui
Kustgard™. Vuonna 1997 alus myytiin Norjaan ja
vuodesta 2001 alus on ollut muun muassa Ton-
gasaarten ja Panaman lipun alla nimilld /ce Lady
ja Ice Lady Patagonia. Tand pdivana alus liiken-
noi Maltan lipun alla padasiassa Valimerella ni-
melld /ce Lady.™

2a0

MERIVARTIOMUSEQ / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM

iskos huvudsakliga verksamhetsomrdde var

Skargardshavet. Fartyget sdldes pa auktion
1987, varvid en privatperson i Mariehamn blev
dess nya dgare och det bytte namn till Kust-
gard™. Ar 1997 saldes fartyget till Norge och
sedan 2001 har det bland annat seglat under
tongansk och panamansk flagg med namnen /ce
Lady och Ice Lady Patagonia. |dag seglar farty-
get framst pd Medelhavet under maltesisk flagg

»och med namnet /ce Ladly.™

VL SILMA 1963-/995

1963 Byggnadsdr
Oy Laivateollisuus Ab, Turku Varv
48,3 Léngd
82 Bredd
42 Djupgdende
Nopeus solmuissa 15 Fart i knop
Diesel Drivkraft

MERIVARTIOMUSEO / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM

snma' luovutettiin  Viron Rajavartiolaitoksel-
le vuonna 1995 ja se sai nimekseen Koy
(PVL-107)". Taloudellisten haasteiden my6ta
alus poistui kaytdsta vuonna 2014 ja seuraava-
na vuonna se purettiin Koplissa. Potkuri ja osa
aluksen varusteista 1oytyy Tallinnan teknillisen
yliopiston Viron merenkulkuakatemiasta®.

2al

iima overldts till den estniska gransbevak-

ningen 1995 och fick namnet Koy (PVL-107)®.
P& grund av ekonomiska svarigheter togs farty-
get ur drift 2014 och féljande ar demonterades
det i Kopli. Propellern och en del av fartygets
utrusning finns vid estniska sjofartsakademin vid
Tallinns tekniska universitet&.



VLVALPAS 1971-2002 '

Rakennusvuosi 1971 Byggnadsdr
Telakka Oy Laivateollisuus Ab, Turku Varv

Pituus 48,3 Léngd
Leveys 86 Bredd
Syvéys 43 Djupgdende
Nopeus solmuissa 15 Fart i knop
Kayitovoima Diesel Drivkraft

Valpas oli Suomenlahden merivartioston kay-
tossd. Se luovutettiin Latviaan ja on Latvian
rajavartiolaitoksen kdytossd, yha tutulla nimel-
laan Valpas. Alus on palvellut Latvian rajavarti-
olaitoksen operaatioissa muun muassa Valime-
rellass.

alpas anvandes av Finska vikens sjobevak-
ningssektion. Det Overlats till Lettland och an-
vands av Lettlands gransbevakning, fortfarande
under samma gamla namn Valpas. Fartyget har
e «.- tjanstgjort i samband med lettiska gransbevak-

L8 T B ningens operationer bland annat p& Medelhavet®.
RS el )

MERIVARTIOMUSEO / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM

VLVIIMA 1964-1994

Pk ' 064 5 s iiman pddasiallinen toiminta-alue oli Suomen- iimas huvudsakliga verksamhetsomrade var Vol Helasky 1970
akennusvuosi yggnadsdr . ) - . . _ a s L tlppaan vesillelasku . MUSEOVIRASTO,
Telokka Oy Laivateollisuus Ab, Turku Vory lahti ja Saaristomeri. Viima luovutettiin Viron Finska viken och Skargardshavet. Viima dver- KANSATIETEEN KUVAKOKOELMA
Pituus 357 Léingd rajavartiolaitokselle vuonna 1995 ja se sai uuden |lats till den estniska gransbevakningen 1995 och
Leveys 66 Bredd nimen Maru (PVL-106)%". Alus eldkéityi palveluk- fick namnet Maru (PVL-106)®. Fartyget pensio- Sjosattningen av Valpas 19/0. MUSEIVERKET,
G iunad . Qs 0 ETNOLOGISKA BILDSAMLINGARNA
i/y‘/ays o 5335 /‘jfo?:e”de sesta vuonna 2010 ja vuodesta 2012 se on ollut | nerades fran tjanst ar 2010 och sedan 2012 har
opeus soimuissa A art 1 Kno, . ) . . . . . .. :
dezro‘vo/ma [ Dﬁvkmﬁp museoaluksena Tallinnassa Viron Merimuseon det varit museifartyg i Tallinn utanfor Estlands The launch of Valpas in 1970. FINNISH HERITAGE
. ulkoalueella® . sjofartsmuseum®. AGENCY, THE ETHNOGRAPHIC PICTURE COLLECTION
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LOKKI-LUOKKA 1986-2011 LOKKI-KLASSEN

(VL Lokki 1986-1997, VL Tiira 1985-2001, VL Kajava 1986-1997, VL Kihu 1986-1998)

e =
e S e i
SUOMEN MERIMUSEO / FINLANDS SJOHISTORISKA MUSEUM / THE MARITIME MUSEUM OF FINLAND MERIVARTIOMUSEQ / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM
VL TURVA |977_2006 L Turva oli Suomenlahden Merivartioston L Turva anvandes av Finska vikens sjdbe- VL LUKK' |986_|997 okki ja Kihu palvelivat Suomenlahdella, Tiira okki och Kihu tjanstgjorde péd Finska viken,
kaytossa. Se myytiin Idantie OY:lle ja toimii vakningssektion. Fartyget saldes till Idantie Pohjanlahdella ja Kajava Saaristomerella. Lok- Tiira pd Bottniska viken och Kajava pa Skar-
Rakennusvuosi 1977 Byggnadsdr i e . » » Rakennusvuosi 1981 Byggnadsdr . . " Lo o . . .. -
Telokka Oy Laivateollisuus Ab, Turky  Varv nykyaan hinaajana nimelld Varma. QY och anvands numera som bogserare under Telokka Oy Laivateolisuus Ab, Turk Varv klja.KGjGVG |uov1'J.tett||n vuonna 1997'Mer|yom'1|| gardshavet. Lokk/ och“ Ka/.ava Overlats till Ma
Pituus 483 Lingd namnet Varma. Merivartioston kGiytdssdi 1986-1999 le. Tiira luovutettiin vuonna 2001 Latviaan ja Kihu rinen 1997. Tiira dverldts till Lettland 2001 och
Leveys 86 Bredd Anvéiindes av sjcbevakningen 1986-1999 luovutettiin 1998 Liettuaan. Lokki romutettiin Kihu till Litauen 1998. Lokki skrotades i mitten
Syvays 43 Djupgdende Pituus 26,8 Langd 2000-luvun puolivalissd ja Kajava 2020-luvun av 2000-talet och Kajava i bérjan av 2020-talet.
Nopeus solmuissa 16 Fart i knop Leveys 52 Bredd alussa
Kayttovoima Diesel Drivkraft Syvdys 2 Djupgdende ’
Nopeus solmuissa 27 Fart i knop
L d Kdyttovoima Diesel Drivkraft L L
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TURSAS-LUOKKA 1986- TURSAS-KLASSEN

VL Tursas 1986, VL Uisko 1987

VLTURSAS

Rakennusvuosi Byggnadsdr
Telakka  Rauma-Repola Oy, Uusikaupunki — Varv

Pituus Léngd
Leveys Bredd
Syviys Djupgdende
Nopeus solmuissa Fart i knop
Kdyttévoima Drivkraft

RAJAVARTIOLAITOS / GRANSBEVAKNINGSVASENDET / THE FINNISH BORDER GUARD

lusten péadasiallinen toiminta-alue on Saa-

ristomerelld. Vuosina 2004-2005 alukset
lapikdvivat mittavan peruskorjauksen, jossa ne
muutettiin - monitoimialuksiksi. Tursas-luokasta
on tarkoitus luopua vuonna 2026.

296

artygens huvudsakliga verksamhetsomréade ar

pa Skargardshavet. Under aren 2004-2005
genomgick fartygen en grundlig renovering var-
vid de gjordes om till kombinationsfartyg. Tur-
sas-klassen planeras tas ur drift ar 2026.

KIISLA-LUOKKA 1987-2004 KIISLA-KLASSEN

VL Kiisla 1987-2004, VL Kurki 1990-2004

VLKIISLA

Rakennusvuosi 1987 Byggnadsdr
Telakka Hollming Oy, Rauma ~ Varv

Pituus 48,8 Léngd
Leveys 88 Bredd
Syviys 23 Djupgdende
Nopeus solmuissa 31,5 Fart i knop
Kayttovoima Diesel Drivkraft

. {1 Hﬂ"“ '_:

RAJAVARTIOLAITOS / GRANSBEVAKNINGSVASENDET / THE FINNISH BORDER GUARD

eka Kiisla etta Kurkiluovutettiin vuonna 2004
SMerivoimiIIe. Merivoimien luovuttua aluksis-
ta niita yritettiin myyda, mutta ne eivat kdyneet
kaupaksi®. Alukset romutettiin 2010-luvun puo-
livalissa.

2al

ade Kiisla och Kurki Gverlats till Marinen
2004. Nar Marinen tog fartygen ur drift for-
sokte man salja dem, men lyckades inte hitta ko-
pare®8, Fartygen skrotades i mitten av 2010-talet.



Merikarhu vuonna 2006. RAJAVARTIOLAITOS,
VARTIOLENTOLAIVUE

VL MERIKARHU 1994-2020

Rakennusvuosi 1994 Byggnadsdr
Telakka innyards Oy, Rauma  Varv

Pituus 578 Léngd
Leveys 12 Bredd
Syviys 47 Djupgdende
Nopeus solmuissa 15 Fart i knop
Kayttévoima Drivkraft

Merikarhu dr 2006. GRANSBEVAKNINGSVASENDET,
BEVAKNINGSFLYGDIVISIONEN

Merikarhu on Tursaan ja Uiskon jatkokehtys-
versio. Alukseen lisattiin muun muassa pi-
tuutta ja leveyttd, aluksen sisajarjestys oli melko
yhtendinen Tursaan ja Uiskon kanssa. Merikar-
husta luovuttiin vuonna 2020 ja nykydan alus
toimii Etelda-Kymenlaakson ammattiopiston kou-
lutusaluksena.

2a8

Merikarhu in 2006. THE FINNISH BORDER GUARD,
AIR PATROL SQUADRON

erikarhu dr en vidareutvecklad version av

Tursas och Uisko. Bland annat utokades
fartygets langd och bredd. Insidan av fartyget
var tamligen likartad med Tursas och Uisko. Me-
rikarhu togs ur drift 2020 och numera &r farty-
get utbildningsfartyg vid yrkesinstitutet i Sodra
Kymmenedalen.

TELKKA-LUOKKA 1999-2011 TELKKA-KLASSEN

(VL Telkkd 1999-2011, VL Tavi 2002-2011, VL Tiira 2004-2011)

VL TELKKA 1999-2011

Rakennusvuosi 1999 Byggnadsdr
Telakka  Uudenkaupungin tydvene, Uusikaupunki — Varv
Pituus 48,5% % Ldngd
Leveys 75 Bredd
Syviys 39 Djupgdende
Nopeus solmuissa 20 Fart i knop
Kdyttovoima Drivkraft

: f
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elkka palveli Saaristomerelld, Tavi Suomen-
lahdella ja Tiira Pohjanlahdella.

Tavi myytiin vuonna 2013 Yhdistyneen ku-
ningaskunnan rajavartiolaitokselle ja se palvelee
nykyaan nimella HMC Protector. Aluksen kotisa-
tama on Portsmouth®".

Vartiolaivat Telkkd ja Tiira myytiin touko-
kuussa 2014 Norjaan Mobico Shipping As-ni-
miselle yritykselle, joka hyddyntaa aluksia ol-
jynporauskentilla®2. Alusten nykyiset nimet ovat
Husvik Hugin (Tiira) ja Husvik Munin (Telkké)®2.
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Vartiolaiva Tiira Storklobbin aseman laiturissa
2008.RAJAVARTIOLAITOS

Bevakningsfartyget Tiira vid Storklobb stations
kaj 2008. GRANSBEVAKNINGSVASENDET

Coast guard vessel Tiira at the pier of the
Storklobb station in 2008.
THE FINNISH BORDER GUARD

elkka tjanstgjorde pa Skargdrdshavet, Tavi
pd Finska viken och Tiira pd Bottniska viken.
Tavi sdldes 2013 till Forenade kungarikets
gransbevakning och tjanstgor idag under nam-
net HMC Protector. Fartygets hemmahamn ar
Portsmouth®.
Bevakningsfartygen Telkkd och Tiira saldes
i maj 2014 till ett foretag i Norge vid namn Mo-
bico Shipping As som anvénder fartygen pa ol-
jefalten®s. Fartygens nuvarande namn ar Husvik
Hugin (Tiira) och Husvik Munin (Telkkd)®.



VLTURVA 2014-

Rakennusvuosi 2014 Byggnadsdr
Telakka STX Finland, Rauma ~ Varv
Merivartioston kéytossa 2014-

Anvdnds av sjobevakningen 2014-

Pituus 95,39 Léngd
Leveys 174 Bredd
Syviys 55 Djupgdende
Nopeus solmuissa 18 Fart i knop
Kayttovoima Drivkraft

R

MERIVARTIOMUSEO / SJOBEVAKNINGSMUSEET / THE COAST GUARD MUSEUM

ajavartiolaitoksen uusin alus Turva palvelee
pddosin Suomenlahdella.
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ransbevakningsvasendets nyaste fartyg Tur-
va tjanstgor huvudsakligen pd Finska viken.
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VL Merikotkaa ei 16ydy enda vuoden 1959 Suomen Kauppalaivas-
to-julkaisusta (MKL2130), jossa on tiedot 1.4.1959 tilanteesta

Bevakningsfartyget VL Merikotka finns inte langre med i 1959 drs
upplaga av publikationen Finlands handelsflotta (MKL2130), som
innehaller aktuella uppgifter fran 1.4.1959.
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Aluksen nimistod ja historiaa tutkineen Pekka Takojan muistio

Anteckningar av Pekka Takoja som forskat i fartygets namn och
historia

Aluksen tekniset tiedot ovat ristiriitaisia. Useissa lahteissd, mu-
kaan lukien aluksen myynti-ilmoitus, aluksen pituudeksi maini-
taan 33 metrid (Pekka Takojan muistio)

De tekniska uppgifterna om fartyget &r motsagelsefulla. | flera
kéllor, bland annat en forsaljningsannons om fartyget, sdgs det
att fartygets ldngd dr 33 meter (anteckningar av Pekka Takoja).

Aluksen nimistoa ja historiaa tutkineen Pekka Takojan muistio

Anteckningar av Pekka Takoja som forskat i fartygets namn och
historia

KA, Merivoimien esikunta, Jarjestelytoimisto (tsto [ll), Henkilokoh-
tainen diaari, T 14824/8
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Mika Suutarisen muistiinpanot
https:/fwww.ishavsmuseet.no/skutekatalog/polnes/
Skriftligt meddelande frén Veikko Loukonen 18.5.2025
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VMV &VMV 2 1930-1950

Rakennusvuosi 1930 Byggnadsdr
Telakka ~ Abeking & Rasmussen, Bremen — Varv

Pituus 235 Léngd
Leveys 4,2 Bredd
Syviys 104 Djupgdende
Nopeus solmuissa 25 Fart i knop
Kayttovoima Bensiini/bensin Drivkraft

lukset toimivat padasiassa Saaristomerella.
VMV 1 upotettiin 1950-luvulla ja sen hylky lepéda
Airistolla.

VMV 2 myytiin vuonna 1952 Helsinkiin ja se sai
nimekseen Amphitrite, vuonna 1965 omistajanvaih-
doksen mydtd aluksen nimeksi tuli Terhi ja vuonna
1976 Meribussi 3, jolloin kotipaikaksi vaihtui Velkua'.
Viimeinen maininta aluksesta on vuodelta 1978.

atarna anvandes i huvudsak pé Skargardshavet.
VMV 1 sénktes pa 1950-talet och vraket vilar
pa bottnen av Erstan.

VMV 2 saldes till Helsingfors 1952 och fick
namnet Amphitrite. Nar baten bytte dgare 1965
blev dess nya namn Terhi och 1976 doptes den
om till Meribussi 3, d& dess hemort byttes till
Velkua?. Bdten omnamns for sista gdngen 1978.

Vartiomoottoriveneet 1ja 2 olivat identtiset
palvellen merivartioinnissa vuoteen 1950 asti.
Kuvassa VMV 2 vuonna 1930. MUSEOVIRASTO,
HISTORIAN KUVAKOKOELMA

Bevakningsmotorbdtarna 1och 2 var identiska
och tidinstgjorde inom sjébevakningen fram till
1950. Pd bilden VMV 2 Gr 1930. MUSEIVERKET,
HISTORISKA BILDSAMLINGARNA

The VMV-class patrol motorboats 1and 2 were
identical, serving the Coast Guard until 1950.
The VMV 2 pictured in 1930. FINNISH HERITAGE
AGENCY, THE HISTORICAL PICTURE COLLECTION

Vartiomoottorivene 3 tuhoutui tulipalossa
kesdkuussa 1931 vain vuosi valmistumisensa
jd/keen. MERIVARTIOMUSEO

VMV 3 1930-193

Rakennusvuosi 1930 Byggnadsdr
Telakka  Suortin veneveistdmd, Helsinki Varv

Pituus 235 Léngd
Leveys 42 Bredd
Syviys 09 Djupgdende
Nopeus solmuissa 23 Fart i knop
Kayttovoima Bensiini/bensin Drivkraft

Bevakningsmotorbdt 3 forstordes i en
brand i juni 1931, endast ett dr efter att den
fardigstdlldes. SIOBEVAKNINGSMUSEET

lus oli ensimmdinen Merivartiolaitokselle

tilattu VMV-vene, mutta kaksi mydhemmin
tilattua VMV-alusta ennéttivat valmistua ennen
sitd. Ndin se sai numerokseen kolmosen. Epakii-
tollisen ykkdspaikan alus sen sijaan sai toisessa
tilastossa. VMV 3 tuhoutui konehuoneessa syt-
tyneesta tulipalosta 11.6.1931 ollen ensimmadinen
Merivartiolaitoksen menettama vartiomoottori-
vene.
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The patrol motorboat 3 was destroyed in a fire
in June 1931, only one year after its completion.
THE COAST GUARD MUSEUM

artyget var den forsta VMV-baten som be-

stalldes till Sjobevakningsvasendet, men tva
VMV-batar som bestalldes senare hann anda far-
digstallas innan den. Darfor fick baten ordnings-
nummer tre. En mer otacksam forsta plats fick
baten i stalleti en annan statistik. VMV 3 forstor-
des av en brand i maskinrummet 11.6.1931, vilket
gjorde den till den forsta av Sjobevakningsva-
sendets bevakningsmotorbétar att ga forlorad.



Salakuljettajien vene Sterling, josta tuli
myshemmin VMV 4, Helsingin Pohjoisrannassa
kiinnittyneend purjealusten kylkeen.
KYMENLAAKSON MUSEO

VMV41931-1939

Aiempi nimi Sterling Tidigare namn
Alkuperdinen nimi - Mootorvahilaev 4 Ursprungligt namn

Rakennusvuosi 1916 Byggnadsdr
Telakka A/S Maritim, Norja Varv

Pituus 201 Ldngd
Leveys 355 Bredd
Syvéys 12 Djupgdende
Nopeus solmuissa 16 Fart i knop
Kayttovoima Bensiini/bensin Drivkraft

—
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Smugglarbdten Sterling som senare blev VMV 4,
fortojd invid segelfartygen vid Norra Kajen i
Helsingfors. KYMMENEDALENS MUSEUM

MV 4 oli rakennettu Norjassa vuonna 1916 kei-

sarillisen Vendjan laivastolle. Siita tuli Viron
Rajavartioston Mootorvahilaev 4. Vuonna 1928
se myytiin ja alus pdatyi salakuljettajien kayttoon
saaden nimen Sterling, kunnes Tulli uudenvuo-
denpéivana 1930 takavarikoi sen3. Alus luovutet-
tiin heindkuussa 1931 Merivartiolaitokselle. Aluk-
sen padasiallinen toiminta-alue oli Pohjanlahti ja
vuodesta 1937 Turun piiri. Huonokuntoisena se
myytiin siviilikdyttodn vuonna 1939 eika aluksen
myodhemmista vaiheista ole tietoa.*
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The smugglers’ boat Sterling, which later
became the VMV 4, moored alongside sailing
ships at the Pohjoisranta pier in Helsinki.

THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

MV 4 hade byggts i Norge 1916 at den kej-

serliga ryska flottan. Bdten blev den estniska
gransbevakningens Mootorvahilaev 4. Ar 1928
sdldes den och borjade anvéndas av smuggla-
re under namnet Sterling, tills Tullen beslagtog
baten pa nyarsdagen 19305. | juli 1931 overlats
den till Sjébevakningsvasendet. Batens huvud-
sakliga verksamhetsomrdde var Bottniska viken
och frén 1937 Abo distrikt. Ar 1939 saldes den |
daligt skick for civilt bruk, och efter det saknas
det information om béten.®

KYMENLAAKSON MUSEO

VMV 5 &6 1931-1960

Rakennusvuosi 1931 Byggnadsdr
Telakka  Uudenkaupungin veneveistimo — Varv

Pituus 24,6 Léngd
Leveys 42 Bredd
Syvays 11 Djupgdende
Nopeus solmuissa 23 Fart i knop
Kdyttovoima Bensiini/bensin Drivkraft

b

KYMMENEDALENS MUSEUM

lusten padasiallinen toiminta-alue 1930-luvul-
la oli lantinen Suomenlahti.
VMV 5 oli kdytossd 1931-1959, sen mychem-
mat vaiheet eivét ole tiedossa.
VMV 6 oli kdytossa 1931-1960. Alus upposi
Vaasassa.
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THE MUSEUM OF KYMENLAAKSO

atarnas huvudsakliga verksamhetsomrade pa
1930-talet var vastra Finska viken.
VMV 5 anvandes 1931-1959, vad som sena-
re hdnde med baten ar inte kant.
VMV 6 anvandes 1931-1960. Baten sjonk i
Vasa.



VMV'71932-1933

FORUM MARINUM/ UNO OJASEN KOKOELMA

Byggnadsdr

Turun veneveistdmo

Varv

Léngd

Bredd

Djupgdende

Nopeus solmuissa

Fart i knop

Drivkraft

FORUM MARINUM/UNO OJANENS SAMLING

lus tuhoutui tulipalossa 1101933, paloa

edesauttoi polttoaineena kaytetty bensiini.
VMV 7 ennétti palvella vain vuoden. Seuraavi-
en VMV-alusten kayttovoimaksi paatettiin valita
diesel.
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FORUM MARINUM/ THE COLLECTION OF UNO OJANEN

aten forstordes i en brand 1101933. Bran-

den fick fart av bensinen som anvandes som
bransle. VMV 7 hann endast tjanstgora i ett r.
For de foljande VMV-batarna valde man i stéllet
diesel som bransle.

| <5 =5

mul-t_ -.- P g VIO e =T
Vartiomoottoriveneiden 8-17 mallipiirustus. Modellritning av bevakningsmotorbdtarna A model designing of the patrol motorboats
MERIVARTIOMUSEO 8—17. SJOBEVAKNINGSMUSEET 8—17. THE COAST GUARD MUSEUM
VMV 8-17

Rakennusvuosi 1935 Byggnadsdr

Telakka Turun veneveistimé — Varv

Pituus 256 Léngd

Leveys 4,36 Bredd

Syviys 1025 Djupgdende

Nopeus solmuissa 23 Fart i knop

Kayttévoima Diesel Drivkraft )
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MV 8 (1935-1944) toimi pddasiassa lantiselld
Suomenlahdella. Se tuhoutui Helsingin suur-
pommituksissa 26.2.1944.

VMV 9(1935-1960) toimi pddasiassa itdiselld Suomen-
lahdella. Sen mydhemmistd vaiheista ei ole tietoja.

VMV 10 (1935-1944) toimi paddasiassa lantiselld
Suomenlahdella. Se tuhoutui 15.9.1944 saksalais-
ten operaatio Tanne Ostissa Suursaaressa.

VMV 11(1935-1970) toimi 1930-luvulla pdaasiassa
lantiselld Suomenlahdella. Vuonna 1969 VMV 11
telakoitiin Santahaminaan ja nykyaan se on mu-
seoaluksena Merivartiomuseossa.

VMV 12 (1935-1944) toimi pddasiassa itdiselld
Suomenlahdella. Se tuhoutui Helsingin suurpom-
mituksissa 6.2.1944.

VMV 13 (1935-1971) toimi 1930-luvulla pddasias-
sa Saaristomerelld. VMV 13 myytiin vuonna 1972
Kalajoelle, jossa se toimi 1972-1989 vesibussi-
na nimelld m/s Kalla 1V. Vuonna 1989 alus siirtyi
Kemijarvelle ja nimeksi vaihtui m/s Lapinhelmi.
Vuonna 1993 aluksen kotipaikaksi tuli Kajaa-
ni ja nimeksi m/s Pinja Tuulia. Alus romutettiin
2000-luvun alkuvuosina.”

VMV 14 (1935-1944) toimi pddasiassa Saaristome-
relld. Se tuhoutui 15.9.1944 saksalaisten operaa-
tio Tanne Ostissa Suursaaressa.

VMV 15 (1935-1964) toimi 1930-luvulla padasiassa
Saaristomerelld. Alus myytiin 1974 Rajavartiolai-
toksen huutokaupalla. Sen runko on tallella ja
odottaa kunnostustaan.

VMV 16 (1935-1965) toimi 1930-luvulla padasias-
sa Saaristomerelld. Se myytiin yksityiskayttoon
ja sai nimen Blue Boy. Vuonna 1969 alus paloi
ja sen hylky romutettiin Turussa 1970-luvun al-
kupuolella.

VMV 17 (1935-1944) toimi padasiassa Pohjanlah-
della. Se tuhoutui lentopommituksessa 18.6.1944
Koiviston lansipuolella Tiurin vesilla. Pommitus
vaati neljan merivartijan hengen.

MV 8 (1935-1944) anvéndes i huvudsak pa vés-
tra Finska viken. Baten forstérdes under Fe-
bruaribombardemangen av Helsingfors 26.2.1944.

VMV 9 (1935-1960) anvandes i huvudsak pa
ostra Finska viken. Information saknas om ba-
tens senare skeden.

VMV 10 (1935-1944) anvandes i huvudsak pa
vastra Finska viken. Den forstordes 15.9.1944 un-
der den tyska operationen Tanne Ost pa Hogland.

VMV 11(1935-1970) anvéndes pé 1930-talet i hu-
vudsak p vastra Finska viken. Ar 1969 dockades
VMV 111 Sandhamn och idag &r baten museifar-
tyg pd Sjobevakningsmuseet.
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VMV 12 (1935-1944) anvéndes i huvudsak pd
o6stra Finska viken. Baten forstordes under Feb-
ruaribombardemangen av Helsingfors 6.2.1944.

VMV 13 (1935-1971) anvéndes pd 1930-talet i
huvudsak pé Skargdrdshavet. VMV 13 sdldes till
Kalajoki 1972, dar den fungerade som sjobuss
1972-1989 under namnet m/s Kalla /V. Ar 1989
flyttades baten till Kemijarvi och fick namnet m/s
Lapinhelmi. Ar 1993 blev batens nya hemort Ka-
jana och den déptes om till m/s Pinja Tuulia. Ba-
ten skrotades under 2000-talets forsta ar.®

VMV 14 (1935-1944) anvandes i huvudsak pd
Skargardshavet. Den forstordes 15.9.1944 under
den tyska operationen Tanne Ost pd Hogland.

VMV 15 (1935-1964) anvandes pd 1930-talet i hu-
vudsak pa Skargardshavet. Baten séldes 1974 pa
en auktion som ordnades av Gransbevaknings-
vasendet. Batens skrov finns kvar och vantar pa
renovering.

VMV 16 (1935-1965) anvandes pa 1930-talet i hu-
vudsak pa Skargardshavet. Den saldes for pri-
vat bruk och fick namnet Blue Boy. Baten brann
1969 och dess vrak skrotades i Abo i bérjan av
1970-talet.

VMV 17 (1935-1944) anvandes i huvudsak pd Bot-
tniska viken. Den forstordes under en flygbomb-
ning 18.6.1944 vaster om Bjorkd i vattnen vid 6n
Tiuri. Bombningen krdvde fyra sjobevakares liv.

VMV 9 heindkuussa 1942. SA-KUVA

VMV 9 i juli 1942. FORSVARSMAKTENS BILD
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The VMV 9 in July 1942. SA-IMAGE

3

SA-Kuva
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Vartiomoottorivene 18 kuvassa etualalla,
taustalla vartiomoottorivene 6 Mikkelinsaarten
merivartioaseman laiturissa vuonna 1952.
MERIVARTIOMUSEO

VMV (8 1944-1938

Aiempi nimi SP1 Tidigare namn
Rakennusvuosi 1935 Byggnadsdr
Telakka August EKIoT, Tolkkinen Varv

Pituus 22 Léngd
Leveys 4 Bredd
Syvdys 12 Djupgdende
Nopeus solmuissa 11 Fart i knop
Kadyttovoima Diesel Drivkraft

Bevakningsmotorbdt 18 i forgrunden pd bilden,
i bakgrunden bevakningsmotorbdt 6 vid kajen
vid Mickelsorarnas sjébevakningsstation 1952.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

lus toimi vuoteen 1944 Suojeluskuntain yli-

esikunnan laivasto-osaston paallikdn ko-
mentoaluksena nimelld SP 1. Merivoimat luo-
vutti aluksen Merivartiolaitokselle 20.12.1944.°
Rajavartiolaitoksen luovuttua aluksesta 1958 se
siirtyi Vaasaan, jossa se oli huvivenekaytdssa
aina 1990-luvun loppupuolelle asti. Alus jai Vaa-
san sataman alueelle ja se romutettiin vuonna
2008.%

21l

Patrol motorboat 18 in the foreground, patrol
motorboat 6 in the background at the pier
of the coast guard station on the islands of
Mikkelinsaaret in 1952. THE COAST GUARD MUSEUM

ram till 1944 fungerade baten som komman-

dofartyg for befdlhavaren for flottavdelningen
vid Skyddskarernas huvudstab under namnet SP 1.
Marinen Gverlat baten till Sjobevakningsvasen-
det 20121944 Nar Gransbevakningsvasendet
tog baten ur bruk 1958 flyttades den till Vasa,
dér den anvandes som fritidsbat dnda till slutet
av 1990-talet. Bdten blev kvar i hamnomradet i
Vasa och skrotades 2008.12
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VMV:t 19 ja 20 olivat ulkonddltddn ja mitoiltaan
identtiset. MERIVARTIOMUSEQ

VMV 19 &VMV 20 1944-1970

Aiemmat nimet SP41& SP 42 Tidigare namn
Rakennusvuosi 1943 Byggnadsdr
Telakka August EkIoT, Tolkkinen Varv

Pituus 21 Léngd
Leveys 41 Bredd
Syviys 11 Djupgdende
Nopeus solmuissa 10,5 Fart i knop
Kdyttévoima Diesel Drivkraft

VMV 19 och 20 var identiska till utseende och
madtt. SJOBEVAKNINGSMUSEET

lukset olivat aiemmin suojeluskuntapursia.

VMV 19 oli alkujaan SP 47 ja VMV 20 SP 42.
Merivoimat luovutti alukset Merivartiolaitokselle
20121944 %

Vartiomoottorivene 19 romutettiin Kokkolas-
sa 1980-luvun lopulla. Vartiomoottorivene 20 oli
2000-luvun alussa Lappeenrannassa, sen nyky-
tilanne on epdselva.
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The VMV 19 and 20 were identical in appearance
and dimensions. THE COAST GUARD MUSEUM

atarna var tidigare skyddskarsfarkoster. VMV
19 kallades ursprungligen SP 41 och VMV 20
SP 42. Marinen &verlat batarna till Sjébevak-
ningsvasendet 20.12.1944%
Bevakningsmotorbdt 19 skrotades i Karleby
i slutet av 1980-talet. Bevakningsmotorbdt 20
fanns i Villmanstrand i borjan av 2000-talet, det
nuvarande Idget for den dr oklart.

VMV 5:n miehisté uimatauolla. MERIVARTIOMUSEO

Viitteet

1
2
3

https://kauppalaiva.nba.fi/card.php?id=226&lang=fi
https://kauppalaiva.nba.fi/card.php?id=2268&lang=fi

MVM, Kymenlaakson museo, valokuvatiedosto kot_kot_yle_
va_50042

Takoja, Pekka, julkaisematon kdsikirjoitus

1 _.F' -.- 4

Besidittningen pd VMV 5 tar en badpaus.
SJOBEVAKNINGSMUSEET

O 0N O

Sjébevakningsmuseet, Kymmenedalens museum, fotofil kot_kot_
yle_va_50042

Takoja, Pekka, opublicerat manuskript
https://fi.wikipedia.org/wiki/Vartiomoottorivene_13
https:/fi.wikipedia.org/wiki/Vartiomoottorivene_13
MVM, aluskortisto
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The crew of VMV 5 on a swim break.
THE COAST GUARD MUSEUM

10
1
12
13
14

https://www.wikiwand.com/fifarticles/Vartiomoottorivene_18
Sjobevakningsmuseet, fartygskartotek
https://www.wikiwand.com/fi/articles/Vartiomoottorivene_18
MVM, aluskortisto

Sjobevakningsmuseet, fartygskartotek



MERIVARTIOSTON MERKKIPAALUJA

1.6.1919
4.41930
1.6.1930
14.8.1930

5.41932
1932

1932
12101939
9.911942

16.91943
25.71944
15.91944

Suomessa astuu voimaan alkoholin kieltolaki

Laki Merivartiolaitoksen perustamisesta hyvaksytaan aanin 119-56
Merivartiolaitos aloittaa toimintansa

Merivartiolaitos saa ensimmaisen lentokoneensa, LK-1:n (Sdciski /)
Tullilta

Alkoholin kieltolaki kumotaan klo 10.00

Asetus sairaankuljetustehtavien hoitamisesta Merivartiolaitoksen
lentokoneilla

Kaksi Junkers F13-konetta sairaankuljetukseen

Merivartiolaitos litetadan Merivoimiin

VMV 11ja VMV 12 upottavat vendldisen sukellusveneen Suursaaren
lansipuolella

VL Uisko torpedoidaan Suomenlahdella

VL Mercurius tuhoutuu Trdskon laiturissa

VMV 10 ja VMV 14 tuhoutuvat saksalaisten suorittamassa Suursaa-
ren maihinnousussa

22121944 Merivartiolaitos yhdistetdan Rajavartiolaitokseen
1945-1948 Merivartijat tuhoavat vuosina 1945-1948 Iahes 200 miinaa Suo-

1959
1960
1963
1969

1972
1975

1.6.1981
1982

1987

menlahdella

VL Uisko valmistuu

Ensimmaiset helikopterit Rajavartiolaitokselle
Meripelastustoimintaohje — seurauksena pelastustoimen roolin
kasvu tehtavissa

Venelikennelaki antaa kehykset kasvavan huviveneliikenteen val-
vonnalle

Tyoaikalaki astuu voimaan

Suomenlahden merivartioston alueella todetaan 38 neuvostotroo-
larin rajaloukkausta

Lentotoiminta siirtyy perustetulle Vartiolentolaivueelle
Meripelastuslainsaddanto voimaan, Rajavartiolaitoksesta meripe-
lastuksen vastuuviranomainen

Ensimmadinen raskas rannikkovartiolaiva, VL Kiis/a, valmistuu

214

1991

1992

1993
1994
28.91994
111995
3.31995
1997
1997

1999

Passintarkastukset alkavat Haapasaaren ja Santion merivartioase-
milla

Rajavartiolaitokselle perustetaan oma valmiusosasto ja valmiusjou-
kot

Merivartijat aloittavat rajatarkastukset satamissa ja lentokentilld
Passintarkastustoiminta Rajavartiolaitokselle koko valtakunnassa
Kello 01.24 MRCC-Turku vastaanottaa M/S Estonian hatakutsun.
Suomi liittyy Euroopan Unioniin

Suomen aluevesirajat muuttuvat

Raja- ja merivartiokoulut yhdistetaan

Suomenlahden merivartiosto tarkastaa vuoden aikana 5 442 000
passia

Rajavartiolaitosta koskeva lainsaadanto uudistetaan

25.3.2001 Suomesta tulee Schengen-alueen ulkorajan vartija

1.2.2004

11.2005

2006

9.5.2014

2016
2016

11.2019

Siirrytaan kahden merivartioston, Lansi-Suomen ja Suomenlahden,
aikaan

Uusi rajavartiolaki astuu voimaan, rikostorjunnan toimivaltuudet
lagjenevat merkittavasti

Rajavartiolaitoksen osallistuminen kansainvaliseen toimintaan Va-
limerelld, EU:n eteldiselld ulkorajalla, kaynnistyy

Rajavartiolaitos vastaanottaa VL Turvan ja vartiolaivat saavat uuden
sinivalkoisen varin

Ensimmainen kelluva merivartioasema otetaan kayttodn Porvoossa
Suuren siirtolaismaaran vuoksi Rajavartiolaitos osallistuu merirajan
valvontaoperaatioon VL Merikarhulla Vdlimerelld
Avomeriympadristovahinkojen torjunnan johtovastuu Rajavartiolai-
tokselle

19.3.2020 Valtioneuvoston paatoksellda Suomessa palautetaan sisarajavalvon-

2022
2022

ta Covid 19-taudista kansanterveydelle aiheutuvan uhan johdosta.
Ulkorajaliikennetta rajoitetaan.

Sisdrajavalvonta lakkautetaan tammikuussa

Turvallisuustilanteen muutoksen seurauksena Rajavartiolaitosta al-
kaa enenevdssa madrin tyollistad kohonneet merelliset riskit. Ndista
keskeisimpina Itamerelld liikkuva varjolaivasto ja onnettomuusris-
kia nostavat satelliittipaikannusjarjestelmien hairinta seka alusliiken-
teen automaattisen tunnistusjarjestelman (AIS) peukalointi.

SJOBEVAKNINGENS MILSTOLPAR

1.6.1919
441930

Forbudslagen som forbjuder alkohol trader i kraft i Finland
Lagen om inrdttandet av sjobevakningsvasendet antas med ros-
terna 119-56

1.6.1930 Sjobevakningsvasendet inleder sin verksamhet

14.81930 Sjobevakningsvasendet far sitt forsta flygplan, LK-1(Sddski /) av
Tullen

5.41932 Forbudslagen avskaffas kl. 10.00

1932 Forordning om skotseln av sjuktransporter med Sjobevaknings-
vasendets flygplan

1932 Tva Junkers F13-flygplan for sjuktransport

12101939 Sjobevakningsvasendet ansluts till Marinen

9.91942 VMV 11 och VMV 12 sénker en rysk ubat vaster om Hogland

16.9.1943 VL Uisko torpederas pa Finska viken

25.71944 VL Mercurius forstors vid Trasko kaj

15.91944 VMV 10 och VMV 14 forstors i samband med tyskarnas landstig-
ning pa Hogland

22121944 Sjobevakningsvasendet slds samman med Gransbevakningsva-

sendet

1945-1948 Sjobevakarna forstor narmare 200 minor i Finska viken
1945-1948

1959 VL Uisko fardigstalls

1960 Gransbevakningsvasendet far sina forsta helikoptrar

1963 Anvisning om sjoraddningsverksamhet — leder till att raddnings-
vasendet far en storre roll i uppgifterna

1969 Battrafiklagen skapar en ram for overvakningen av den allt livli-
gare fritidsbatstrafiken

1972 Arbetstidslagen trader i kraft

1975 | omrddet som hor till Finska vikens sjébevakningssektion kons-
tateras 38 granskrankningar av sovjettralare

1.6.1981  Flygverksamheten Gverfors till den nya Bevakningsflygdivisionen

1982 Sjordddningslagstiftningen trader i kraft, Gransbevakningsvasen-
det ansvarig myndighet inom sjoraddningen

1987 Det forsta tunga kustbevakningsfartyget, VL Kiis/a, fardigstalls
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1991
1992

1993
1994

Passkontroller inleds vid Aspo och Santio sjobevakningsstationer
Gransbevakningsvasendet far en egen beredskapsavdelning och be-
redskapstrupper

Sjébevakarna inleder granskontroller i hamnar och pa flygplatser
Gransbevakningsvasendet Gvertar passkontrollverksamheten i hela landet

28.91994 MRCC-Abo tar emot nodanropet fran M/S Estonia klockan 01.24.

111995
3.31995
1997
1997

1999

Finland gar med i Europeiska unionen

Finlands territorialvattengranser andras

Gréns- och sjobevakningsskolorna slas samman

Finska vikens sjobevakningssektion kontrollerar 5 442 000 pass under
aret

Lagstiftningen som galler Gransbevakningsvasendet revideras

25.3.2001 Finland bérjar 6vervaka Schengenomradets yttre grans
1.2.2004 Overgang till tvé sjpbevakningssektioner: Véstra Finland och Finska viken

11.2005

2006

9.5.2014

2016

2016

11.2019

Den nya gransbevakningslagen trader i kraft, befogenheterna inom
brottsbekdmpning utvidgas avsevart

Gransbevakningsvasendet borjar delta i internationell verksamhet pa
Medelhavet, vid EU:s sddra yttre grans

Gransbevakningsvasendet tar emot VL Turva och bevakningsfartygen
far sin nya, blavita farg

Den forsta flytande sjébevakningsstationen tas i bruk i Borga

Pda grund av den stora mangden invandrare deltar Gransbevakningsva-
sendet i en operation for Overvakning av territorialvattengransen med
VL Merikarhu pd Medelhavet

Gransbevakningsvasendet vertar ledningsansvaret for bekdampningen
av miljdolyckor pa éppet hav

19.3.2020 Genom statsradets beslut aterinfors kontrollen vid de inre grénserna i

2022
2022

Finland pa grund av sjukdomen Covid-19 och dess hot mot folkhalsan.
Trafiken vid de yttre granserna begransas.

Kontrollen vid de inre granserna upphor i januari

Som en foljd av det forandrade sakerhetslaget halls Gransbevaknings-
vasendet i allt hogre grad sysselsatt av de forhojda riskerna till havs.
De viktigaste av dessa ar skuggflottan som rér sig pa Ostersjon samt
storningarna i satellitpositioneringssystemen och manipuleringen av
det automatiska identifieringssystemet for fartygstrafiken (AIS), vilka
bada okar olycksrisken.



ORGANISAATIO 1930-2025

ORGANISATION 1930-2025

1619301 1.6.19307 Viitteet
Suomenlahden merivartiopiiri Finska vikens sjobevakningsdistrikt
Turun ja Ahvenanmaan merivartiopiiri Abo och Alands sjobevakningsdistrikt 12 m lgg
Pohjanlahden merivartiopiiri Bottniska vikens sjobevakningsdistrikt 3 Hollmén Tapani, tutkielma Meripoliisien toiminta toisen maal-

mansodan aikana Suomen rannikolla, Merisotakoulun korkea-
kouluosasto, 2000

1119372 1119378 4 Laki980/1944
Suomenlahden itapiiri Finska vikens dstra distrikt 5 Asetus Rajavartiolaitoksesta n:0 581
= 6 . : = fotri 6  Valtioneuvoston asetus rajavartiolaitoksesta annetun valtioneu-
Suomenlahden lansipiiri Finska V'okens vastra distrikt voston asetuksen muuttamisesta 32/2004
Turun piiri Abo distrikt 7 MVK [sjobevakningsorder] 1/30
Ahvenanmaan piiri Alands distrikt 8  MVK[sjobevakningsorder] 1/37
q i : : ot 9 Hollmén Tapani, studien Meripoliisien toiminta toisen maailman-
Pohjanlahden piri Bottniska vikens distrikt sodan aikana Suomen rannikolla [Sjopolisens verksamhet langs
den finska kusten under andra varldskriget], Hogskoleavdelningen
vid Sjokrigsskolan, 2000
3 9
14101939 14101939 10 Lag 98071944
(Merivartiolaitos liitettiin Merivoimiin) (Sjobevakningsvasendet inforlivades 11 Férordning om Gransbevakningsvasendet nr 581
med Marinen) 12 Statsradets forordning om éndring av statsradets férordning om

221219444

(Merivartiolaitos liitettiin Rajavartiolaitokseen)

Suomenlahden merivartiosto
Saaristomeren merivartiosto
Ahvenanmaan merivartiosto
Pohjanlahden merivartiosto

1719475
Suomenlahden merivartiosto
Saaristomeren merivartiosto
Pohjanlahden merivartiosto

22121944
(Sjobevakningsvasendet inforlivades
med Gransbevakningsvasendet)
Finska vikens sjobevakningssektion
Skargardshavets sjobevakningssektion
Alands sjobevakningssektion
Bottniska vikens sjobevakningssektion

171947
Finska vikens sjobevakningssektion
Skargardshavets sjobevakningssektion

granshevakningsvasendet 32/2004

== < Sy 2% ; - - T e a5 e A 1.2.2004¢ Bottniska vikens sjobevakningssektion
Kuvassa Valtiontalon Unioninkadun Pd bilden ser man fasaden pd Statens hus frdn The picture shows the face of Valtiontalo from S L.J.om‘enlahden mer.iva r'Fiosto
puoleinen julkisivu kadun oikealla puolella. Uniongatan pd gatans hogra sida. Staben for Unioninkatu’s side, on the right side of the street. Lansi-Suomen merivartiosto 1.2.2004%

Merivartiolaitoksen esikunta aloitti toimintansa Sjobevakningsvésendet inledde sin verksamhet  The Finnish Coast Guard Headquarters began its
sielld 1.6.1930.HELSINGIN KAUPUNGINMUSEQ i fastigheten pd Uniongatan den 1juni 1930. operation in the Unioninkatu property on 1 June
HELSINGFORS STADSMUSEUM 71930. HELSINKI CITY MUSEUM
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Finska vikens sjobevakningssektion
Vdstra Finlands sjobevakningssektion




ESIKUNNAT JA MERIVARTIOKOULU

Esikuntien tiedoissa, kuten asemienkin, on hieman ristiriitaisuuksia ja pal-
jon puutteita. Samoin niista kaytettiin alkuvuosina vaihtelevasti nimia piiri-
toimisto, kanslia ja esikunta. Tassa esikuntien nimistona on kaytetty padosin
asiakirjaldhteen mukaista termia.

Merivartiolaitoksen esikunta, Suomenlahden piirien
esikunnat, Suomenlahden merivartiosto
Merivartiolaitoksen esikunta aloitti vuonna 1930 toimintansa osoitteessa
Unioninkatu 26/Eteldesplanadi 4'. Unioninkadulta esikunta muutti osoittee-
seen Pohjoinen Makasiinikatu 9, jossa se toimi oletettavasti syksyyn 1939
asti. Suomenlahden merivartiopiirin (1930-1936) esikunta toimi Merivartio-
laitoksen esikunnan yhteydessa Helsingissa. Vuoden 1937 organisaatiouu-
distuksen mydta Suomenlahdelle tuli kaksi esikuntaa. Lansipiirin esikunta
toimi Merivartiolaitoksen esikunnan yhteydessa, Itdpiirin esikunnan kayt-
t66n vuokrattiin Kotkasta yksi huone osoitteesta Korkeavuorenkatu 20.2
Suomenlahden merivartioston esikunta toimi vuodesta 1944 eteenpain
osoitteessa Fabianinkatu 253. Alakerran kolmessa huoneessa sijaitsivat
komentajan, merenkulkutoimiston pdallikon, adjutantin, viestiupseerin ja
koneentarkastajan huoneet seka toisessa kerroksessa taloustoimisto. Kella-
rikerroksessa sijaitsi talousvarasto. Myéhemmin esikunta sai kayttodnsa toi-
sesta kerroksesta kaksitoista huonetta ja toimisto arkistoineen siirtyi sinne.?
Fabianinkadulta esikunta siirtyi Korkeavuorenkadulle ja sielta Merivoimien
esikunnalta tyhjilleen jdéneisiin tiloihin Katajanokalle osoitteeseen Laivas-
tokatu 20. Muutto tapahtui 10.12.19855. Esikunta sijoittui 1800-luvun lopulla
valmistuneeseen venaldistd sotilasarkkitehtuuria edustavaan tiilirakennuk-
seen. Alkujaan rakennus oli toiminut Sotasataman hallintorakennuksena®.
Vuonna 2016 esikunta siirtyi Rajatalolle Sorndisten rantatielle kiinteiston
remontin valmistuttua.

Turun ja Ahvenanmaan merivartiopiiri, Ahvenanmaan piiri
ja Ahvenanmaan merivartiosto

Turun ja Ahvenanmaan piirin esikunta sijaitsi kesalld 1930 VL Tiiralla. Loppu-
syksysta 1930 esikunta, tuolloin vield siis virallisesti piiritoimisto, muutti
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Degerbyhyn Enigheten-nimiseen taloon. Kesalla 1932 piiritoimisto muutti
Maarianhaminaan Lotsbergetille eli Luotsivuorelle”. Syksylld 1939 esikunta
sijaitsi osoitteessa Sodragatan 2, jossa sijaitsi vanha navigointikoulu.

Ahvenanmaan merivartiosto liitettiin 1947 Saaristomeren merivartios-
toon ja taman jdlkeen Ahvenanmaalla ei ole sijainnut esikuntaa. Alueen
johtopaikka sen sijaan jatkoi toimimistaan. Sodragatanilla sijainnut rakennus
purettiin 1960-luvun loppupuolella ja oletettavasti tdssa vaiheessa johto-
paikka siirtyi jdlleen Lotsbergetille. Vuonna 1983 johtopaikka muutti Lots-
bergetiltd kaupungille uuteen Valtion virastotaloon samaan kortteliin, jossa
se oli toiminut jo 1940-luvulla®. Kevaalla 1996 johtopaikka muutti Lotsber-
getille, jonne Merivartiolaitoksen aikainen piiritoimisto oli ollut sijoitettuna
ensimmaisen kerran jo 1930-luvun alussa.®

Turun piiri, Saaristomeren merivartiosto ja Lansi-Suomen
merivartiosto

Turkuun Laaninhallituksen tiloihin oli perustettu niin kutsuttu aluetoimisto
20111935, Organisaatiomuutoksen myota 1937 perustetun Turun piirin esi-
kunta aloitti toimintansa 14.4.1937 alkaen osoitteessa Linnankatu 87, jossa
sijaitsevan poliisilaitoksen tiloista saatiin vuokrattua kaksi pienta ullakko-
huonetta. Radioasemalle tilat [6ytyivat eteiskaytavalta. Tilanpuute oli suuri,
joten piiripdallikkd komentajakapteeni Ramela osti osoitteesta Birgerinkatu
15 huoneiston ja vuokrasi Turun piirille kaksi isoa huonetta, radioasemalle
tila 10ytyi kellarista.™ Vuosina 1941-1943 piiritoimisto sijaitsi osoitteessa Lin-
nankatu 37, jossa kaytettavissa oli kaksi huonetta ja keittokomero. Varasto-
tila rakennettiin porraskaytavaan.

Merivartiolaitoksen tultua liitetyksi Rajavartiolaitokseen muodostui Tu-
run piiritoimistosta samalla Saaristomeren merivartioston esikunta. Vuonna
1945 esikunta siirtyi linja-autoaseman naapuriin bensiinitaloon osoitteeseen
Tuureporinkatu 1'2, jossa kaytettavissa oli nelja huonetta. Toimintoja oli ri-
poteltu pitkin kaupunkia ja esimerkiksi radioasema toimi Vaha-Heikkildssa.
Asemalla todettiin olevan paljon vanhempia ja uudempia runsasnappulai-
sia vekottimia, piipittdvien ja vinkuvien radiopuheliniGhettimien vastaan-
ottimien keskelld héidiri sukaton neitonen™. Saaristomeren merivartioston
korjauspaja ja varastot sijaitsivat Maalaistentalon kellarissa™. Syksylla 1952
esikunta siirtyi osoitteeseen Puutarhakatu 8 b D 49. Talon kellarikerrokseen
sijoitettiin varastot, asekorjaamo ja puusepan tyéhuone. Puutarhakadulta

esikunta muutti 25.9.1967 vastavalmistuneeseen valtion virastotaloon. Viras-
totalolta muutettiin vuonna 1985 jalleen uusiin tiloihin: Turun uuteen Poliisi-
taloon ja sieltd vuonna 2013 vastaremontoituun Aurigaan Juhana Herttuan
Puistokatu 21:een.

Pohjanlahden merivartiopiiri, Pohjanlahden piiri ja
Pohjanlahden merivartiosto

Pohjanlahden merivartiopiirin toimisto sijaitsi vuosina 1930-1931VL Aurassa.
Aurasta esikunta muutti vuonna 1931 piiripadllikon, komentajakapteeni Hil-
ding Enqvistin omistamaan yksityisasuntoon Raastuvankatu 5:een Vaasaan,
vuonna 1936 niin ikdan Enqvistin omistamaan yksityisasuntoon Hovioikeu-
denpuistikko 20:een ja sotavuosina esikunta toimi useissa eri osoitteissa.
Lahteesta riippuen joko vuonna 1944 tai 1945 esikunta siirtyi yksityishenkilon
asunnosta Koulukadun ja Kirjastokadun kulmasta osoitteeseen Rantakatu 4.
Vuonna 1952 esikunta sai uudet tilat vastavalmistuneesta Suomen pankin
talosta Hovioikeudenpuistikko 7 D:std, josta vuokrattiin esikunnan kayttoon
toimistotilat. Lisaksi rakennuksen kellarissa oli runsaasti varastotiloja. Esi-
kunta laajeni vuosien saatossa useampaan kerrokseen. Joulukuussa 1990
esikunta muutti Palosaarelle Wolffintie 35:een valtion virastotaloon. Tilaa
oli riittavasti ja kaikki toiminnot saatiin yhteen kerrokseen." Esikunta toimi
valtion virastotalossa aina Pohjanlahden merivartioston lakkauttamiseen
2004 asti.*®

Merivartiokoulu

Vuonna 1947 perustettu Merivartiokoulu toimi vuosina 1947-1950 Suomen-
linnan Rantakasarmissa ja 1951-1952 Suomenlinnan Uudenmaan kasarmis-
sa. Vuosina 1953-1956 koulu toimi Katajanokalla Merikasarmilla ja Suomen
Joutsenella, vuosina 1956-1959 Kruununhaassa Sotamuseon tiloissa ja vuo-
teen 1961 Kaartinkasarmilla.” Vuonna 1961 koulu muutti Otaniemeen, jossa
se toimi vuoteen 1996 asti. Rajakoulu ja Merivartiokoulu yhdistettiin 1.1.1997
Raja- ja merivartiokouluksi ja koulutuspaikkoina toimivat Espoon Otaniemi
ja Immola Imatralla. Vuonna 2014 Raja- ja merivartiokoulu muutti Imatralle ja
merelliset opinnot siirtyivat Porkkalaan. Vuoden 2018 alusta lahtien merelli-
nen opetus siirtyi Porkkalasta Turkuun ja kahden Pansiossa vietetyn vuoden
jalkeen Nauvon Parnaisiin.
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STABERNA OCH SJOBEVAKNINGSSKOLAN

nformationen om staberna innehaller, liksom nar det galler stationerna,

en del motstridigheter och manga brister. Under de tidigare aren kallas
de dessutom vaxelvis for distriktsbyrd, kansli och stab. Har har i huvudsak
anvants samma benamning pd staberna som i kélldokumentet.

Staben for Sjobevakningsvasendet, staberna for Finska
vikens distrikt, Finska vikens sjobevakningssektion
Staben for Sjobevakningsvdsendet inledde sin verksamhet 1930 pa adres-
sen Unionsgatan 26/Sédra esplanaden 4%. Fran Unionsgatan flyttade sta-
ben till adressen Norra Magasingatan 9, dar den sannolikt var verksam fram
till hosten 1939. Staben for Finska vikens sjobevakningsdistrikt (1930-1936)
[dg i anslutning till staben fér Sjobevakningsvasendet i Helsingfors. | och
med en organisationsreform 1937 fick Finska viken tva staber. Staben for
det vastra distriktet 1dg i anslutning till staben for Sjobevakningsvasendet,
medan staben for det Ostra distriktet Idg i ett rum som hyrdes pé adressen
Korkeavuorenkatu 20 i Kotka.™

Frdn &r 1944 1ag staben for Finska vikens sjobevakningssektion pa
adressen Fabiansgatan 25%°. | tre rum pa bottenplan hade kommendéren,
chefen for sjofartsbyrdn, adjutanten, signalofficeren och maskininspekto-
ren sina rum, och pa andra vaningen 1ag ekonomibyran. | kéllarvdningen
|ag ett ekonomiférrdd. Senare fick staben tolv rum i andra vaningen till sitt
forfogande, och byran med arkiv flyttades dit.?! Fran Fabiansgatan flyttade
staben till Hogbergsgatan, och darifran till Marinstabens fore detta lokaler
pa adressen Maringatan 20 pa Skatudden. Flytten dgde rum 10.12.1985%,
Staben placerades i en tegelbyggnad fran slutet av 1800-talet som &r en
representant for rysk militararkitektur. Byggnaden hade ursprungligen fung-
erat som forvaltningsbyggnad fér Orlogshamnen?. Ar 2016 flyttade staben
till Grénshuset pd Soérnds strandvag, nar renoveringen av fastigheten far-
digstalldes.
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Abo och Alands sjsbevakningsdistrikt, Alands distrikt och
Alands sjobevakningssektion

Staben for Abo och Alands distrikt 1&g ombord pa bevakningsfartyget VL
Tiira sommaren 1930. | slutet av hosten 1930 flyttade staben, som da annu
alltsd officiellt kallades distriktsbyran, till ett hus vid namn Enigheten i De-
gerby. Sommaren 1932 flyttade distriktsbyran till Lotsberget i Mariehamn?4.
Hosten 1939 var staben beldgen pd adressen Sédragatan 2, dar den gamla
navigationsskolan I3g.

Ar1947 inforlivades Alands sjobevakningssektion med Skargardshavets
sjpbevakningssektion och efter det har det inte funnits nagon stab pa Aland.
Ledningsplatsen i omrddet var daremot fortfarande verksam. Byggnaden
pa Sédragatan revs i slutet av 1960-talet, och det var troligen i detta skede
som ledningsplatsen flyttades tillbaka till Lotsberget. Ar 1983 flyttade led-
ningsplatsen fran Lotsberget in till stan, till det nya Statens ambetshus, till
samma kvarter déar staben legat redan pa 1940-talet®. Varen 1996 flyttade
ledningsplatsenigen till Lotsberget, dar distriktsbyran under Sjobevaknings-
védsendets tid varit placerad for forsta gangen redan i borjan av 1930-talet. 2

Abo distrikt, Skargardshavets sjbevakningssektion och
Vastra Finlands sjobevakningssektion
| lansstyrelsens lokaler i Abo hade man inrattat en s kallad regionalbyra
201119357 Staben for Abo distrikt, som inréttats i och med organisations-
reformen 1937, inledde sin verksamhet 14.41937 pa adressen Slottsgatan 87,
dar man fick hyra tvd smd vindsrum i polisinrattningens lokaler. En radiosta-
tion fick rum i hallkorridoren. Bristen pad utrymme var stor, sa distriktschefen,
kommendorkapten Ramela, kopte en lagenhet pa adressen Birgersgatan
15 och hyrde ut tva stora rum till Abo distrikt, radiostationen fick rum i kalla-
ren.28 Ar 1941-1943 1ag distriktsbyran pa adressen Slottsgatan 37, dar man
hade tva rum och en kokvra till sitt forfogande. Ett férradsutrymme byggdes
i trappuppgdngen.

Nar Sjobevakningsvasendet inférlivades med Gransbevakningsvasen-
det, bildade Abo distriktsbyra samtidigt staben for Skargardshavets sjcbe-
vakningssektion. Ar 1945 blev staben granne med busstationen nar den

flyttade in i det s& kallade bensinhuset pa adressen Tureborgsgatan 122,
ddr lokalerna bestod av fyra rum. Funktionerna var utspridda har och var
i staden, och exempelvis radiostationen Iag i Lillheikkild. Man konstatera-
de att stationen bestod av manga dldre och nyare mojénger med massor
av knappar, och mitt bland de pipande och gndllande radioséndarna och
mottagarna stokade en froken utan strumpor omkring®. Skargdrdshavets
sjobevakningssektions reparationsverkstad och forrdd 1ag i kéllaren i fastig-
heten Maalaistentalo3'. Hosten 1952 flyttade staben till adressen Tradgards-
gatan 8 b D 49. | husets kallarvaning placerades forrdd, en vapenverkstad
och ett arbetsrum f6r snickaren. Fran Tradgdrdsgatan flyttade staben fill
statens alldeles nybyggda dambetshus 25.9.1967. Dérifrdn flyttade man &n
en gang till nya lokaler 1985: till det nya Polishuset i Abo, och darifrén &r
2013 till den nyrenoverade fastigheten Auriga pa Hertig Johans parkgata 21.

Bottniska vikens sjobevakningsdistrikt, Bottniska vikens
distrikt och Bottniska vikens sjobevakningssektion
Bottniska vikens sjobevakningsdistrikts byrd Iag i fartyget VL Aura under
aren 1930-1931. Ar 1931 flyttade staben fran Aura till en privat bostad pa
Radhusgatan 5 i Vasa som dgdes av distriktschefen, kommendorkapten
Hilding Enqvist, och sedan, ar 1936, till en privat bostad pd adressen Hovrétt-
sesplanaden 20 som dven den dgdes av Enqvist. Under krigsaren var staben
verksam pd ett flertal olika adresser. Beroende pd kalla flyttade staben
antingen 1944 eller 1945 fran en privat bostad i hornet av Skolgatan och
Biblioteksgatan till adressen Strandgatan 4. Ar 1952 fick staben nya lokaler
i Finlands banks alldeles nybyggda hus pa adressen Hovrattsesplanaden 7
D, dér man hyrde kontorslokaler for staben. Dessutom fanns det gott om for-
rddsutrymme i kéllaren. Staben utékades under drens lopp till flera vaningar.
| december 1990 flyttade staben till statens @mbetshus pa Wolffskavagen 35
pd Brandd. Dar fanns tillrackligt med utrymme och alla funktioner fick rum
pa en enda vaning.32 Staben var verksam i statens dmbetshus fram till dess
att Bottniska vikens sjébevakningssektion lades ner 2004.3

28l

Sjobevakningsskolan

Sjobevakningsskolan, som grundades 1947, var beldgen i Strandkasernen
pd Sveaborg under dren 1947-1950, och i Nylands kasern pa Sveaborg aren
1951-1952. Ar 19531956 var skolan verksam i Sjokasernen pa Skatudden
och pd Suomen Joutsen, ar1956-1959 i Krigsmuseets lokaler i Kronohagen
och fram till &r 1961 i Gardeskasernen.3* Ar 1961 flyttade skolan till Otnés,
dar den Iag fram till 1996. Grénsbevakningsskolan och Sjébevakningssko-
lan slogs samman till Grans- och sjobevakningsskolan 111997, och den var
verksam i Otnas i Esbo och i Immola i Imatra. Ar 2014 flyttade Grans- och
sjobevakningsskolan till Imatra och den maritima utbildningen flyttades till
Porkala. | borjan av 2018 flyttades den maritima utbildningen frdn Porkala
till Abo, och efter tva ar i Pansio, till Parnas i Nagu.



SUMMARY

The establishment of the coast guard

The reason for the establishment of the Finnish Coast Guard is often thought
to be the goal of tackling and eradicating the smuggling that took place during
the times of the Prohibition Act. This is part of the story, but there were also
other factors involved. In the 1920s, Finnish Customs was still responsible
both for monitoring Finland’s maritime borders and for efforts to monitor and
prevent smuggling. The Prohibition Act kept civil servants busy. Finnish Cus-
toms took the view that the prohibition act was not intended to be monitored
in this way — and if it was, then sufficient resources had not been allocated.
Customs also claimed that their task was administrative customs clearance
and the collection of customs and tax, not operational border control.

Towards the end of the 1920s, the establishment of a new supervisory
authority began to be considered. Reasons for this included the impor-
tance of placing the supervisory tasks under the authority of the Ministry
of the Interior’s police department, due to the fact that the smuggling of
moonshine in particular resulted in a number of incidents and interroga-
tions that were similar to police work, and which Customs did not feel was
part of its remit. The question of national defence was also an important
one: the Coast Guard would enable more effective coastal defence, which
was needed because the budget for the current fleet was inadequate and
coastal defence depended on a fortress system inherited from the times of
Russian rule. At the same time, there was one particularly important task
that would be assigned to the proposed organisation: the surveillance
of the Aland sea areas. Since the new authority would be categorised
as a civil authority, it would be permitted to operate in the waters of this
demilitarised region.

The need for the Finnish Coast Guard was not self-evident to all in Par-
liament. The act nevertheless made it through Parliament, in part thanks to
the use of quite general wording which, for example, deliberately omitted
the aspect of national defence. There were plenty of opponents to the act,
but in the end a third reading of the text clarified the different issues and
the Coast Guard Act was adopted on 4 April 1930. The Finnish Coast Guard
began its operations on 1 June 1930.
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Men, stations and vessels inherited from finnish customs
Around 320 employees of Finnish Customs became part of the new Coast
Guard. These were supplemented by temporary employees and 65 new
positions. In the beginning, the turnover was high. During the first year,
more than one hundred people submitted their notification of resignation,
with half of these being previous employees of Customs. One of the rea-
sons for the resignations was the advanced age of many of the personnel.
Dismissals also took place, often due to the employee’s lack of suitability
for the tasks of the Coast Guard.

The fixed stations to be used by the newly established organisation
were mainly premises, stations and other bases formerly used by Customs.
There were 11 fixed stations in use during the initial phase, and the number
quickly increased to several dozen.

In addition to the stations, the Finnish Coast Guard also inherited
a number of ships and boats from Customs. The vessels in use during
the first year included 15 steamships converted for use as coastguard
vessels, 25 motorised vessels, 13 fast motorboats and three slow motor-
boats, nine sailboats with auxiliary engines and 56 boats confiscated from
smugglers. In addition, extra vessels were obtained by borrowing four old
minesweepers from the Coastal Fleet, and three moonshine smuggling
vessels confiscated by Customs were turned into mobile stations. One
steamship was also borrowed from the Finnish Maritime Administration.
The fleet was rather diverse and best suited for use in good weather. Due
to this restriction, the fleet was expanded by the acquisition of two steam
tugs capable of winter operations.

The station network

In June 1930, the following 11 fixed coast guard stations began their opera-
tions: Haapasaari, Soderskar, Porkkala, Uto, Ord, Kokar, Hellman, Kuivasaari,
Gogland, Tytdrsaari and Lavansaari. At the end of the sailing season, many
fixed stations closed and were replaced by separate winter stations. In some
places, these operated in fixed station premises, but often also in privately
owned summer cottages or other such locations.

The station network expanded quite rapidly and didn’t see any reductions
until the war years. After the Second World War, the number of fixed stations
decreased significantly because of the ceded territories. The station network
was then upgraded in the 1950s due to a number of different factors. Some
of the old stations were in terrible condition, and the establishment of a new
station, which could at the same time be placed in a more optimal location,
was often considered a better solution. The new national border during the
Soviet lease of Porkkala peninsula also changed the station network. In the
establishment of the new stations, the goal of neutrality patrols was given
great emphasis. The growth of pleasure boating activities in the 1960s created
pressure to place stations in areas where active patrolling was needed. At the
same time, the upgrading of the fleet, the shifting of focus onto maritime sur-
veillance (which began already in the 1950s), and the increasingly technologi-
cal nature of surveillance activities all led to a reduction of the station network.

Across the years, and including the Bay of Vyborg and Lake Ladoga, a
total of around 130 coastguard stations have operated on Finnish shores.
Today, there are 18 coast guard stations in operation. The era of winter
stations ended rather shortly after the wars, with around 100 such stations
having operated during the 15 years that they were in use.

Floating equipment

In the early years of the Finnish Coast Guard, the new organisation had to
make do with old vessels. The oldest of them had been built back in the 19th
century. Fairly soon, however, some new vessels were acquired. Perhaps
the best known of these are the patrol motorboats, for which the abbrevia-
tion VMV was used. The first of these were received already in 1930, with the
total number soon reaching 16. When planning the VMV-class vessel, one
of the perspectives considered was the potential utilisation of the vessels
for military defence. The other vessels acquired by the Coast Guard, on the
other hand, were primarily designed for coast guard operations. Although
the vessels were relatively old, they were in better condition than the Navy’s
own fleet. Indeed, during the war years, approximately 30% of the Navy’s
vessels belonged to the Coast Guard.
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By the mid-1950s, the VMVs were reaching the end of their lifespan, and
the much-needed new boats arrived in the form of the new Koskelo-class
vessels. The last VMV was taken out of use in 1970. Indeed, over the decades
the vessels have been continually developed and refined, and the new vessels
are designed for coast guard operations, while the older fleet was designed
primarily for the needs of Customs. Large border guard vessels, in addition to
their other capacities, also serve as floating bases — just as the mobile stations
did in the 1930s. In the mid-1990s, two new vessel classes were introduced:
Rigid Inflatable Boats (RIB), which can reach high speeds, and hovercrafts. In
the 2020s, jet skis have also been added to the fleet.

Moonshine, moonshine!

after the entry into force of the Prohibition Act in 1919, Finns did not give up
drinking: instead, widespread smuggling operations where initiated, and
these became increasingly professional in many places. Those living on
the Finnish archipelago also took care of some of the moonshine trade, as
it offered good money — even if it was illegal.

Foreign vessels carrying moonshine anchored with their cargo outside
the territorial waterline, then smugglers approached in the dark hours in
small, fast boats, paid for the cargo and then, in most cases, transported
their purchases to a temporary warehouse in the outer archipelago. From
there, the cargo continued its journey towards the thirsty buyers. For the
smugglers, the most difficult thing was to keep their operations secret, as
they were being monitored first by Customs and later by the Coast Guard.
On the other hand, the challenge for the coast guards carrying out the sur-
veillance was to catch the fast boats of the smugglers, as the Coast Guard’s
fleet was, for the most part, very old and slow during the early years.

The Prohibition Act ended on 5 April 1932 at 10 am. This did not mean,
however, that the smuggling ended completely, although the change did
lead to some slumps in the amount of alcohol being smuggled. Alko’s pric-
es were high and smuggled alcohol was less expensive, so many returned
to their old hobbies. Smuggling was profitable — providing that you didn’t
get caught.



Following the end of the Prohibition Act, the parties who had opposed
the establishment of the Finnish Coast Guard proposed in Parliament the
dismantling of the organisation. This proposal, however, did not get passed.
On the contrary, the end of the Prohibition Act enabled the development of
the Coast Guard — the reduction in the amount of smuggling surveillance
freed up resources for other work. In the following years, smuggling grad-
ually declined, while at the same time other dark clouds began to gather
on the horizon: Finland was approaching a state of war.

The coast guard in times of war

During the late autumn of 1939, the fastest and most seaworthy vessels
of the Coast Guard were handed over to the Navy and, before the Winter
War broke out, they were integrated into different Navy units such as the
Securing Flotilla, the Escort Flotilla, the Torpedo Boat Flotilla and the An-
ti-Submarine Flotilla. The ships provided much-needed reinforcements to
the Navy, which had an almost complete lack of light naval forces. At the
same time, the vessels were equipped for military operations.

As they were handed over, the vessels’ captains, officers and engineers
were mostly also transferred to the Navy. The naval crews were assembled
from both reservists and the vessels’ original crews. In the Winter War and
the Continuation War, the coast guards serving in the Navy carried out a
number of different tasks. Many served as maritime police officers, with the
tasks involved varying greatly from one place to another. The coast guards’
knowledge of the archipelago provided the Navy with much needed local
expertise, and coast guards were also placed in specialist branches.

The Coast Guard, originally established to fight the war against moon-
shine, now demonstrated its strengths, expertise and importance in many
ways, but not without also suffering losses. During the Winter War, six coast
guards lost their lives, with four of these being killed during an enemy attack
while travelling from Lavansaari to Someri. The Continuation War, mean-
while, saw the loss of 27 coast guards. As for losses of vessels, 11 auxiliary
boats were lost in the Winter War, while the Continuation War saw the loss
of VL Merkurius, VL Uisko, five VMV boats and 19 auxiliary boats.
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Life after the wars

The ceding of territories under the conditions of the truce agreement greatly
changed the geographical operating area of the Coast Guard. The maritime
areas in Petsamo, Lake Ladoga, the Bay of Viyborg and the outer islands were
now no longer part of Finland. Correspondingly, the handover of Porkkala to
the Soviet Union created a new maritime border that required monitoring.

At the end of the 1940s, a large proportion of coast guard vessels and
some of their crews were engaged in mine clearance work. The fixed sta-
tions were in many places in a miserable condition. Gradually, however, the
vessels were returned to be used by the coast guards, the stations were
repaired and renovated, and conditions for crew members became more
consistent, all of this providing some stability during the upheaval of the
crisis years. The return of Porkkala in 1956, meanwhile, freed up capacity
for other maritime surveillance.

Smuggling, which had re-emerged at the end of the 1940s, began to
decline of its own accord towards the end of the 1960s, but a new challenge
then arose: territorial violations. These provided plenty of work for coast
guards carrying out neutrality surveillance. Territorial violations were com-
mitted both by fishing vessels at sea and as border violations carried out
by aircraft in Finland’s airspace. In the 1960s and 1970s, submarines were
also involved in territorial violations.

The increase in the number of pleasure boats, which began in the
1960s, also placed demands on the Coast Guard, and these tasks have
nowadays in fact become an everyday part of coast guard operations.

The entry into force of the Working Hours Act in the 1970s changed the
working life of coast guards. Their work days now included some free time
as well, and efforts were made to facilitate a variety of leisure activities at
the coast guard stations.

The coast guard’s remit expands

In the 1960s, the foundation was laid for monitoring environmental accidents.
At that time, the official responsibility for the prevention of marine pollution had
been assigned to the Finnish Maritime Administration. It lacked resources for

this, however, and so the responsibility was handed over to the Border Guard.
This was initially reflected mainly in the annual reports, which was nevertheless
an increase compared to the earlier years. In 1968, surveillance activities were
initiated, and since 2019, after a long process involving many changes, legisla-
tive measures, and a number of oil spill incidents, the Finnish Border Guard is
now the authority responsible for combating environmental accidents.

At the beginning of the 1980s, Maritime Rescue Coordination Centres,
MRCCs, were established for each coast guard district and, subservient to
these, Maritime Rescue Sub-Centres, MRSCs, at the command posts of the
coast guard areas. Their task was to compile a situational picture for their
maritime area and thus support command. The establishment of these com-
mand centres strengthened the role of the coast guard districts, and the Act
on Sea Rescue, adopted in 1982, confirmed the central place of the Coast
Guard in the management and coordination of official operations at sea. After
the Estonia disaster, the system was changed to its current form, that is two
maritime rescue centres: MRCC Turku and MRSC Helsinki. MRSC Vaasa was
also operational in Vaasa for some time, until it was merged with MRCC Turku®.

While new responsibilities were being added, some operations were
being phased out. In the early 1990s, nine coast guard stations were closed,
and some locations were downgraded from stations to patrol bases. The
potential for waves of refugees coming across the Gulf of Finland were con-
sidered in the decisions on station closures, with the cuts being primarily
focused on other sea areas. At the same time, the Coast Guard was made
responsible for regional passport control.

Finland’s accession to the EU meant that the Gulf of Finland became an
external border of the EU. Border control operations on the Finland—Estonia
border served as a catalyst, which led to the initiation of maritime surveil-
lance cooperation between the two countries.

New millennium — new ever-changing challenges

The new millennium has brought with it an increasingly international role for
the Finnish Coast Guard. Coast guards and coast guard vessels have partici-
pated ininternational operations, and Finnish expertise is appreciated abroad.

285

The cooperation carried out by the police, Customs and the Border Guard,
known as PCB cooperation, is extensive and, in an international context,
something quite unique. The link back to the past here can be seen in the
early years of the Coast Guard: the organisation received its field of operations
as well as some of its personnel, equipment and stations from Customs. PCB
cooperation has deep roots, and nowadays it also includes criminal intelli-
gence. The Border Guard — which includes the Coast Guard — has the power
to conduct pre-trial investigations in cases of suspected human trafficking,
border offences, nature conservation offences and a number of other crimes.

One of the reasons for the establishment of the Coast Guard in 1930
was the smuggling of moonshine. Over its 90 years of operation, many
things have changed, but Finns have still not given up their drinking. In the
Europe of today, the large-scale import of alcohol is permitted under certain
conditions. Nevertheless, the work of the coastguards as guardians of the
sea will continue on into the future.

Endnotes

1 Written information from Juha-Pekka Laitala 10 April 2025
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Merivartijat ovat tuttu naky merialueillamme, mutta alusten ohella heidan tarkedna tydympadristonaan ovat myos merivartioasemat. Maamme
merialueilla on Merivartiolaitoksen perustamisen jalkeen ollut yli sata merivartioasemaa. Tassa kirjassa esitellddn noin seitsemankym-
mentd padosin jo lakkautettua asemaa eri puolilta maata, mukaan lukien 1930-luvulla Laatokalla ja Itdisellda Suomenlahdella olleita asemia.

Merivartioasemien ohella kirjassa esitellaan merivartijoiden kaytdssa olleet vartiolaivat ja vartiomoottoriveneet. Merivartiolaitoksen aikana
asemat ja alukset olivat paikoin hyvinkin vaatimattomia, vaikka niissd vietettiin ajoittain vuodet lIahes ympariinsa. Asemarakennuksen virkaa
toimitti etenkin talviaikoina usein ankkuroitunut tai jaissa oleva laiva, jossa elintilaa oli niukalti, silla merivartioasema oli jadatyneen vaylan
takana sisasaaristossa ja tyotehtavat merella.

jobevakarna &r en bekant syn pa sjon, men utover fartygen ar ocksa sjobevakningsstationerna en viktig del av deras arbetsmiljé. | havsomradena
runtom i landet har det sedan Sjobevakningsvasendet inréttades funnits dver hundra sjobevakningsstationer. | den har boken presenteras ungefar
sjuttio, i huvudsak redan nedlagda, stationer runtom i landet, inklusive stationer som fanns i Ladogaomradet och Ostra Finska viken pa 1930-talet.

I boken presenteras ocksa, utéver sjobevakningsstationerna, de bevakningsfartyg och bevakningsmotorbdtar som anvants av sjobeva-
karna. Under Sjobevakningsvasendets tid var stationerna och farkosterna stéllvis mycket anspraksldsa, trots att man tidvis vistades pa dem
nastan aret runt. Sarskilt om vintrarna fick ett fartyg som lag for ankar eller satt fast i isen ofta tjanstgéra som stationsbyggnad, dar det var
trdngt om saligheten, dd sjobevakningsstationen 18g i den inre skargarden pd andra sidan den frusna farleden, och arbetet utférdes till havs.
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